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d
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u
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o
v
e

rn
o

r 
a

sse
m

b
ly

. 

R
e

m
o

v
e

 
c
ra

n
k

c
a

s
e

 
c
o

v
e

r 
h

o
ld

in
g

 
b

o
lts 

a
n

d
 

th
e

 
c
o

v
e

r
 

. 
R

e
tire

r les 
vis d

e m
ain

tien
 d

u
 p

lateau
 de 

rupteur (2) et le plateau de rupteur. 
r 

le
 

b
o

u
lo

n
 

d
’a

ssu
je

ttisse
m

e
n

t 
d

u
 

e rég
u

lateu
r lu

i-m
ém

e. 

. 
R

e
tire

r 
les 

b
o

u
lo

n
s 

de 
m

ain
tien

 
du 

co
u

vercle du 
carter pu

is le co
u

ve
rcle

. 

4 5. 

A
n

s
c
h

lie
ß

e
n

d
 

d
ie

 
B

e
fe

s
tig

u
n

g
s
- 

s
c
h

ra
u

b
e

n
 

(2
) 

d
e

r 
U

n
te

rb
re

c
h

e
r- 

p
la

tte
 a

u
scd

re
h

e
n

 u
n

d
 d

ie U
n

te
rb

re
ch

e
r- 

p
la

tte
n

e
in

h
e

it 
a

b
n

e
h

m
e

n
. 

R
e

g
le

rb
e

fe
stig

u
n

g
ssch

ra
u

b
e

 
lö

sen
 

u
n

d
 

e
n

tf
e

rn
e

n
. 

in
s
s
c
h

r
a

u
b

e
n

 
d

e
s
 

a
u

s
d

r
e

h
e

n
 

u
n

d
 

K
u

rb
e

lg
e

h
a

u
se

d
e

ck
 d

e
n

 
D

e
c
k

e
l 

a
b

n
e

h
m

e
n

, 

C
lu

tc
h

 
A

s
s
e

m
b

ly
 

a
n

d
 

D
riv

e
 

G
e

a
r 

1 

R
e

m
o

v
e

 th
e

 b
re

a
k

e
r sh

a
ft d

riv
e

n
 g

ear. 

E
m

b
ra

ya
g

e
 

et p
ig

n
o

n
 

d
’a

tta
q

u
e

 

. 
R

etirer 
le 

pignon 
entrainé 

d
'arb

re 
de 

ru
p

te
u

r.
 

1 

K
u

p
p

lu
n

g
sein

h
eit u

n
d

 A
n

trieb
szeh

n
rad

 

A
b

trie
b

s
ra

d
 

d
e

r 
U

n
te

rb
re

c
h

e
rw

e
lle

 

e
n

tf
e

rn
e

n
. 



2. 
R

e
m

o
v
e

 
th

e
 

c
h

a
in

 
te

n
s
io

n
e

r
 

s
h

a
ft. 

3. 
L

o
o

se
n

 
p

rim
a

ry
 

d
riv

e
 

g
e

a
r 

b
y
 

first 

4 5. 

p
la

cin
g

 
a 

fo
ld

e
d

 
rag

 
b

e
tw

e
e

n
 th

e
 te

e
th

 

o
f 

th
e

 
p

rim
a

ry
 

g
e

a
rs 

to
 

lo
c
k

 
th

e
m

 
a

s 
s
h

o
w

n
 

in
 

th
e

 
illu

s
tr

a
tio

n
. 

T
h

e
n

 
lo

o
s
e

n
 

R
e

m
o

v
e

 
n

u
t 

a
n

d
 

w
a

s
h

e
r
. 

2. 3 

R
e

tire
r P

'a
rb

re
 d

e
 te

n
d

e
u

r d
e

 c
h

a
in

e
. 

D
e

sse
rre

r le 
p

ig
n

o
n

 d
’a

tta
q

u
e

 
d

u
 p

rim
a

ire
 

en
 

p
lag

an
t 

d
’a

b
o

rd
 

u
n

 
tissu

 
p

lié
 en

tre les 

d
e

n
ts d

e
s p

ig
n

o
n

s d
u

 p
rim

a
ire

 p
o

u
r le

s b
lo

- 

su
ite

 d
e

sse
rre

r Ié
cro

u
 d

u
 pi 

R
e

tir
e

r
 

I'é
c
r
o

u
 

e
t 

la
 

r
o

n
d

e
lle

. 

2. 
W

e
lle

 d
e

s
 K

etten
sp

an
n

ers 
au

sb
au

e
n

. 

3
. 

P
rim

ä
ra

n
tire

b
s
ra

d
 

lösen; 
d

a
z
u

 
e

in
e

n
 

P
u

tzla
p

p
e

n
 

zu
s
a

m
m

e
n

fa
lte

n
 

u
n

d
 

z
w

i- 

s
c
h

e
n

 
d

e
n

 
Z

ä
h

n
e

n
 

d
e

r 
P

rim
ä

rrä
d

e
r 

e
in

- 

k
le

m
m

e
n

, u
m

 d
ie

 Z
a

h
n

rä
d

e
r g

e
m

ä
ß

 A
b

- 

b
ild

u
n

g
 zu

 ve
rrie

g
e

ln
. 

D
a

n
a

c
h

 d
ie

 B
e

fe
- 

stig
u

n
g

sm
u

tte
r d

e
s P

rim
ä

ra
b

trie
b

sra
d

e
s 

lö
s
e

n
 
u

n
d

 
d

ie
 
M

u
tte

r
 s

o
w

ie
 d

ie
 
S

c
h

e
ib

e
 

a
b

n
e

h
m

e
n

. 

R
e

m
o

v
e

 th
e

 b
re

a
k

e
r s

h
a

ft d
riv

e
 g

e
a

r a
n

d
 

p
rim

a
ry

 
d

riv
e

 
g

e
a

r. 

R
e

m
o

ve
 

th
e

 
timing 

p
la

te
. 

stra
ig

h
t 

k
e

y 

R
e

m
o

v
e

 th
e

 c
a

m
 
c
h

a
in

 d
riv

e
 s

p
ro

c
k

e
t 

P
ie

n
a

s
 

G
e

n
ra

n
e

m
e

n
t K

a
rb

re
 

P
ig

n
o

n
 
F
a

ta
g

u
e

 du
 

p
e

im
a

re
 

[
 —

 

R
e

tire
r le

 p
ig

n
o

n
 d

’e
n

tra
in

e
m

e
n

t d
e la

rb
re

 

d
e

 
ru

p
teu

r. 

R
e

tire
r 

In
 

p
la

q
u

e
 

d
’a

va
n

ce
, 

d
ro

ite
 

e
t 

la
 

c
h

a
in

e
 

d
e

 
d

is
t 

. 

R
e

tire
r 

le 
p

ig
n

o
n

 
d

’e
n

tra
in

e
m

e
n

t 
d

e 
la

 
c
h

a
in

e
 

d
e

 
d

is
tr

ib
u

tio
n

. 

4
. 

A
n

tr
ie

b
s
z
a

h
n

r
d

 
d

e
r 

U
n

te
r
b

r
e

c
h

e
r
w

e
lle

 

u
n

d
 

d
a

s
 

P
rim

ä
ra

n
trie

b
s
ra

d
 

a
b

n
e

h
m

e
n

. 

E
in

le
g

e
k

e
il 

u
n

d
 

S
te

u
e

r
k

e
tte

 
e

n
tfe

r
n

e
n

. 

6
. 

A
n

tr
ie

b
s
k

e
tte

n
r
a

d
 

d
e

r
 

a
b

n
e

h
m

e
n

. 

S
t
e

u
e

r
k

e
t
t
e
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7. 
R

e
m

o
ve

 
six 

clu
tch

 
sp

rin
g

 
h

o
ld

in
g

 

s
c
re

w
s
. 

p
re

s
s
u

re
 

p
la

te
s, 

c
lu

tc
h

 
p

la
te

s
, 

fric
tio

n
 
p

la
te

s
, 

p
u

sh
 

ro
d

 
1 

a
n

d
 

ro
d

 
2

 

1. 
C

ie
 d

e 
m

a
in

ie
n

 d
e

m
b

ra
ya

g
e

 

1. 
K

u
p

p
lu

n
g

e
h

a
lte

w
e

rk
z
e

u
g
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R
e

tire
r 

'agrafe 
d

u
 

p
ig

n
o

n
 

e
n

tra
in

é
 

d
e 

la
 

. 
A

n
s
c
h

lie
ß

e
n

d
 s

e
c
h

s
 H

a
lte

s
c
h

r
a

u
b

e
n

 d
e

r
 

K
u

p
p

lu
n

g
sfe

d
e

rn
, d

ie
 
A

n
d

ru
c
k

s
c
h

e
ib

e
n

, 

K
u

p
p

lu
n

g
ssch

e
ib

e
n

 
u

n
d

 
R

e
ib

s
c
h

e
ib

e
n

 

s
o

w
ie

 
d

ie
 

S
c
h

u
b

s
ta

n
g

e
 

1 
u

n
d

 
2

 
a

b
n

e
h

- 

men. 

D
a

s
 

K
u

p
p

lu
n

g
sh

a
lte

w
e

rk
ze

u
g

 
a

n
 

d
e

r 

K
u

p
p

lu
n

g
s
n

a
b

e
 

a
n

b
rin

g
e

n
. 

D
ie

 
S

ic
h

e
- 

ru
n

g
sm

u
tte

r 
lö

se
n

 
u

n
d

 
d

a
n

a
ch

 
d

ie
 
U

n
- 

te
rle

g
e

s
c
h

e
ib

e
, 

d
ie

 
K

u
p

p
lu

n
g

sn
a

b
e

 
u

n
d

 

d
a

s 
G

e
h

ä
u

se
 

in
 

d
ie

se
r 

R
e

ih
e

n
fo

lg
e

 
a

b
- 

n
e

h
m

e
n

. 

S
ic

h
e

ru
n

g
s
rin

g
 

d
e

s 
P

u
m

p
e

n
a

b
trie

b
s- 

ra
d

e
s 

a
b

n
e

h
m

e
n

 
u

n
d

 
d

ie 
Ö

lp
u

m
p

e
n

- 



K
ic

k
 
A

x
le

 
A

s
s
e

m
b

ly
 

1. 
R

e
m

o
v
e

 
th

e
 
k

ic
k

 id
le

 
g

e
a

r. 

2. 
R

e
m

o
v
e

 
th

e
 

k
ic

k
 

a
x

le
 

a
s
s
e

m
b

ly
 

b
y
 

C
h

a
n

g
e

 
S

h
a

ft 
A

s
s
e

m
b

ly
 

R
e

m
o

v
e

 
circlip 

fro
m

 
le

ft s
id

e
 
o

f 
c
h

a
n

g
e

 
s
h

a
ft 

a
n

d
 

pull 
shaft 

a
n

d
 

shift 
le

v
e

r 
1 

o
u

t fro
m

 th
e

 

1. 
R

e
tire

r le
 p

ig
n

o
n

 lib
re 

de 
k

ick
. 

2
. 

R
e

tir
e

r
 
P

a
rb

re
 
d

e
 
k

ic
k

 
e

n
 
le

 

A
rb

re
 

d
u

 
s
ö

le
c
te

u
r 

d
e

 
v
ite

s
s
e

s
 

R
e

tire
r 

le 
circlip

 
d

u
 

cd
té 

g
au

ch
e 

d
e 

I'a
rb

re
 

d
e 

ch
an

g
em

en
t d

e vitesses et 
tire

r 
Parbre et le le

vie
r 

d
e 

ch
an

g
em

en
t 

1 
d

u
 

cöt&
 

d
ro

it. 

R
e

m
o

v
e

 
th

e
 

ch
a

n
g

e
 

lever 
2 

a
n

d
 

th
e

 ch
a

n
g

e
 

e
v
e

r
 

3
 

a
s
 

a
n

 
a

s
s
e

m
b

ly
. 

N. 
R

e
tire

r le
 le

v
ie

r d
e

 sé
le

cte
u

r d
e

 v
ite

sse
s 

2 e
t le

 le- 

vie
r 

d
e

 
sé

le
cte

u
r 

d
e

 
v
ite

sse
s 

3 
e

n
se

m
b

le
. 

k
s
ta

r
te

r
w

e
ll
e

n
e

in
h

e
it

 

2. 
D

a
n

a
c
h

 
d

ie
 h

e
r
a

u
s
z
ie

h
e

n
. 

ic
k

s
ta

r
te

r
-Z

w
is

c
h

e
n

r
a

d
 

K
ic

k
s
ta

r
te

r
w

e
ll
e

n
e

in
h

e
it

 

S
ich

e
ru

n
g

srin
g

 
vo

n
 

d
er 

lin
ke

n
 

S
e

ite
 

d
e

r 
S

c
h

a
ltw

e
lle

 
a

b
n

e
h

m
e

n
 

u
n

d
 

d
ie

 
S

c
h

a
ltw

e
lle

 

d
e

n
 

S
c
h

a
lth

e
b

e
l 

1 
v
o

n
 

d
e

r 
re

c
h

te
n

 
a

b
z
ie

h
e

n
. 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: S

c
h

a
lth

e
b

e
l 

2
 

u
n

d
 
S

c
h

a
lth

e
b

e
l 

3
 

a
ls E

in
h
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C
lu

tc
h

 
P

u
s
h

 
L

e
v
e

r
 
A

x
le

 

L
o

o
s
e

n
 

a
d

ju
s
tin

g
 
s
c
re

w
 

lo
c
k

 n
u

t a
n

d
 re

m
o

v
e

 

a
d

ju
s
tin

g
 

s
c
re

w
. 

P
u

ll 
p

u
sh

 
le

v
e

r 
a

x
le

 
u

p
 

to
 

re
m

o
ve

. 

S
h

ift 
C

a
m

 
S

to
p

p
e

r
 

R
e

m
o

v
e

 
th

e
 

s
h

ift 
c
a

m
 

s
to

p
p

e
r 

a
s
s
e

m
b

ly
. 

s
o

 

puis 

ro
u

 de b
lo

ca
g

e
 d

e la
 vis d

e ré
g

la
g

e
 

ire
r 

la
 

v
is 

d
e

 
ré

g
la

g
e

. 

T
ire

r 
I'axe d

u
 le

vie
r d

e d
é

b
ra

y
a

g
e

 p
o

u
r le re

tire
r. 

R
e

ti
r
e

r
 

c
a

m
e

 
d

e
 

s
e

le
c
tio

n
 

b
u

té
e

 
d

e
 

la
 

c
a

m
e

 
d

e
 

s
e

le
c
tio

n
. 

K
u

p
p

lu
n

g
ss

ch
u

b
h

e
b

e
lw

e
ll
e

 S
ich

e
ru

n
g

sm
u

tte
r d

e
r E

in
ste

llsch
ra

u
b

e
 

lö
se

n
 

u
n

d
 

d
ie

 
E

in
s
te

lls
c
h

ra
u

b
e

 
e

n
tfe

rn
e

n
. 

D
a

n
a

c
h

 

d
u

rc
h

 
D

rü
c
k

e
n

 
u

n
d

 
n

 
d

ie
 

H
e

b
e

lw
e

lle
 

a
b

n
e

h
m

e
n

. A
d

y
u

s
u

n
g

 
r
e

n
 
lo

c
k

n
 

L
o

v
e

r
 

d
e

 
b

r
a

y
a

g
e

 

S
e

n
u

s
n

e
d

e
t
 S

e
rw

ru
n

g
s
m

u
tte

r d
a

r 
E

n
s
e

is
c
h

im
d

e
 

S
c
h

a
lt

tr
o

m
m

e
la

n
s
c
h

la
g

 D
ie

 S
c
h

a
lttro

m
m

e
la

n
s
c
h

la
g

e
in

h
e

it a
n

tfe
rn

e
n

. 



O
il 

S
tra

in
e

r 
A

s
s
e

m
b

ly
 

1. 
R

e
m

o
v
e

 o
il s

tra
in

e
r h

o
ld

in
g

 b
o

lts
 (6

). 

2. 
R

e
m

o
v
e

 o
il s

tra
in

e
r a

s
s
e

m
b

ly
. 

C
r
a

n
k

c
a

s
e

 

14 
hexagon 

bolts 
1/4 

tum
 

each
 

2. 
In

sta
ll 

c
ra

n
k

c
a

s
e

 
se

p
a

ra
tio

n
 

to
o

ls
 

a
s 

sh
o

w
n

. 
U

s
e

 
a

 
th

ic
k

 
p

la
in

 
w

a
s
h

e
r 

to
 

p
ro

te
c
t 

e
n

d
 
o

f 
c
ra

n
k

sh
a

ft. 

re
 th

e
 to

o
l b

o
d

y
 is p

a
rı 

th
e

 
c
a

s
e

. 
If n

e
c
e

s
s
a

ry
, 

o
n

e
 
s
c
re

w
 

m
a

y
 

b
e

 b
a

c
k

e
d

 o
u

t s
lig

h
tly

 to
 le

v
e

l to
o

l b
o

d
y
. 

h
u

ile
 (6

). 

1. 
Entravaillant 

se
lo

n
 

u
n

 sch
é

m
a

 e
n

tre
cro

isé
, 

a
v
e

c
 

le
 

c
a

rte
r. 

S
i 

d
e

 
n

iv
e

a
u

. 

2. 
D

ie
 Ö

lfilte
re

in
h

e
it a

b
n

e
h

m
e

n
. 

K
u

rb
e

ig
e

h
ä

u
s
e

 

1. 
D

ie
 

1
4

 
S

e
c
h

s
k

a
n

ts
c
h

r
a

u
b

e
n

 
k

r
e

u
z
w

e
is

e
 

S
ch

ra
u

b
e

n
 
v
o

lls
tä

n
d

ig
 

a
u

sd
re

h
e

n
. 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 
—

—
—

—
 

fe
s
tz

ie
h

e
n

 
u

n
d

 
d

a
r
a

u
f 

a
c
h

te
n

, 
d

a
ß

 
d

a
s
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3. 
A

s
 p

re
s
s
u

re
 is

 a
p

p
lie

d
, a

lte
rn

a
te

ly
 ta

p
 o

n
 

th
e

 
fro

n
t 

e
n

g
in

e
 

m
ounting 

b
o

ss. 
th

e
 

tra
n

s
m

is
s
io

n
 

s
h

a
fts

 
a

n
d

 
th

e
 

s
h

ift 
d

ru
m

. 

C
A

U
T

I
O

N
: U

s
e

 
s
o

ft 
h

a
m

m
e

r 
to

 
ta

p
 o

n
 th

e
 c

a
s
e

 

half. 
T

a
p

 o
n

ly
 

o
n

 re
in

fo
rce

d
 p

o
rtio

n
s 

. 
D

o
 n
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p
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b
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d
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h
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d
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c
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a
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b
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c
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d
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P

r
ü
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e
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d
e

r V
e

n
tilfe

d
e

rn
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r 
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r 
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V
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n
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d
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p
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s p
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 c
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r c
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p
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 c
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 c
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p
rin

g
) th

e
n

 to
 th

e
 le

n
g

th
 

w
ith

 
th

e
 

v
a

lv
e

 
o

p
e

n
. 

N
o

te
 

th
e

 
p

o
u

n
- 

d
a

g
e

 in
d

ic
a

te
d

 o
n

 th
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c
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p
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d
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e d
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 b
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p
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u
p
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p

re
s 

a
v
o

ir 
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e
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v
a
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s
u
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o

u
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P
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u

p
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e, e
t q

u
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a
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s d
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n
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s d
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e d
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u
p
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t d
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s d
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ir d

e fuite p
ar le siége. 

S
i 

ce
 

flu
id

e
 

fu
it, 

d
é

m
o

n
te

r 
et 

co
n

tin
u

e
r 

& 

fro
tter ä fon

d
 avec un co

m
p

o
sé d
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b
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 d
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0

1
0

-8
0

1
0

 
m

m
| 
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m

 

in 
o

v
e

n
 

to
 

a
v
o

id
 

a
n

y
 

ad 
w

a
rp

e
g

e
 

d
u

s
 

to
 

u
n

- 

to
 

d
riv

e
 th

e
 o

ld
 g

u
id

e
 

o
u

t 

e
 

n
e

w
 

g
u

id
e

 
in

. 

ch
au

ffag
e 

in
ég

al. 

in
eu

r 
coud&

 
(o

u
til 

sp
ecial) 

p
o

u
r sortir 

le vie
u

x g
u

id
e et p

o
u

r in
tro

d
u

ire
 

le
 

n
o

u
v
e

a
u

. 

W
h

e
n

 
a 

v
a

lv
e

 g
u

id
e

 is 
re

p
la

ce
d

, th
e

 O
- 

rin
g

 
sh

o
u

ld
 

a
lso

 b
e

 re
p

la
ce

d
. 

NB.: 

Q
u

an
d

 on rem
place un guide de soupape, 

le jo
in

t to
riq

u
e d

o
it &

tre rem
p

lacé. 

d. 
A

fte
r 

in
sta

llin
g

 
th

e
 
v
a

lv
e

 
g

u
id

e
, 

u
se

 
8

 

u
n

 
alésoir d

e 8
 

m
m

 (o
u

til 
sp

e
cia

l) 

V
e

n
tilfü

h
ru

n
g

e
n

 
z
u

 
e

r
 

T 
V

a
le

 q
u

e
 m

a
ta

te
r 

1. 
I
n

m
l
i
t
e

u
r
 

de 
g

u
id

e d
e

 s
o

u
p

a
p

e
 

d. 
N

a
ch

 
d

e
m

 
E

in
b

a
u

 d
e

r V
e

n
tilfü

h
ru

n
g

 
is

t 

die 
B

o
h

ru
n

g
 

m
it 

einer 
8 

m
m

-R
e

ib
a

h
le

 

b
z
w

. 
E

in
b

a
u

e
n

 
d

e
r
 



seat, 
a

n
d

 
p

e
rfo

rm
 

v
a

lv
e

 
la

p
p

in
g

. 
T

h
e

 

C
A

U
T

I
O

N
: e

v
e

n
 

d
o

w
n

w
a

r
d

 
p

re
s
s
u

re
 

to
 

p
re

v
e

n
t 

6
. 

M
e

u
la

g
e

 
d

u
 

so
u

p
a

p
e

. 
L

a
 so

u
p

a
p

e
 d

o
it &

tre re
m

p
la

cé
e

 

e d
e

 so
u

p
a

p
e

 

Ja so
u

p
a

p
e

 e
st su

je
t 

ä u
n

e
 u

su
re

 

e
lle

-m
é

m
e

. 
A

 ch
a

q
u

e
 fo

is q
u

e
 la

 fa
ce

 d
e

 la
 

S
i le

 siö
g

e d
e 

so
u

p
ap

e 
p

rö
sen

te d
es tra

c
e

s
 

é
vid

e
n

te
s 

d
’u

su
re

 
o

u
 

d
e

s 
p

ig
ü

re
s
, 
il d

o
it 

r
e

 
n

e
tto

yé
 

&
 

P
a

id
e

 
d

'u
n

e
 re

ctificu
se

 
d

e
 

s
i
é

g
e

 
d

e
 

so
u

p
ap

e. 
U

t
l
l
i
s
e

r
 

u
n

e 
re

ctifie
u

se
 

d
e

 
4

5
°, 

et 
lo

rs d
e 

Ia
 to

rsio
n

 d
e la

 re
c
ti- 

fie
u

s
e

, m
a

in
te

n
ir 

une 
p

re
ssio

n
 ve

rs 
le

 
b

a
s 

é
g

a
le

 
p

o
u

r em
p

ö
ch

er le
s
 

m
arq

u
es d

e 
b

ro
u

- 

tage. 

e
. 

N
a

c
h

 
d

e
m

 
E

in
b

a
u

 
d

e
r 

V
e

n
tilfü

h
ru

n
g

 
in

 

w
e

n
n

 
d

ie
 
V

e
n

tilfü
h

ru
n

g
 

e
rs

e
tz

t 
w

u
rd

e
. 

a. 
D

e
r 

V
e

n
tils

itz
 

ist 
d

e
n

 
g

le
ic

h
e

n
 

h
a

rte
n

 

e
in

e
 

n
e

u
e

 V
e

n
tilfü

h
ru

n
g

 
(o

h
n

e
 

A
C

H
T

U
N

G
 

—
 

4
5

°
-V

e
n

tils
itz

fr
ä

s
e

r
 

n
a

c
h

s
c
h

n
e

id
e

n
; 



If c
u

ttin
g

 s
e

c
tio

n
 
“
A

”
 o

f th
e

 in
ta

k
e

 v
a

lv
e

 

ra
d

iu
se

d
) 

a
p

p
ly

 
a

 
v
e

ry
 

s
m

a
ll 

It 
s
h

o
u

ld
 

m
e

a
s
u

r
e

 
a

p
- 

p
ro

x
im

a
te

ly
 1

.3
 m

m
 (0

.0
5

 in
). 

A
ls

o
, th

e
 

If 
v
a

lv
e

 
s
e

a
t 

w
id

th
 

v
a

rie
s
, 

o
r 

if p
its

 

a
c
h

ie
v
e

 
a

-s
a

tis
fa

c
to

ry
 
s
e

a
t. 

su
m

an
 

| 
12m

m
 

|
 

20m
m

 

S
i o

n
 re

ctifie
 la

 se
ctio

n
 “

A
”
 d

u
 sié

g
e

 d
e

 la
 

fie
u

se
 “

F
L

A
T

”
 (re

ctifie
u

se
 ra

d
ia

le
). 

S
i o

n
 

p
a

p
e

 
d

’é
ch

a
p

p
e

m
e

n
t, 

u
tilise

r 
u

n
e

 
re

cti- 

S
i 

la
 

la
rg

e
u

r 
d

u
 

siö
g

e v
a

rie
, 

o
u

 
'il 

e
x

iste
 

E
in

la
ß

v
e

n
tile

s
 
is

t 
e

in
 
fla

c
h

e
r
 
S

tr
in

fr
ä

s
e

r
 

„
F
L

A
T

“ 
(a

b
g

e
ru

n
d

e
t) 

zu
 

v
e

rw
e

n
d

e
n

. 

A
u

c
h

 
z
u

m
 

N
a

c
h

b
e

a
r
b

e
ite

n
 

d
e

r
 

F
lä

c
h

e
 

„
A

“ 
d

e
s
 

A
u

sla
ß

ve
n

tile
s 

is
t 

ein 
S

tirn
frä

- 

4
5

°
-F

r
a

s
e

r
 
z
u

 
v
e

r
w

e
n

d
e

n
. 

z
u

m
 

B
e

is
p

ie
l 

D
y
- 

w
u

rd
e

 
d

a
s
 

P
re

u
ß

is
c
h

 
B

la
u

 
a

b
g

 

fe
n

, 
s
o

 d
a

ß
 d

ie
 S

itz
b

r
e

ite
 a

m
 V

. 

b
e

tra
g

e
n

 
u

n
d

 
a

m
 

g
a

n
z
e

n
 

U
m

fa
n

g
 

g
le

ich
m

ä
ß

ig
 

se
in

. 
F
a

lls 
U

n
re

g
e

lm
ä

ß
ig

- 

k
e

ite
n

 
o

d
e

r 
G

rü
b

c
h

e
n

 
fe

s
tg

e
s
te

llt 
w

e
r- 

d
e

n
, 

d
e

n
 
V

e
n

tils
itz

 
m

it 
d

e
m

 
4

5
°
-F

r
ä

s
e

r
 

M
a

te
ria

l 
abarbeiten, 

a
ls

 
z
u

r 
E

rre
ic

h
u

n
g

 

e
in

e
r 

z
u

frie
d

e
n

s
te

lle
n

d
e

n
 V

e
n

tilfä
c
h

e
 e

r
- 

(N
o

rm
a

ire
ite

 
|

 
V

e
rs

c
h

e
itg

re
n

z
e

 

standard 
drosure 

Largeur de siäge 
13mm 

20mm 
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If 
th

e
 
v
a

lv
e

 
s
e

a
t 

is
 

u
n

ifo
rm

 
a

ro
u

n
d

 
th

e
 

p
e

rim
e

te
r 

o
f 

th
e

 
v
a

lv
e

 
fa

c
e

, 
b

u
t 

is 
to

o
 

w
id

e
 
o

r 
n

o
t 

c
e

n
te

r
e

d
 
o

n
 

th
e

 v
a

lv
e

 
fa

c
e

. 

it 
m

u
s
t 

b
e

 
a

lte
re

d
. 

U
s
e

 
e

ith
e

r 
th

e
 

"
F
L

A
T

"
, 

4
5

°
, 

o
r
 
3

0
°
 

c
u

tte
r
s
 
to

 
c
o

rre
c
t 

th
e

 
im

p
ro

p
e

r 
s
e

a
t 

lo
c
a

tio
n

 
in

 
th

e
 

m
a

n
n

e
r
 
d

e
s
c
r
ib

e
d

 
b

e
lo

w
: 

th
e 

v
a

lv
e

 
fa

c
e

 
s
h

o
w

s
 

th
a

t 
th

e
 

v
a

lv
e

 

is 
cen

tered
 

o
n

 
th

e
 
v
a

lv
e

 
fa

c
e

, 
b

u
t 

h
e

n
 

lig
h

tly
 

u
se

 
b

o
th

 
th

e
 

"
F
L

A
T

"
 

and 
th

e
 
3

0
°
 

c
u

tte
rs

 
to

 
re

d
u

c
e

 

th
e

 
s
e

a
t 

w
id

th
 

to
 

1
.3

 
m

m
. 

(2
) 

If th
e

 
s
e

a
t 

s
h

o
w

s
 
to

 b
e

 in
 
th

e
 m

id
d

le
 o

f 

th
e

 
v
a

lv
e

 
fa

c
e

, 
b

u
t 

to
o

 
n

a
rro

w
. 

u
s
e

 
th

e
 

4
5

°
 

cu
tte

r 
u

n
til 

th
e

 
w

id
th

 
e

q
u

a
ls 

1
.3

 

m. 

th
e

 
se

a
t 

is 
to

o
 n

a
rro

w
, 

a
n

d
 

rig
h

t u
p

 

th
e

 v
a

lv
e

 m
a

rg
in

, th
e

n
 first u

se
 th

e
 

“F
L

A
T

"
 
c
u

tte
r 

a
n

d
 

th
e

n
 

th
e

 4
5

°
 

c
u

tte
r 

to
 
g

e
t 

th
e

 
c
o

rre
c
t 

s
e

a
t 

w
id

th
. 
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S
i 

le 
sié

g
e

 
d

e
 

so
u

p
a

p
e

 
e

st 
u

n
ifo

rm
e

 
to

u
t 

fa
ce

 d
e 

soupape, il fa
u

t le
 m

o
d

ifie
r. 

U
tili- 

se
r so

it u
n

e
 

re
ctifie

u
se

 “
F
L

A
T

”
, so

it 
u

n
e

 

d
e

 4
5

° so
it u

n
e

 d
e

 3
0

° p
o

u
r corriger 

la lo
- 

ca
lisa

tio
n

 in
co

rre
cte

 d
u

 sié
g

e
 d

e
 la

 m
a

n
ié

re
 

s
u

iv
a

n
te

: 

(1
) 

S
i 

la 
face d

e so
u

p
a

p
e

 
m

o
n

tre
 q

u
e le sieg

e 

(2
) 

S
i le 

siége est bien
 cen

tre p
ar rap

p
o

rt 

face d
e la

 so
u

p
ap

e
, m

a
is e

st tro
p

 p
e

tit, 

lise
r la

 re
ctifie

u
se

 d
e 4

5
° ju

sq
u

’ä
 ce

 q
u

e la
 

iége 
est tro

p
 

&
tro

it, et 
to

u
t p

ré
s d

u
 

b
o

rd
 d

e la
 so

u
p

ap
e

, u
tilise

r d
’a

b
o

rd
 la

 re
c- 

tifieu
se 

“F
L

A
T

”, 
p

u
is 

ce
lle

 d
e

 
4

5
° 

p
o

u
r 

co
rrig

e
r 

la 
la

rg
e

u
r 

d
u

 
siég

e. 

M
itte

 d
e

s
 V

e
n

tilte
lle

rs
 p

o
s
itio

n
ie

rt 

n
a

c
h

 
B

e
d

a
r
f 

d
e

n
 

S
tim

fr
a

s
e

r
 

.| 

D
a

b
e

i d
a

s
 n

a
c
h

fo
lg

e
n

d
e

 V
e

rfa
h

- 

V
e

n
tilte

lle
r p

o
sitio

n
ie

rt ist. 

d
e

n
, 

u
m

 d
ie

 V
e

n
tils

itz
b

r
e

ite
 

a
u

f 
1

,3
 
m

m
 

z
u

 
r
e

d
u

z
ie

r
e

n
. 

(2
) 

W
e

n
n

 
s
ic

h
 

d
ie

 
K

o
n

ta
k

tflä
c
h

e
 

in
 

d
e

r 

M
it

t
e

 d
e

s
 V

e
r 

tils
itzb

re
ite

 
je

d
o

c
h

 
zu

 
sch

m
: 

4
5

°
-F

r
a

s
e

r
 

v
e

rw
e

n
d

e
n

. 
u

m
 

d
ie

 
V

e
n

til- 

s
itz

b
re

ite
 
a

u
f 

1
.3

 
m

m
 

n
a

c
h

z
u

a
rb

e
ite

n
. 

(3
) 

F
a

lls
 
d

e
r V

e
n

tils
itz

 z
u

 
s
c
h

m
a

l 
u

n
d

 
o

b
e

n
 

in
 d

e
r N

ä
h

e
 d

e
r o

b
e

re
n

 K
a

n
te

 
a

n
g

e
o

rd
- 

n
e

t 
is

t, 
z
u

e
rs

t 
d

e
n

 
S

tim
fr

a
s
e

r
 

„
F
L

A
T

“
 

u
n

d
 
d

a
n

a
c
h

 d
e

n
 4

5
°
-F

r
ä

s
e

r
 v

e
rw

e
n

d
e

n
, 

u
m

 d
ie

 rich
tig

e
 V

e
n

tils
itz

b
re

ite
 zu

 e
rh

a
l- 

ten. 



to
 
b

o
tto

m
 

e
d

g
e

 
o

f 
th

e
 
v
a

lv
e

 
fa

c
e

. 
th

e
n

 

4
5

°
 

c
u

tte
r
. 

7. 
L

a
p

p
in

g
 th

e
 

Valve/Vaive S
e

a
t A

s
s
e

m
b

iy
 

re
s
u

rfa
c
e

d
 
a

n
d

 
n

o
w

 
re

q
u

ire
 
a

 
fin

 

g
rin

d
in

g
 

o
p

e
ra

tio
n

 
fo

r p
e

rfe
c
t 

st 

b. 
A

p
p

ly
 

a
 

sm
all 

a
m

o
u

n
t o

f c
o

a
rs

e
 

w
a

y
 

a
ro

u
n

d
 

th
e

 
v
a

lv
e

 
fa

ce
. 

C
o

n
tin

u
e

 
la

p
p

in
g

 
u

n
til 

th
e

 
v
a

lv
e

 
fa

c
e

 

s
h

o
w

s
 

a
 

c
o

m
p

le
te

 
a

n
d

 
s
m

o
o

th
 
s
u

rfa
c
e

 

a
ll 

th
e

 
w

a
y
 

a
ro

u
n

d
. 

C
le

a
n

 
o

ff a
ll 

c
o

m
- 

p
o

u
n

d
 

m
a

te
ria

l. 

a
ro

u
n

d
 

th
e

 
val 

w
h

e
re

 th
e

 b
lu

in
g

 

a
lo

rs
 

u
tilis

e
r 

d
’a

b
o

rd
 
la

 
re

c
tifie

u
s
e

 
d

e
 
3

0
°
 

7. 
R

ö
d

a
g

e
 

d
e 

V
e

n
se

m
b

le
 

so
u

p
a

p
e

/siö
g

e
 

d
e 

a. 
L’e

n
se

m
b

le
 so

u
p

ap
e/siö

g
e d

e so
u

p
a

p
e

 d
o

it 

su
iv

re
 

la 
m

é
m

e
 

p
ro

cä
d

u
re

 
a

ve
c 

u
n

 
co

m
- 

d
e

 Ia so
u

p
a

p
e

 m
o

n
tre

 u
n

e
 su

rfa
ce

 co
m

p
lé

- 

le
s 

tra
ce

s 
d

e
 

m
ateriau

 
d

e 
rö

d
a

g
e

. 

u
n

 co
n

ta
ct d

e p
le

in
e

 é
ta

n
ch

é
ité

, ce
 

to
u

t a
u

to
u

r d
e

 la
 fa

ce
 d

e
 la so

u
p

a
p

e
, lä

 o
l 

. 
D

ie
 

V
e

n
til/V

e
n

! 

(4
) 

W
e

n
n

 
d

e
r 

V
e

n
tils

itz
 

z
u

 
s
c
h

m
a

l 
u

n
d

 
in

 

is
t, 

z
u

e
r
s
t 

d
e

n
 

3
0

°
-F

r
ä

s
e

r
 

u
n

d
 

d
a

n
a

c
h

 

g
e

lä
p

p
t 

w
e

rd
e

n
. 

w
e

n
n

 
(1

) 
w

e
d

e
r 

d
e

r 
V

e
n

tils
itz

 
n

o
c
h

 
d

e
r
 
V

e
n

tilte
lle

r
 

ü
b

e
r
m

ä
- 

n
a

ch
b

e
a

rb
e

ite
t 

w
u

rd
e

 
u

n
d

 
fü

r 
p

e
rfe

k
te

 V
e

n
ti

l 

u
n

d
 

d
a

s
 

Z
y
lin

d
e

rk
o

p
f 

einsetz« 

h
o

le
n

. 
N

a
c
h

d
e

m
 

e
in

 
g

la
tte

r 
u

n
d

 



C
a

m
s
h

a
ft 

a
n

d
 
C

a
m

s
h

a
ft 

B
e

a
rin

g
 

s
u

rfa
c
e

 
m

a
n

y
 
h

a
v
e

 

d
u

e
 

to
 

e
x

c
e

s
s
iv

e
 

s
u

r
fa

c
e

 
c
o

u
ld

 
a

ls
o

 

in
c
o

rre
c
t 
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A
rb

re
 

&
 ca

m
e

 
et ro

u
le

m
e

n
t 

d
’a

rb
re

 
ä 

ca
m

e
 

1
. 

A
r
b

r
e

 ä
c
a

m
e

 

p
eu

t au
ssi 

ou se 
piquer. 

C
e

ci est 

d
ü

 & une m
auvaise 

lu
b

rifica
tio

n
, des jeu

 in
- 

c
o

rre
c
ts

 
o

u
 

ä
 

u
n

e
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case 

h
alves 

for 
any 

cra
cks, 

road d
a

m
a

g
e

, e
tc. 

4
. 

C
h

eck all fittin
g

s not p
revio

u
sly rem

o
v- 

ed
 fo

r sig
n

s o
f lo

o
sen

in
g

 o
r d

am
ag

e. 
5

. 
If 

b
e

a
rin

g
s 

h
a

ve
 b

e
e

n
 

re
m

o
ve

d
, 

ch
e

ck
 

th
eir se

a
ts fo

r sig
n

s o
f d

am
ag

e (su
ch

 as 
th

e
 

b
e

a
rin

g
 sp

in
n

in
g

 in
 th

e
 se

a
t, e

tc.). 

6
. 

C
h

e
ck oil d

elivery p
assag

es for sig
n

s o
f 

b
lo

c
k

a
g

e
. 

9
4

 

2. 
N

e
tto

ye
r 

tou
tes 

les 
su

rfaces 

d
'accou

p
lem

en
t des jo

in
ts et la su

rface de 
jo

in
te

m
e

n
t d

u
 

ca
rte

r 
ä 

fo
n

d
. 

3. 
Regarder les m

oitiés de carter pour v
o

ir
 si 

cra
q

u
e

lu
re

s, d
e

s d
o

m
m

a
- 

su
r 

la
 ro

u
te

, 
e

tc. 

les 
accesso

ires 
q

u
i 

n
’o

n
t 

p
as 

encore été enleves com
porten

t des signes 
de desserrage, ou de dom

m
ages quelcon- 

ques. 

5. 
Silles r

o
u

l
e

m
e

n
t
s
 

o
n

t été e
n

le
vs, vérifier si 

les 
siéges 

présentent 
des 

signes de 
co

m
- 

m
ag

e (te
ls q

u
e

 ro
ta

tio
n

 d
u

 ro
u

le
m

e
n

t d
an

s. 

6. 
V

érifier si les passages d
’h

u
ile prösentent 

d
e

s 
sig

n
e

s d
’o

b
tu

ra
tio

n
. 

A
C

H
T

U
N

G
:
 

—
 

D
ie

 
re

ch
te

 
Ö

ld
ich

tu
n

g
 

d
e

r 
K

u
rb

e
l- 

w
e

lle
 a

m
 re

c
h

te
n

 
K

u
rb

e
ig

e
h

ä
u

s
e

d
e

c
- 

ke
l 

so
llte

 
in

 
u

m
g

e
ke

h
rte

r 
R

ich
tu

n
g

 
e

in
g

e
b

a
u

t w
e

rd
e

n
. 

K
u

rb
e

lg
e

h
ä

u
se

 

1. 
B

eid
e 

K
u

rbeigeh
äu

seh
älften

 
gründlich 

in
 m

ild
e

m
 

Lö
su

n
g

sm
itte

l w
a

sch
e

n
. 

2
. 

A
lle

 
D

ich
tu

n
g

sflä
ch

e
n

 
u

n
d

 
d

ie 

Tren
n

fläch
en

 d
es K

u
rbeigeh

äu
ses grü

n
- 

d
lich

 
re

in
ig

e
n

. 

3. 
B

eid
e 

G
eh

äu
seh

älften
 

au
f 

R
isse, 

S
te

in
sch

la
g

sch
ä

d
e

n
 

u
sw

. 
a

b
su

ch
e

n
. 

D
ie 

vo
rh

er 
n

ich
t 

ab
g

en
o

m
m

en
en

 

B
efestig

u
n

g
selem

en
te 

auf 
Lockerung 

u
n

d
 

B
e

s
c
h

ä
d

ig
u

n
g

 
p

rü
fe

n
. 

F
a

lls 
d

ie
 

L
a

g
e

r 
a

u
sg

e
b

a
u

t 
w

u
rd

e
n

, 
d

ie
 

L
a

g
e

rsitze
 a

u
f A

n
ze

ich
e

n
 vo

n
 B

e
sch

ä
d

i- 

g
u

n
g

e
n

 (D
u

rch
d

re
h

e
n

 d
er Lag

er in d
e

n
 

S
itz

e
n

 
u

w
s
.) 

u
n

te
rs

u
c
h

e
n

. 

6. 
D

anach 
alle 

Ö
lkanäle 

auf Verstopfung 
p

rü
fe

n
. 

> a 



th
e

m
 

th
o

ro
u

g
h

iy
 

im
m

e
d

ia
te

ly
 

after 

w
a

sh
in

g
 a

n
d

 d
ryin

g
. 

Rotate 
th

e
 b

e
a

rin
g

 

8. 
C

h
e

c
k

 
n

e
e

d
le

 b
e

a
rin

g
(s

) 
in

 tra
n

s
m

is
s
io

n
 

9. 
In

stall 
the 

o
il p

a
s
s
a

g
e

 c
o

v
e

r to
 th

e
 
rig

h
t 

c
ra

n
k

c
a

s
e

. 
A

p
p

ly
 

a
 
h

o
ld

in
g

 
a

g
e

n
t, 

s
u

c
h

 

a
s
 

"L
O

C
K

-T
IT

E
”, 

to
 

th
re

a
d

s
 

o
f 

p
h

illip
s
 

s
c
r
e

w
s
. 

E
N

G
I
N

E
 

A
S

S
E

M
B

L
I
N

G
 

A
N

D
 

A
D

JU
S

T
M

E
N

T
 

‚A
fte

r a
ll B

e
a

rin
g

s a
n

d
 s

e
a

ls
 h

a
v
e

 b
e

e
n

 in
st: 

e
d

 
in

 
b

o
th

 
c
r
a

n
k

c
a

s
e

 
h

a
lv

e
s
, 

in
st 

1. 
S

e
t th

e
 c

ra
n

k
s
h

a
ft in

to
 le

ft c
a

s
e

 h
a

lf a
n

d
 

in
stall 

c
ra

n
k

s
h

a
ft 

in
s
ta

llin
g

 
to

o
l 

a
n

d
 

7
. 

S
i les ro

u
lem

en
ts n

’o
n

t p
as été e

n
le

v
is, les 

g
ra

isse
r 

4
 

fo
n

d
 

im
m

é
d

ia
te

m
e

n
t 

ap
res 

les 
a

v
o

ir
 la

v
e

r e
t s

ö
c
h

e
r. 

F
a

ir
e

 to
u

rn
e

r le
 ro

u
- 

lem
en

t 
p

o
u

r 
ve

rifie
r 

sl 
p

resen
te 

u
n

e 
cer- 

o
u

 
le

s
 c

h
e

m
in

s
 

d
e

 
ro

u
le

m
e

n
t 

s
o

n
t 

e
n

d
o

m
- 

8
. 

V
e

rifie
r 

i 
les ro

u
le

m
e

n
ts ä 

a
ig

u
ille

s d
a

n
s la

 

tra
n

sm
issio

n
 

so
n

t e
n

d
o

m
m

a
g

e
s. 

R
e

m
p

la
- 

le
 cö

te
 d

ro
it d

u
 ca

rte
r. 

A
p

p
liq

u
e

r u
n

 ag
en

t 

d
e m

a
in

tie
n

, tel q
u

e le “L
O

C
K

-T
IT

E
” su

r 

les 
filetag

es d
es 

vis 
P

h
illip

s. 

A
S

S
E

M
B

L
A

G
E

 
E

T
 

R
E

G
L

A
G

E
 

D
U

 

In
sta

fia
tio

n
 

d
u

 vile
b

re
q

u
in

 

U
n

e
 fo

is 
que to

u
s les ro

u
le

m
e

n
ts 

in
s
ta

lle
s
 d

a
n

s le
s d

e
u

x
 
m

o
itié

s d
e

 c
a

rte
r, 

d
u

 ca
rte

r et m
e

ttre
 en

 p
la

ce
 

l'outi 

tr
e

to
is

e
. 

7
. 

F
a

lls d
ie

 L
a

g
e

r n
ich

t a
u

sg
e

b
a

u
t w

u
rd

e
n

, 

d
ie

s
e

 
s
o

fo
rt 

n
a

c
h

 
d

e
m

 
W

a
s
c
h

e
n

 
g

rü
n

- 

d
iich

 
e

in
ö

le
n

. 
La

g
e

r 
m

e
h

rm
a

ls 
d

u
rch

- 

d
re

h
e

n
 u

n
d

 s
o

 a
u

f b
e

s
c
h

ä
d

ig
te

 L
a

g
e

rk
u

- 

g
e

ln
 

p
rü

fen
. 

8
. 

N
a

d
e

lla
g

e
r 

sch
ä

d
ig

u
n

g
 

p
rü

fe
n

. 

d
ie

s
e

 
e

r
s
e

t
z
e

n
. 

9. 
Ö

lk
a

n
a

ld
e

ck
e

l 
in

 
d

e
r 

re
ch

te
n

 
K

u
rb

e
l- 

g
e

h
ä

u
se

h
ä

lfte
 

e
in

b
a

u
e

n
. 

D
ie

 
G

e
- 

w
in

d
e

 
d

e
r 

K
re

u
z
s
c
h

litz
s
c
h

ra
u

b
e

n
 

m
it 

H
a

lte
m

itte
l, 

w
ie

 
z.B

. 
L

O
C

K
-T

IT
E

, 
b

e
- 

s
tr

e
ic

h
e

n
. 

im
 

G
e

tr
ie

b
e

 
a

u
f 

B
e

- 

alls_ 
e

r
fo

r
d

e
r
lic

h
, 

0
4

 
p

a
s
s
a

g
e

 c
o

v
e

r 

C
o

u
e

r
c
e

 
d

e
 p

a
ssa

p
e

 h
i
e

 

Z
U

S
A

M
M

E
N

B
A

U
 

U
N

D
 

E
IN

S
T

E
L

L
E

N
 

N
achdem

 
alle L

a
g

e
r u

n
d

 D
ic

h
tu

n
g

e
n

 in
 b

e
id

e
 

d
ie

 
K

u
rb

e
lw

e
lle

 
w

ie
 

fo
lg

t 
einzubauen: 

1
. 

K
u

rb
e

lw
e

lle
 

in
 

lin
k

e
 

K
u

rb
e

l- 

g
e

h
ä

u
se

h
ä

lfte
 

einsetzen 
u

n
d

 
d

a
s 

K
u

rb
e

lw
e

lle
n

-E
in

b
a

u
w

e
rk

z
e

u
g

 
s
o

w
ie

 

d
e

n
 

A
b

sta
n

d
sch

a
ite

r (S
p

e
zia

lw
e

rk
ze

u
g

) 



2. 
H

old 
the 

connecting 
rod 

at 
top 

dead 
ce

n
te

r w
ith

 one 
h

an
d w

h
ile

 tu
rn

in
g

 the 
h

an
d

le 
of 

the 
in

stallin
g

 
tool 

w
ith

 
the 

other. 
O

p
erate tool until cran

ksh
aft bot- 

to
m

s 
a

g
a

in
st 

b
e

a
rin

g
 

3. 
Install 

the 
drive axle and m

ain axle 

e
 

v
ia

b
e

e
a

u
in

 

1. 
A

v
s
ta

n
s
h

a
ta

r 

2. 
K

u
rb

a
w

e
le

n
 E

n
b

a
m

a
n

isv
d

 

1 
S

n
 

c
a

m
 

1. 
C

a
m

e
 

d
e 

c
h

a
n

g
e

m
e

n
t
 

d
e

 w
e

s
e

n
 

1. 
S

c
h

a
ltr

a
m

m
e

l 

2. 
M

ain
ten

ir la b
ielle au point m

ort h
au

t avec 
une main tout en tournant la poignée de 

in
sta

lla
tio

n
 

de 
Yautre. 

A
ctio

n
n

er 

Foutil 
jusqu'a ce que le vilebrequin porte 

s
u

r 
le

 
ro

u
le

m
e

n
t. 

3. 
Installer 

Parbre 
d’entrainem

ent 
et 

larbre 

pr
in

ei
pa

l. 

2. 
Pleuelstange 

im 
oberen 

Totpunkt 
festhalten und durch Drehen des Hand- 

d
es 

Ein
b

au
w

erkzeu
g

es 
d

ie 
K

u
r- 

ie 
ein

b
su

en
. 

A
m

 
H

an
d

g
riff 

d
re- 

hen, bis die Kurbelwelle am Lager an- 

s
te

h
t.

 

3. 
Danach 

die 
Antriebswelle 

und 
die 

H
auptw

elle des G
etriebes einbauen. 

4 
A

nschließ
end 

die 
Schalttrom

m
el 

e
in

b
a

u
e

n
. 

5. 
Schaltgabel 1 und 2 einsetzen. 



6. 
C

h
e

ck to
 see 

that a
ll p

arts m
o

ve
 fre

e
ly 

P
rio

r 
to

 
in

s
ta

llin
g

 
rig

h
t 

c
a

s
e

 
h

a
lf. 

C
h

e
ck

 
fo

r 
co

rre
ct 

tra
n

sm
issio

n
 

o
p

e
ra

- 

tio
n

 
a

n
d

 
m

a
k

e
 

c
e

rta
in

 
th

a
t 

all 
lo

o
s
e

 

s
h

im
s
 

a
re

 
in

 
p

la
c
e

 

O
il e

a
ch

 g
ear an

d
 

b
earin

g
 th

ro
u

g
h

ly. 

7. 
In

sta
ll 

th
e

 
"O

”-rin
g

 
to

 
th

e
 

in
le

t 
o

il 

P
a

ssa
g

e
 

a
n

d
 

e
n

g
in

e
 

m
o

u
n

t 
sp

a
ce

r. 

8. 
A

p
p

ly Y
a

m
a

h
a

 B
o

n
d

 N
o

.4
 to

 th
e m

atin
g

 
s
u

rfa
c
e

s
 

o
f 

b
o

th
 

c
a

s
e

 
h

a
lv

e
s
. 

A
p

p
ly

 
th

o
ro

u
g

h
ly. 

o
v
e

r 
all 

m
a

tin
g

 
su

r- 
fa

c
e

s
. 

9. 
S

e
t 

th
e

 
cra

n
k

ca
se

 
rig

h
t 

h
a

lf 
o

n
to

 
th

e
 

s
h

a
fts

 
a

n
d

 
tap 

lig
h

tly
 o

n
 
th

e
 c

a
s
e

 w
ith

 
a

 

V
e

rifie
r 

q
u

e
 

to
u

te
s 

le
s 

p
iö

ce
s 

b
o

u
g

e
n

t 

d
ro

ite
 

d
u

 
ca

rte
r. 

V
e

rifie
r 

q
u

e 
Fo

p
e

ra
tio

n
 

d
e

 
tr

a
n

s
m

is
s
io

n
 

s
'e

ffe
c
tu

e
 

c
o

r
r
e

c
te

m
e

n
t 

e
t 

s’a
ssu

re
r q

u
e

 to
u

te
s le

s ca
le

s d
e je

u
 so

n
t en

 

lace. 
N.B. 

G
ra

isse
r 

ä fo
n

d
 to

u
s le

s p
ig

n
o

n
s 

et ro
u

le
- 

jo
in

t 
torique 

su
r 

le 
p

a
ssa

g
e

 

d
e

n
tre

e
 et 

le
n

tre
to

ise
 d

e 
m

o
n

tag
e 

d
e

 
m

o
te

u
r
. 

A
p

p
liq

u
e

r d
u

 
Y

a
m

a
h

a
 B

o
n

d
 N

o
. 4 

su
r 

les 

d
e

 
c
a

r
te

r
. 

a
rb

re
s 

et 
ta

p
e

r 
d

o
u

ce
m

e
n

t 
a

ve
c 

u
n

 
m

a
r- 

te
a

u
 

d
o

u
x

 
p

o
u

r 
fa

ire
 

'a
sse

m
b

la
g

e
. 

N
O

T
E

: 

D
o

 
n

o
t 

ta
p

 
o

n
 
m

a
c
h

in
e

d
 
s
u

rfa
c
e

 
o

r 
e

n
d

 

NB.: 

N
e

 p
a

s ta
p

e
r su

r le
s su

rfa
ce

s u
sin

d
e

s n
i su

r 

6. 
V

o
r 

d
e

m
 

A
n

b
rin

g
e

n
 

d
e

r 
re

ch
te

n
 

K
u

rb
e

ig
e

h
ä

u
s
e

h
ä

lfte
 d

a
ra

u
f a

c
h

te
n

, d
a

ß
 

sich
 

alle 
T

e
ile

 
fre

i 
b

e
w

e
g

e
n

 
la

s
s
e

n
. 

F
u

n
k

tio
n

sw
e

ise
 

d
e

s 
G

e
trie

b
e

s 
ü

b
e

rp
rü

- 
fe

n
 

u
n

d
 

d
a

r
a

u
f 

a
c
h

te
n

. 
d

a
ß

 
alle 

lo
s
e

n
 

S
c
h

e
ib

e
n

 
ric

h
tig

 
p

o
s
itio

n
ie

rt 
sin

d
. 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 
—

—
 

Je
d

e
s
 e

in
ze

ln
e

 Z
a

h
n

ra
d

 u
n

d
 je

d
e

s L
a

g
e

r 

g
rü

n
d

lic
h

 
ö

le
n

. 

7. 
O

-R
in

g
 

in
 

d
e

n
 

Ö
le

in
la

ß
k

a
n

a
l 

e
in

se
tze

n
 

u
n

d
 

d
e

n
 

A
b

s
t
a

n
d

s
c
h

a
lt

e
r
 

d
e

r
 

M
o

to
r
- 

8. 
D

ich
tm

itte
l 

Y
a

m
a

h
a

 
B

o
n

d
 

N
r. 

4
 a

u
f d

e
n

 

T
re

n
n

flä
c
h

e
n

 
b

e
id

e
r 

G
e

h
ä

u
s
e

h
ä

lfte
n

 

a
u

ftra
g

e
n

. 
B

e
id

e
 

T
re

n
n

flä
c
h

e
n

 
g

le
ic

h
- 

m
ä

ß
ig

 
u

n
d

 
g

rü
n

d
lic

h
 

b
e

d
e

c
k

e
n

. 

1. 
Y

a
m

a
h

a
 

B
o

n
d

 
N

o
. 

4
 

1. 
Y

a
m

a
h

a
 

B
o

n
d

 
N

o
. 

4
 

1. 
Y

a
m

a
h

a
 

B
o

n
d

 
N

r. 
4

 

9. 
R

e
ch

te
 

K
u

rb
e

ig
e

h
ä

u
s
e

h
ä

lfte
 

a
u

f 
di 

W
e

lle
n

 
a

u
fs

e
tz

e
n

 
u

n
d

 
d

u
r
c
h

 

S
c
h

lä
g

e
 

m
it 

e
in

e
m

 
K

u
n

s
ts

to
ffh

a
m

m
e

r 

d
ie

 
G

e
h

ä
u

s
e

h
ä

lfte
n

 
z
u

s
a

m
m

e
n

s
e

tz
e

n
. 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 

N
ic

h
t 

g
e

g
e

n
 

d
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ig

h
te

n
in

g
 

to
rq

u
e

: 

0
.
8

 
~

 
1

2
 

m
k

g
 

4. 
Install 

th
e

 
b

re
a

k
e

r 
plate 

a
s
s
e

m
b

ly
 

a
n

d
 

b
r
e

a
k

e
r
 

c
o

v
e

r
. 

A
T

T
E

N
T

I
O

N
; 
—

—
 

N
e

 ja
m

a
is to

u
rn

e
r le

 vile
b

re
q

u
in

 a
va

n
t q

u
e T

a
r- 

b
re

 
&

 
c
a

m
e

s
 

e
t 

In
 

c
h

a
in

e
 

d
e

 
d

is
trib

u
tio

n
 

m
e

 

s
o

ie
n

t 
in

s
ta

llé
s
. 

d
r
e

h
e

n
, 

b
e

v
o

r
 

. 
M

ettre en
 p

la
ce

 le co
u

ve
rcle

 d
e ca

rte
r. 

lö
m

e
n

t 
d

e
 

filtre
 

&
 

h
u

ile
 

e
t 

le
 

NB.: 
In

sta
lle

r le jo
in

t to
riq

u
e

 a
va

n
t d

e m
ettre le 

c
o

u
v
e

r
c
le

. 

3
. 

In
sta

lle
r le

 ré
g

u
late

u
r et serrer le b

o
u

lo
n

 au
 

co
u

p
le de serrag

e sp
écifié. 

R
e

c
h

te
r 

K
u

rb
e

ig
e

h
ä

u
s
e

d
e

c
k

e
l 

1 2 

K
u

rb
e

lg
e

h
ä

u
s
e

d
e

c
k

e
l 

a
n

b
rin

g
e

n
. 

Ö
lfiite

re
le

le
m

e
n

t u
n

d
 D

e
c
k

e
l e

in
b

a
u

e
n

. 
A

N
M

E
R

K
U

N
G

: V
o

r 
d

e
m

 
A

n
b

rin
g

e
n

 
d

e
s 

D
e

c
k

e
ls

 
m

u
ß

 

d
e

r 
O

-R
in

g
 

e
in

g
e

s
e

tzt 
w

e
rd

e
n

. 

R
e

g
le

re
in

h
e

it 
e

in
b

a
u

e
n

 
u

n
d

 
d

ie
 

S
c
h

ra
u

b
e

 
m

it 
d

e
m

 
v
o

rg
e

s
c
h

rie
b

e
n

e
n

 

A
n

zu
g

s
m

o
m

e
n

t 
fe

stzie
h

e
n

. 

C
o

u
p

le
 

d
e 

se
rra

g
e

: 

A
n

z
u

g
s
m

o
m

e
n

t 

0
8

 
=

 
1

.2
 

m
k

g
 

4. 
In

staller 
le 

p
lateau

 
de 

ru
p

teu
r 

et 
le 

c
o

u
v
e

rc
le

 
d

u
 

ru
p

te
u

r. 

4 

U
n

te
rb

re
c
h

e
re

in
h

e
it 

u
n

d
 

U
n

te
r- 

b
re

c
h

e
rd

e
c
k

e
l 

m
o

n
tie

re
n

. 

103 



P
is

t
o

n
 

th
e

 
o

il 
stra

in
e

r 
in

to
 

th
e

 
stra

in
e

r 
1. 

In
sta

lle
r 

le filtre
 

ä h
u

ile
 d

a
n

s le co
u

ve
rcle

 
1. 

Ö
lfite

rsie
b

 
in

 
d

e
n

 
Ö

lfiite
rd

e
ck

e
l 

cover. 
du fitre. 

einsetzen. 
2. 

In
s
ta

ll 
th

e
 

o
il 

stra
in

e
r 

c
o

v
e

r 
to

 
th

e
 

2
. 

In
sta

lle
r le co

u
v
e

rcle
 d

e
 f
i
l
t
r
e

 
&

 
h

u
ile

 d
a

n
s 

2
. 

Ö
lfitte

rd
e

ck
e

l 
d

a
n

a
c
h

 
m

it 
e

in
e

r 
n

e
u

e
n

 

cra
n

k
ca

se
 

w
ith

 
n

e
w

 
g

a
sk

e
t. 

le 
ca

rte
r 

a
ve

c 
u

n
 

n
o

u
veau

 jo
in

t. 
D

ich
tu

n
g

 a
m

 
K

u
rb

e
lg

e
h

ä
u

se
 an

b
rin

g
en

. 

0
8

 
~

 
1,2 

m
k

g
 

0
8

 
=

 
1

.2
 

m
-k

g
 

S
e

rre
r 

le
s
 

b
o

u
lo

n
s
 

e
n

 
s
u

iv
a

n
t 

u
n

 
m

o
d

é
le

 
D

ie
 
S

c
h

r
a

u
b

e
n

 
k

r
e

u
z
w

e
is

e
 

u
n

d
 

in
 
m

e
h

- 

entrecroisé. 
reren Schritten festziehen. 

Piston 
Kolben 

1. 
M

o
u

n
t 

th
e

 
p

isto
n

 
(rin

g
s in

sta
lle

d
) 

o
n

to
 

1. 
M

o
n

t
e

r
 

le p
iston

 (avec ses seg
m

en
ts) su

rla
 

1. 
D

e
n

 
K

o
lb

e
n

 
(K

o
lb

e
n

rin
g

e
 

an
g

e
b

rach
t) 

th
e co

n
n

e
ctin

g
 

rod. 
bielle. 

S’assu
rer que la flöche se trou

van
t 

an 
d

er 
P

leu
elstan

g
e 

an
b

rin
g

en
. 

D
ab

ei 
B

e 
su

re 
th

e 
arro

w
 

stam
p

ed
 

on 
the 

sur la couronne de piston pointe vers a
- 

d
arau

f ach
ten

, d
aß

 d
ie 

am K
o

lb
en

b
o

d
en

 

piston crown points 
forward. 

vant. 
angebrachte 

Pfeilmarkierung 
nach 

n
e

w
 

p
isto

n
 

p
in

 
clip

s 
in

 
th

e
ir 

2
. 

In
sta

lle
r 

les 
n

o
u

ve
lle

s 
ag

rafes 
d

'axe
 

d
e 

vo
rw

ä
rts 

g
e

rich
te

t 
ist. 

grooves. 
piston dans leur si 

2. 
Neue 

Sicherungsringe 
in 

die 

104 

e
n

ts
p

re
c
h

e
n

d
e

n
 

N
u

te
n

 
in

 
d

e
r 

K
o

lb
e

n
- 

b
o

lze
n

b
o

h
ru

n
g

 
e

in
se

tze
n

. 



3. 
D

u
rin

g
 

re
a

sse
m

b
ly, co

a
t th

e
 p

isto
n

 rin
g

 

g
ro

o
ve

s, 
p

isto
n

 
sk

irt 
a

re
a

s, 
p

isto
n

 
p

in
 

w
ith

 
4

-s
tro

k
e

 
e

n
g

in
e

 
oil 

C
y
li
n

d
e

r 1 
th

e
 

c
a

m
 

c
h

a
in

 
g

u
id

e
 

to
 

th
e

 

er. h
e

 n
e

w
 O

-rin
g

 a
n

d
 c

y
lin

d
e

r b
a

se
 

3. 
O

ff-s
e

t 
th

e
 

th
re

e
 

rin
g

 
e

n
d

 
g

a
p

s
 

a
s
 

s
h

o
w

n
. 

3
. 

E
lim

in
e

r 
le

s 
&

ca
rts 

d
’ 

. 
A

u
 

c
o

u
rs

 
d

u
 

re
m

o
n

ta
g

e
, 

m
e

ttre
 

u
n

e
 

co
u

ch
e

 
d

’h
u

ile
 

d
e

 
m

o
te

u
r 

su
r 

le
s 

ra
in

u
re

s 

de seg
m

en
ts, su

r les su
rfaces de la ju

p
e de 

p
isto

n
, et 

sur Fa
xe

 d
e p

iston
. 

. 
M

ettre 
le 

g
u

id
e 

d
e 

ch
ain

e 
d

e d
istrib

u
tio

n
 

. 
In

sta
lle

r le n
o

u
ve

a
u

 jo
in

t to
riq

u
e et le jo

in
t 

‘e
x

tré
m

ité
s
 

d
e

s
 

tro
is

 

segm
ents co

m
m

e m
o

n
tré sur la fig

u
re. 

3. 
B

e
im

 
E

in
b

e
u

 
u

n
b

e
d

in
g

t 
d

ie
 

K
o

lb
e

n
rin

g
n

u
te

n
, 

d
e

n
 

K
o

lb
e

n
m

a
n

te
l 

u
n

d
 
d

e
n

 
K

o
lb

e
n

b
o

lz
e

n
 
m

it 
V

ie
r
ta

k
t-M

o
- 

to
r
ö

l 
s
c
h

m
ie

r
e

n
. 

Z
y
li
n

d
e

rb
lo

c
k

 

1. 
S

te
u

e
rk

e
tte

n
fü

h
ru

n
g

 
in

 
d

e
n

 
Z

y
lin

d
e

r- 

2. 
N

e
u

e
n

 
O

-R
in

g
 

u
n

d
 

n
e

u
e

 
Z

y
lin

d
e

r- 

fu
ß

d
ic

h
tu

n
g

 
a

n
b

rin
g

e
n

, 

1. 
B

e
in

 
t
o

iq
u

e
 

1. 
o

-R
in

g
 

3
. 

D
ie

 d
re

i 
K

o
lb

e
n

rin
g

e
 d

re
h

e
n

, s
o

 d
a

ß
 d

ie
 

R
in

g
stö

ß
e

 
g

e
m

ä
ß

 
A

b
b

ild
u

n
g

 
v
e

rse
tzt 

sind 

1
0

8
 



4. 
Install the cylinder w

ith one hand w
hile 

4. 
M

eitre en place le piston d'une m
ain tout 

4. 
Zylinderblock m

it einer H
and über den 

com
pressing 

piston 
rings 

w
ith 

other 
en com

prim
ant les segm

ents de Fautre. 
Kolben 

heben 
und 

m
it 

der 
anderen 

hand. 
. 

Hand die Kolbenringe zusammendrüc- 
Too 

0
 
g

 
(L

o
w

e
r a

i
 

204 

i
n

g
 
(u

p
p

e
r v

i
 

2 3 s 

1. 
D

e
u

s
 

S
e

g
m

e
n

t 
l
e

 (
i
l
 u

p
d

rie
u

) 

1. 
O

b
e

rs
te

r 
K

o
lb

e
n

rin
g

 

2
 

O
kin

g
 

lu
n

te
re

r 
R

in
g

) 

3
 

Z
w

e
ite

r
 

K
o

lb
e

n
r
in

g
, 

. 

G
lo

n
g

 
lo

v
a

e
r 

A
n

g
) 

5. 
Tighten 

cylinder holding nuts 
(4) and 

5. 
Anschließend die 

Befestigungsm
uttern 

b
olts (3

). 
(4

) und die Sch
rau

b
en

 

Tig
h

ten
in

g
 torque: 

Couple de serrage: 
Anzugsm

om
ent: 

10 m
m

 nut: 
Ecrou de 

10 m
m

: 
10 m

m
-M

utter. 
3.5 

~
 
4

0
 m

kg
 

3,5 
~

 4
0

 m
kg

 
3

5
 ~

 4
0

 m
kg

 
6

 
m

m
 

bolt: 
B

o
u

lo
n

 de 6 m
m

: 
6 

m
m

-S
ch

ra
u

b
e

: 

0
8

 
~

 
1

2
 

m
k

g
 

0
8

 
~

 
1,2 

m
k

g
 

0
8

 
~

 
1

.2
 m

k
g

 

Cylinder Head 
Culasse 

Zylinderkopf 
the 

cylinder 
head 'gasket 

and 
1. 

M
ettre en 

place le joint de culasse et la 
1. 

Zylinderkopfdichtung anbringen und den 

head. 
culasse. 

Zylinderkopf aufsetzen. 
2. 

Tigh
ten

 the cylinder head tem
porarily. 

2. 
Serrer 

tem
porairem

ent 
la 

culasse 
(e

 
2. 

(fin
al 

tig
h

ten
in

g
 

to fo
llo

w
) 

serrage final su
ivra). 
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C
am

 Sh
aft, C

am
 Sh

aft D
riven Sp

ro
cket 

N
o

cken
w

elle, N
o

cken
w

ellen
-A

b
trieb

srad
 

1. 
N

o
c
k

e
n

w
e

lle
 a

n
b

rin
g

e
n

. 

2. 
D

ie
 

M
a

rk
ie

ru
n

g
 

am
 

K
e

tte
n

ra
d

 
d

a
n

a
ch

 

w
ie

 
g

e
ze

ig
t 

a
u

srich
te

n
. 

1. 
In

s
ta

ll 
th

e
 

c
a

m
 

s
h

a
ft. 

2. 
A

lig
n

 
th

e
 

m
a

rk
s 

o
n

 
th

e
 

sp
ro

ck
e

t 
a

s 

s
h

o
w

n
. 

1. 
T

im
in

g
 

m
a

rk
 

2
 

C
y
lin

d
e

r
 

h
e

n
d

 
u

n
e

r
 

e
d

g
e

 

&
 

P
o

in
te

r 
(P

r
je

c
tio

n
) 

5
 

D
ie

e
tio

n
 

o
f 

ro
ta

tio
n

 

1. 
M

a
rq

u
e

 d
a

ra
n

c
e

 

2. 
R

e
b

o
rd

 
s
p

d
rie

u
 

d
e 

In 
c
u

la
s
e

 

3. 
G

o
u

jo
n

 
d

a
p

p
u

i 

&
 

g
t
 

p
ro

je
c
io

n
) 

5. 
D

i
r
c
t
i
o

n
 

d
e

 
r
o

a
tio

n
 

1. 
Z

ü
n

d
v
e

rs
te

lm
a

rk
ie

ru
n

g
 

2 
Z

lim
d

e
rk

o
p

f-O
b

e
ra

n
te

 

3
 

P
a

s
s
u

n
 

4. 
Z

e
ig

e
r 

(V
o

rsp
ru

n
g

) 

5. 
D

r
e

h
r
ic

h
tu

n
g
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3. 

T
ig

h
te

n
 

th
e

 
b

o
lt. 

C
a

m
 

s
p

ro
c
k

e
t 

b
o

lt 

| 
tig

h
te

n
in

g
 

torque: 

In
s
ta

ll 
th

e
 

c
h

a
in

 
te

n
s
io

n
e

r 
a

s
s
e

m
b

ly
. 

A
d

ju
s
t 

th
e

 
te

n
sio

n
e

r. 
(R

e
fe

r 
to

 
th

e
 

C
h

a
p

te
r 2. 

"C
a

m
 

ch
a

in
 a

d
ju

stm
e

n
t“.) 

In
s
ta

ll 
th

e
 

a
d

ju
ste

r 
ca

p
 

a
n

d
 

tig
h

te
n

 th
e

 

c
a

p
. 

— 

1
.5

 
~

 
2

.0
 
m

k
g

 

C
y
lin

d
e

r 
H

e
a

d
 

C
o

v
e

r 

1 2 108 

In
sta

ll th
e

 p
lu

g
 o

n
 th

e
 cylin

d
e

r h
ead

. 

C
o

a
t 

th
e

 
h

e
a

d
 

a
n

d
 

co
v
e

r 
m

a
tin

g
 

su
rfa

ce
s 

w
ith

 
a 

Y
a

m
a

h
a

 
H

elm
e 

S
e

a
l 

S
L

3
 

a
n

d
 

slip
 

th
e

 
h

e
a

d
 

co
ver 

in
to

 
p

o
si- 

tio
n

 
o

n
 

th
e

 
h

e
a

d
. 

3
. 4 

S
e

rre
r 

le
 b

o
u

lo
n

 
3. 

S
c
h

r
a

u
b

e
n

 fe
s
tz

ie
h

e
n

. 

| 
C

o
u

p
le

 
d

e 
serrag

e d
u

 
b

o
u

lo
n

 

d
e 

p
ig

n
o

n
 

d
e

 
ca

m
e

: 

A
n

zu
g

sm
o

m
e

n
t 

d
e

r 
B

e
fe

stig
u

n
g

s- 
s
c
h

ra
u

b
e

n
 
d

e
s
 

S
te

u
e

rk
e

tte
n

ra
d

e
s
: 

4
5

 
~

 
55 m

kg
 

4
5

 ~
 
5

5
 m

kg
 

In
staller 

le 
ten

d
eu

r 
d

e 
ch

a
in

e
. 

R
é

g
le

r 
le 

4
. 

D
a

n
a

ch
 

d
e

n
 

S
te

u
e

rk
e

tte
n

sp
a

n
n

e
r 

tendeur. 
(Se 

rep
o

rter au 
ch

ap
itre 

2 “R
é

- 
ein

b
au

en
, 

A
n

sch
lie

ß
e

n
d

: 
d

en
 

K
a

 

glage de 
la ch

ain
e de d

istrib
u

tio
n

”) 
In

staller 
le 

cap
u

ch
o

n
 

de 
I'aju

steu
r 

et 
ie 

s
e

r
r
e

r
. 

C
o

u
p

le
 

d
e 

se
rra

g
e

: 

1
5

 
~

 
2

,0
 
m

k
g

 

C
o

u
v
e

rc
le

 
d

e
 

c
u

la
s
s
e

 

1. 2. 

M
e

ttre
 la

 b
ro

c
h

e
 d

a
n

s
 la

 cu
la

sse
. 

C
o

u
vrir les su

rfa
ce

s 
d

’a
cco

u
p

le
m

e
n

t 
d

e la
 

cu
lasse 

et 
d

u
 

co
u

ve
rcle

 
avec 

d
u

 
Y

a
m

a
h

a
 

H
e

rm
a

 Seal 
S

L
3

 et 
glisser le co

u
ve

rcle
 d

e 

cu
la

sse
 

en 
p

la
ce

 
su

r 
la

 cu
la

sse
. 

sp
a

n
n

e
r g

em
äß

 A
b

sch
n

itt 2
, P

arag
rap

h
 

„E
in

s
te

lle
n

 
d

e
r 

S
te

u
e

rk
e

t 

5. 
E

in
s
te

lle
rk

a
p

p
e

 

K
a

p
p

e
 fe

stzie
h

e
n

. 

" 
e

in
s
t
e

lle
n

 

a
n

b
ri

n
g

e
n

 

Anzugsmoment: 
!_ 

1
5

 
=

 
2

0
 

m
-k

g
 

Z
y
li
n

d
e

rk
o

p
fd

e
c
k

e
l 1. 

Zündkerze 
in 

den 
Zylinderkopf 

e
in

s
c
h

r
a

u
b

e
n

. 

2. 
Z

ylin
d

e
rko

p
f- 

u
n

d
 

Z
ylin

d
e

rko
p

fd
e

cke
l- 

T
re

n
n

fla
ch

e
 

m
it 

Y
a

m
a

h
a

 
D

ich
t- 

m
a

s
s
e

 
(H

e
lm

e
 

S
e

a
l 

S
L

3
) 

b
e

s
tre

ic
h

e
n

 

u
n

d
 

d
e

n
 

D
e

ck
e

l 
a

m
 

Z
y
lin

d
e

rk
o

p
f 

a
n

- 

b
ri

n
g

e
n

. 



Ihe 
n

u
ts

 a
n

d
 b

o
lts

 a
n

d
 tig
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R
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Removal 
Dépose 

Ausbau 
1 

o
n

n
e

ct th
e b

rake cab
le at th

e front 
1. 

D
éconnecter le cäb

le de frein sur le levier 
1. 

B
rem

sseil 
am

 
H

an
d

b
rem

sh
eb

el 
brake 

love: 
d

e fre
in

 a
va

n
t, 

a
b

n
e

h
m

e
n

. 

2. 
R

em
ove cotter pin from

 front axle. 
2. 

Retirer la goupille fendue du m
oyeu avant. 

2. 
Splint von der Vorderachse entfernen. 

3. 
R

em
o

ve th
e fron

t axle nut. 
3. 

Retirer &
cro

u
 du m

oyeu avant. 
3. 

Vord
erach

sm
u

tter abschrauben. 
4. 

Loosen the tw
o axle holder nuts at the 

4. 
D

esserrer les deux écrous du support de 
4. 

D
ie beiden M

utter des Achshi 
b

o
tto

m
 o

f the right-hand fork leg. 
I'axe dans la partie inférieure de la patte 

der U
nterseite d

es rechten G
abel 

5. 
R

e
m

o
ve

 
th

e
 

fro
n

t 
w

h
e

e
l 

a
xle

 
b

y 
d

ro
ite de la fo

u
rch

e avan
t. 

lösen
. 

sim
u

lta
n

e
o

u
sly tw

istin
g

 an
d

 pulling 
o

u
t
 

5. 
Retirer 

I'axe de ro
u

e avant 
en to

u
rn

a
n

t 
e

t 
5. 

V
o

rd
e

ra
ch

se
 

d
u

rch
 

o
n

 
th

e
 

axle. 
T

h
e

n
 

re
m

o
ve

 
th

e 
w

h
e

e
l 

D
re

h
e

n
 u

n
d

 Zieh, 

assembly. 
die Radausheit 
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—
—
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u
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te
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o

c
k
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n

, 
u

m
 

d
a

s
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o

rd
e

rra
d

 

engine, 
teur. 

vom Boden abzuheben. 
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t
 
A
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d
e

ra
c
h
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e

 
ü

b
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in
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R
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ri. 

V
o

r
d

e
r
r
a

d
b

r
e

m
s
e

: 
1

3
0

 
m

m
 

V
e

rs
c
h

le
iß

g
re

n
z
e

:1
2

6
 

m
m

 
(m

in
.) 

M
e

s
s
u

n
g

 p
o

in
ts

 

2
. 

B
la

n
k

e
 

S
te

lle
n

 
a

u
f 

d
e

n
 

B
r
e

m
s
b

a
c
k

e
n

 

sin
d

 
m

it g
ro

b
e

m
 S

a
n

d
p

a
p

ie
r zu

 
b

e
s
e

iti- 

gen. 

B
r
e

m
s
t
r
o

m
m

e
l Ö

l 
o

d
e

r 
K

ra
tz

e
r 

a
u

f 
d

e
r 

In
n

e
n

flä
c
h

e
 

d
e

r 

B
re

m
s
tro

m
m

e
l 

b
e

e
in

trä
c
h

tig
e

n
 

d
ie

 
B

re
m

s
- 

w
irk

u
n

g
 

o
d

e
r 

v
e

ru
rs

a
c
h

e
n

 
ü

b
e

rm
ä

ß
ig

e
 

B
e

- 

rä
u

s
c
h

e
. 

d
u

rc
h

 le
ic

h
te

s
 u

n
d

 g
le

ic
h

m
ä

i 

1
2

5
 



m
a

r
k

 
o

n
 

indicate th
eir positions for easy assem

bly. 

ings allow
 play in the wheel 

hub or 
w

heel does not turn sm
oothly, replace the 

a
ro

u
n

d
 

th
e

 p
e

rim
e

te
r 

ner race w
ith a soft m

etal drift pin and 
ham

m
er. 

Either or both bearings can be 

P
l
a

t
e

a
u

 
de m

ächoire de frein 
Retirer Parbre & came et la graisse. Si la came 
est usée, la rem

placer. 
N

 —
—

—
—

—
—

 
Avant de retirer le levier de came, mettre une 
marque de repérage sur I levier de came et Var- 
bre & came pour indiquer leurs positions respec- 
tives en vue d’un remontage facile. 
i
 

e
R

E
N

 
R

 
)
 

Rem
placcm

ent des roulem
ents de roue 

Si les roulem
ents laissent du jeu dans laxe de la 

roue et si la roue ne tourne pas en douceur, rem
- 

placer les roulements de la manitre suivante: 
1. 

D'abord, nettoyer lextérieur de laxe de 

roue. 

2. 
Pousser 

le 
roulem

ent 
ä 

lextérieur 
en 

poussant sur le cöt£ de 'entretoise (entre- 
toise “flo

tte” entre les roulem
ents) et en ta- 

pant sur le pourtour du chem
in de roule- 

m
ent avec une broche d’assem

blage et un 
m

arteau. 
L'un ou I'autre ou les deux roule- 

m
ents peuvent étre retirés de cette fagon. 

3. 
Pour m

ettre en place le roulem
ent de roue, 

inverser la sequence précédente. S’assurer 
de graisser le roulem

ent avant de le m
ettre 

en place. Utiliser un manchon qui s’ajuste 
sur le 

chem
in de roulem

ent extérieur du 
roulem

ent com
m

e outil pour enfoncer le 

r
o

u
le

m
e

n
t.

 

B
re

m
s
a

n
k

e
rp

la
tt

e
 Bremsnockenwelle abnehmen und mit Fett 

schmieren. Falls die Nocke abgenutzt ist, er- 

s
e

tz
e

n
. AN

M
ERKUN

G: —
—

 
Vor dem Abnehmen des Bremsnockenhe- 
bels, 

eine Markierung am Hebel und an der 
Welle anbringen, um 

die richtige Einbaustel- 
lung für den Wi 

\bau rasch auffinden zu 

k
ö

n
n

e
n

. Ausw
echseln der Radlager 

Falls die Radlager der Radnabe zu 
erlauben oder das Rad nicht ruhig 
Radlager w

ie folgt ausw
echseln. 

1. Außenseite 
der 

Radnabe 
gründlich 

eine 
H

ülse 
zu 

verw
end 

Durchmesser des äußeren Laufringes 

e
n

ts
p

ri
c
h

t.
 



F
ro

n
t W

h
e

e
l 

In
s
ta

lla
tio

n
 

When 

rem
oval 

p
ro

ced
u

re 
takin

g
 

care 
of 

the 
fo

l- 
lo

w
in

g
 

p
o

in
ts: 

1. 
Check 

for 
proper 

engagem
ent 

of 
the 

boss on 
the outer 

fork tube 
w

ith the 
locating slot on the brake shoe plate. 

2. 
A

lw
ays secure the front w

heel axle 
as 

fo
llo

w
s: 

@. 
Torque the axle nut. 

Axle nut torque: 
7

.0
 
=

 
1

0
0

 m
-kg

 

n the nut on the front end of 
the axle 

holder. and tig
h

ten
 the nut on 

th
e rear en

d
 

A
xle

 h
o

ld
er n

u
t torque: 

1
.6

 
~

 
2

.2
 m

-kg
 

M
ise

 en p
lace d

e la rou
e a

v
a

n
t 

Lors de Pinstallation de la roue avant, inverser 
la procédure de dépose en faisant attention aux. 

ints 
s
u

iv
a

n
ts

. 

. 
Vérifier que le renflem

ent sur le tube de 
fourche avant s’engage correctem

ent dans 
Ia fente de placem

ent sur le plateau de m
ä- 

c
h

o
ire

 
d

e
 

fre
in

. 

2. 
Toujours assujettir le m

oyeu de la roue 

avant de la fagon suivante, 
a. 

Serrer I'écrou de m
oyeu, 

E
in

b
a

u
 
d

e
s 

V
o

rd
e

rra
d

e
s
 

D
as Vorderrad ist in sinngem

äß um
gekehrter 

Reihenfolge des Ausbaus 
in die G

abel einzu- 
bauen, w

obei jedoch die folgenden Punkte zu 
b

e
a

c
h

te
n

 
s
in

d
. 

1. 
D

arauf achten. daß der Vorsprung am
 

ä
u

ß
e

re
n

 
Gy 

B
re

m
s
a

n
i 

2. 
Die 

Vorderachse 
im

m
er 

w
ie 

folgt 
s
ic

h
e

r
n

: 

a
. 

A
ch

sn
m

u
tte

r a
n

z
ie

h
e

n
. 

C
o

u
p

le
 de serrage de l’&

cro
u

 
d

e
 
la

x
e

: 

7
0

 
~

 
10,0 m

-kg 

aller une goupille fendue neuve; rejeter 
vieille g

ou
p

il 

©. 
Installer 

le 
support 

de 
m

oyeu 
com

m
e 

m
o

n
tré

 
sur 

Villustration. 

Serrer d'abord I'écrou de I'extrém
ité avant 

du support de Faxe, puis serrer Iécrou de 
P

e
x

tré
m

ité
 

a
rrié

re
, 

C
o

u
p

le de serrage de l'&
crou 

de 
su

p
p

o
rt 

d
e

 
I'a

x
e

: 

1
6

 
~

 
2,2 

m
k

g
 

A
n

zu
g

sm
o

m
en

t d
er V

o
rd

e
ra

ch
s- 

m
utter: 

7
.0

 
~

 
10,0 m

-kg
 

b. 
Einen neuen Splin

t verw
enden und die 

En
d

en
 u

m
b

ieg
en

. 

©. 
Achshalter w

ie in der Abbildung gezeigt 
anbringen. 

D
abei 

zuerst 
die 

vordere 
M

u
tter d

es A
ch

sh
alters und erst d

an
ach

 
d

ie h
in

te
re

 
M

u
tte

r fe
stzie

h
e

n
. 

A
n

zu
g

sm
o

m
en

t d
er A

ch
sh

a
lte

r- 

m
u

ttern
: 

1
,6

 
~

 
2

,2
 

m
-kg

 

4 
In

sta
ll 
w

a
r
 

o
rm

a
rd

 

1. 
n

a
l 

en plagant 
a 

Räche vers T
e

v
a

 

1. 
M

it P
f
e

i
l
m

a
r
k

i
e

r
u

n
g

 
n

ach
 vorm

e ein
b

au
en
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R
e

m
o

v
in

g
 

th
e

 
R

e
a

r 
W

h
e

e
l 

1. 
R

e
m

o
v
e

 
th

e
 

te
n

s
io

n
 

b
a

r 
a

n
d

 
th

e
 
b

ra
k

e
 

ro
d

 
fro

m
 

th
e

 
b

ra
k

e
 

s
h

o
e

 
p

la
te

. 
T

h
e

 

te
n

s
io

n
 

b
a

r 
c
a

n
 

b
e

 
re

m
o

v
e

d
 

b
y
 

re
m

o
v
in

g
 

th
e

 
c
o

tte
r 

p
in

 
a

n
d

 
n

u
t 

fro
m

 

th
e

 
te

n
s
io

n
 
b

a
r 

b
o

lt. 
T

h
e

 
b

ra
k

e
 

ro
d

 c
a

n
 

b
y 

p
u

llin
g

 th
e

 
axle. 

C
h

e
c
k

in
g

 
B

ra
k

e
 
S

h
o

e
 
W

e
a

r 

S
e

e
 

fro
n

t 
w

h
e

e
l 

se
ctio

n
. 

p
a

ra
g

ra
p

h
 

D
é

p
o

s
e

 
d

e
 la

 ro
u

e
 a

rrié
re

 

1. 
R

e
tire

r la
 b

a
rre

 de 
tension et la

 tig
e de fre

in
 

d
u

 p
la

te
a

u
 d

e
 m

ä
ch

o
ire

s d
e

 fre
in

. 
L

a
 b

a
rre

 

d
e

 te
n

sio
n

 
p

e
u

t ä
tre

 re
tird

e
 e

n
 e

n
le

va
n

t la
 

g
o

u
p

ille
 

fe
n

d
u

e
 e

t 
é

c
r
o

u
 

d
u

 
b

o
u

lo
n

 
d

e
 la

 

bärre de tension. 
La

 tige de frein peut étre 

re
tiré

e
 en

 
e

n
le

va
n

t 
P

écro
u

 
d

e ré
g

la
g

e
. 

2. 
D

e
sse

rre
r 

le
s 

é
cro

u
s 

d
e

 
b

lo
ca

g
e

 
su

r 
le

s 

te
n

d
e

u
rs d

e ch
a

in
e

 d
ro

it e
t g

a
u

ch
e

 e
t d

e
s- 

se
rre

r 
le

s 
b

o
u

lo
n

s 
d

e 
ré

g
la

g
e

. 

3
. 

R
e

tire
r la

 c
h

a
in

e
. 

u
tilisa

n
t u

n
 sép

arateu
r d

e ch
ain

e (o
u

til sp
é

- 

ia). 
V

o
ir 

ch
a

p
itre

 
3 

“R
e

v
isio

n
 

d
u

 
m

o
- 

teur”. 

N
B

ı 
—

 

L
e

 
ra

cco
rd

 
d

e 
ch

ain
e 

d
o

it 
étre 

re
m

p
la

cé
 

ch
a

q
u

e
 

fo
is 

q
u

e 
la

 ch
a

in
e

 
est sép

arée. 

. 
p

e
u

ve
n

t 
ä

tre
 

re
tiré

s 
d

e
 

la
 

V
ié

rific
a

tio
n

 
d

e
 
P

u
s
u

re
 

d
e

s m
ic

h
o

ire
s
 
d

e
 fre

in
 

V
o

ir 
se

ctio
n

 
s
u

r
 

la
 ro

u
e

 
a

v
a

n
t. 

H
I
N

T
E

R
R

A
D

 

A
u

s
b

a
u

 
d

e
s
 

H
in

te
r
r
a

d
e

s
 

1
. 

Z
u

g
s
ta

n
g

e
 

u
n

d
 

B
re

m
ssta

n
g

e
 

v
o

n
 

d
e

r 

B
re

m
s
a

n
k

e
rp

la
tte

 a
b

n
e

h
m

e
n

. 
Z

u
m

 A
b

- 

n
e

h
m

e
n

 d
e

r Z
u

g
s
ta

n
g

e
 zu

e
rst d

e
n

 S
p

lin
t 

e
n

tfe
rn

e
n

 
u

n
d

 
d

a
n

a
c
h

 
d

ie
 

M
u

tte
r
 

v
o

n
 

d
e

r 
Z

u
g

s
ta

n
g

e
n

s
c
h

ra
u

b
e

 
a

b
sch

ra
u

b
e

n
. 

2
. 

D
ie

 
S

ic
h

e
ru

n
g

s
m

u
tte

rn
 

d
e

r 
lin

k
e

n
 

u
n

d
 

E
in

s
te

lls
c
h

r
a

u
b

e
n

 
a

u
s
d

re
h

e
n

. 

3
. 

D
a

n
a

c
h

 d
ie

 A
n

tr
ie

b
s
k

e
tte

 a
b

n
e

h
m

e
n

. 

F
ü

r 
d

e
n

 
A

u
s
b

a
u

 
d

e
r 

A
n

trieb
skette 

m
u

ß
 

d
a

s
 K

e
tte

n
tre

n
n

w
e

rk
ze

u
g

 (S
p

ı 
- 

ze
u

g
) 

v
e

rw
e

n
d

e
t 

w
e

rd
e

n
. 

S
ie

h
e

 
A

b
- 

sch
n

itt 3
, 

„Ü
b

erh
o

lu
n

g
 d

es M
o

to
rs“.) 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 

—
—

—
—

—
 

Je
d

e
s
m

a
l w

e
n

n
 d

ie
 K

e
tte

 g
e

tre
n

n
t w

ird
, 

m
u

ß
 d

a
s
 
K

e
tte

n
s
c
h

lo
ß

 e
rn

e
u

e
rt w

e
rd

e
n

. d
e

r 

k
ö

n
n

e
n

 
d

u
r
c
h

 
H

e
r
a

u
s
z
ie

h
e

n
 

d
e

r
 

[ H 

5. 
H

i u 

R
e

a
r 

b
ra

k
e

 
s
h

o
e

 
d

ia
m

e
te

r: 
D

ia
m

é
tre

 
d

e
 

m
ä

c
h

o
ire

 
d

e
 
fre

in
 

L
im

ite
 d

e 
re

m
p

la
ce

m
e

n
t: 

156 
m

m
 

(m
in

.) 
V

e
rs

c
h

le
iß

g
re

n
ze

: 
1

5
6

 
m

m
 
(m

in
) 

1
2

8
 



B
r
a

k
e

 
D

r
u

m
 

S
e

e
 fro

n
t w

h
e

e
l se

ctio
n

, 
"B

ra
k

e
 

D
ru

m
”. 

R
e

p
la

cin
g

 W
h

e
e

l 
B

e
a

rin
g

s 

See front w
heel section, "R

eplacing W
h

eel 
B

e
a

rin
g

s
”. 

In
sta

llin
g

 
R

e
a

r W
h

e
e

l 

all w
h

eel and axle, an
d

 tig
h

ten
 axle 

T
a

m
b

o
u

r 
d

e
 
fre

in
 

V
o

ir Ia section
 c

o
r
r
e

s
p

o
n

d
a

n
t
e

 
pour la

 rou
e 

a
v
a

n
t
. 

R
em

p
lacem

en
t des roulem

ents de la roue 

Voir 
la 

section 
correspondante 

pour 
la 

roue 
a

v
a

n
t
. 

M
ise en p

lace d
e Ia ro

u
e arrlöre 

1. 
In

staller la roue et 'a
xe

, puis serrer I'écrou 
d

e
 
la

x
e

. 

B
re

m
s
tro

m
m

e
l 

Sieh
e 

u
n

ter 
V

o
rd

errad
, 

P
arag

rap
h

 
„B

re
m

s- 
t
r
o

m
m

e
l”. 

A
u

sw
e

ch
se

ln
 d

e
r R

a
d

la
g

e
r 

S
ie

h
e

 u
n

te
r V

o
rd

e
rra

d
, P

a
ra

g
ra

p
h

 „A
u

sw
e

ch
- 

se
in

 
d

e
r 

R
a

d
la

g
e

r”. 

E
in

b
a

u
 
d

e
s
 
H

in
te

rra
d

e
s
 

1. 
R

ad
 

u
n

d
 

A
ch

se
 

ein
b

au
en

 
u

n
d 

d
ie 

A
c
h

s
m

u
tte

r fe
s
tz

ie
h

e
n

. 

A
x

le
 

n
u

t to
rq

u
e

: 

6
.0

 
=

 
9

.5
 m

k
g

 

2. 
C

o
n

n
ect 

drive 
chain, 

brake 
rod 

and 

b
ra

ke
. 

(S
e

e
 

ch
a

p
te

r 
2

, 
"R

e
a

r b
rake and w

h
e

e
l”.) 

R
IM

S
 
A

N
D

 
S

P
O

K
E

S
 

(F
R

O
N

T
 A

N
D

 R
E

A
R

 W
H

E
E

L
S

) 

C
h

eckin
g

 fo
r Lo

o
se Sp

o
kes 

Loose spokes can be checked by bracing the 
m

a
ch

in
e

 o
ff the g

ro
u

n
d

 so
 th

a
t th

e
 w

h
e

e
l ca

n
 

sp
in

 freely. 

S
lo

w
iy 

ro
ta

te
 th

e
 w

h
e

e
l an

d
 a

t th
e

 sa
m

e
 

tim
e 

let 
the 

m
etal shaft 

o
f a 

fairly h
eavy 

scre
w

d
rive

r b
o

u
n

ce
 o

ff e
a

ch
 sp

o
ke

. 
If all th

e
 

spokes 
are 

tightened 
ap

p
roxim

ately 
the 

sam
e, 

th
en

 
th

e
 so

u
n

d
 g

iv
e

n
 o

ff b
y th

e
 

scre
w

d
rive

r h
ittin

g
 th

e
 sp

o
ke

s sh
o

u
ld

 so
u

n
d

 
th

e 
sam

e. 
If 

o
n

e 
sp

o
ke 

m
akes 

a 
d

u
ll 

fla
t 

so
u

n
d

, 
th

en
 

ch
eck 

it 
for 

lo
o

sen
ess. 

(S
e

e
 

ch
ap

ter 2
, “Fro

n
t brake an

d
 w

h
eel”.) 

E
E

E
 

E
E

E
 
S

E
R

 
N

E
E

 

C
o

u
p

le
 d

e serrag
e de Ié

cro
u

 d
e 

Taxe: 
6,0 

~
 

9,5 m
-kg

 
A

n
z
u

g
s
m

o
m

e
n

t 
d

e
r 

H
in

te
ra

c
h

s
- 

m
u

tter: 
6

.0
 
=

 
9

,5
 

m
-kg

 

2. 
Connecter la chaine, la tige de frein et la 
b

a
rre

 
d

e
 te

n
sio

n
. 

3. 
R

ö
g

l
e

r
 

Ia ch
ain

e. 

(V
o

ir ch
apitre 2 “R

ég
lag

e de la tension d
e 

1a 
ch

a
in

e
.) 

4. 
Régler 

le 
frein 

arriere (V
o

ir 
chapitre 

2 
“R

o
u

e
 et frein

 a
rrié

re
”). 

JA
N

T
E

S
 
E

T
 
R

A
Y

O
N

S
 

(R
O

U
E

S
 A

V
A

N
T

 E
T

 A
R

R
IE

R
E

) 

R
e

ch
e

rch
e

 d
es rayo

n
s desserrés 

Les rayo
n

s desserrés peuvent étre vérifiés en le- 

vant la m
achine au dessus du sol de sorte que la 

ro
u

e
 p

u
isse

 to
u

rn
e

r lib
re

m
e

n
t. 

Faire tou
rn

er doucem
ent Ia 

roue 
et en 

m
ém

e 

tem
ps faire en sorte que Ia partie m

ötallique d’un 
g

ro
s 

to
u

rn
evis 

co
g

n
e les 

rayo
n

s. 
Si 

rayo
n

s so
n

t ten
d

u
s ä peu

 prés de 

niere, alors le choc du tournevis su
r les 

rayons 
produira un bruit égal. Si Pun des rayons fait un 
bruit m

at, il faut alors vérifier sa tension. (V
o

ir 
ch

ap
itre 2 “R

o
u

e
 et frein avan

t”.) 

2. 
A

ntriebskette, 
B

rem
sstange 

und 
Zu

g
stan

g
e w

ie
d

e
r an

b
ririg

en
. 

3. 
D

an
ach

 d
ie A

n
trie

b
ske

tte
 ein

stellen
. 

(Sieh
e A

b
sch

n
itt 2

, Parag
rap

h
 

„Einstel- 

4. 
H

in
te

rra
d

b
re

m
se

 
e

in
ste

lle
n

. 

A
b

sch
n

itt 
2, 

P
arag

rap
h

 
„H

in
te

rra
d

- 
b

re
m

se
 u

n
d

 H
in

te
rra

d
“.) 

F
E

L
G

E
N

 
U

N
D

 
S

P
E

IC
H

E
N

 

(V
O

R
D

E
R

- U
N

D
 H

IN
T

E
R

R
A

D
) 

P
rü

fe
n

 a
u

f lo
se

 S
p

e
ich

e
n

 
Lo

se
 

S
p

e
ich

e
n

 
sin

d
 

fe
stzu

ste
lle

n
, w

e
n

n
 

d
ie

 
M

a
sch

in
e

 a
u

fg
e

b
o

ckt w
ird

, so
 d

a
ß

 d
ie

 R
ä

d
e

r 
frei d

reh
en

 kö
n

n
en

. 
R

a
d

 In
ag

sam
 d

reh
en

 u
n

d
 

g
le

ich
ze

itig
 d

e
n

 M
e

ta
llsch

a
ft e

in
e

s sch
w

e
re

n
 

Sch
rau

b
en

zieh
ers von jed

er Sp
eich

e ab
p

ral- 
len 

lassen. 
W

en
n

 
alle 

Sp
eich

en
 

ungefähr 
g

leich
m

äß
ig

 festg
ezo

g
en

 sin
d

, m
u

ß
 d

er d
u

rch
 

den 
A

u
fp

rall 
d

es 
Sch

rau
b

en
zieh

ers 
en

tste- 
hende To

n
 an 

allen
 

Sp
eich

en
 g

leich
 

sein
. 

W
en

n
 ein

e 
Sp

e
ich

e
 ein

en
 d

u
m

p
fen

 To
n

 a
b

- 
gibt. diese Sp

eich
e auf Lockerung prüfen. 

(S
ie

h
e

 
A

b
sch

n
itt 

2
. 

„V
o

rd
e

rra
d

b
re

m
se

 
u

n
d

 
VorderradTM

.) 

1
2
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C
h

e
c
k

in
g

 
R

im
 
“R

u
n

-O
u

t” 

S
e

e
 ch

a
p

te
r 2

. “F
ro

n
t b

rake an
d

 w
h

e
e

l” 

T
I
R

E
S

 
A

N
D

 
T

U
B

E
S

 

R
e

m
o

v
a

l 

V
irific

a
tio

n
 

d
e

 
la

 
d

é
fo

rm
a

tio
n

 
d

e
 
la

 ja
n

te
 

V
o

ir ch
ap

itre 2 “R
o

u
e

 et frein
 a

va
n

t”. 

P
N

E
U

S
 
E

T
 C

H
A

M
B

R
E

S
 
A

 A
IR

 

m
o

v
e

 v
a

lv
e

 c
a

p
, v

a
lv

e
 c

o
re

, a
n

d
 v

a
lv

e
 

lo
c
k

 
n

u
t. 

L
o

o
s
e

n
 

b
e

a
d

 
s
p

a
c
e

r(s
). 

re
m

o
v
a

l 
iro

n
s
 

(w
ith

 

to
 

w
o

r
k

 
th

e
 

tire
 

b
e

a
d

 

o
ve

r th
e

 e
d

g
e

 o
f th

e
 rim

. sta
rtin

g
 1

8
0

° 

o
p

p
o

site
 

th
e

 
tu

b
e

 
ste

m
. 

T
a

k
e

 
ca

re
 

10 

a
v
o

id
 
p

in
ch

in
g

 th
e

 tu
b

e
 a

s y
o

u
 d

o
 th

is. 

4
. 

A
fte

r 
yo

u
 

h
a

ve
 

w
o

rk
e

d
 o

n
e

 sid
e

 o
f th

e
 

tire
 co

m
p

le
te

ly
 o

ff th
e

 rim
, th

e
n

 yo
u

 ca
n

 

slip
 th

e
 tu

b
e

 o
u

t. 
B

e
 v

e
ry

 ca
re

fu
l n

o
t to

 

d
a

m
a

g
e

 th
e

 stem 
w

h
ile

 p
u

sh
in

g
 it b

a
ck

 
o

u
t 

o
f 

th
e

 
rim

 
h

o
le

. 

If yo
u

 are ch
an

g
in

g
 th

e tire itself, th
en

 fi- 
n

ish
 th

e
 re

m
o

va
l b

y
 w

o
rk

irig
 th

e
 se

co
n

d
 

b
e

a
d

 
o

ff 
th

e
 

rim
. 

g 

R
e

tire
r le cap

u
ch

o
n

 d
e la valve, I'o

b
u

s de 

va
lve

 et Ié
cro

u
 d

e b
lo

ca
g

e
 d

e tig
e. 

D
e

sse
r- 

re
r 

le
s 

e
n

tre
to

ise
s 

d
e

 re
b

o
rd

, 
le

s b
lo

ca
g

e
s 

U
n

e
 fo

is qu
e 

tou
t 

P
air a été retiré de la 

ch
am

b
re, 

retirer le 
reb

o
rd

 d
u

 pneu d
e la 

jante 
(su

r les deux cté
s), en m

arch
an

t sur 
le

 
p

n
e

u
. 

U
tilse

r d
eu

x arrach
e-p

n
eu

 (&
 b

o
u

t arro
n

d
i) 

pou
r faire sortir le rebord de pneu sur le re- 

b
o

r
d

 
de la jan

te, en co
m

m
e

n
g

a
n

t ä 180° d
e 

1a 
tig

e
 d

e
 

v
a

lv
e

. 
P

re
n

d
re

 
s
o

in
 

d
e

 
n

e
 

p
a

s 

co
in

ce
r la

 ch
a

m
b

re
 en

 fa
isa

n
t ce

tte
 o

p
é

ra
- 

tion. 
A

prés avoir retiré com
plötem

ent le pneu de 
la jan

te 
sur 

un 
cdté, 

on 
peut 

retirer 
la 

ch
a

m
b

re
 ä air. 

F
a

ire
 a

tte
n

tio
n

 ä ne 
pas en

- 

dom
m

ager la
 tige 

de 
la

 
ch

am
bre 

en 
la 

p
o

u
ssan

t 
dans le tro

u
 d

e la
 ja

n
te

. 

N.B.: 

Si vo
u

s ch
an

g
ez le p

n
eu

 lu
i-m

ém
e, alors fi- 

n
issez la

 d
ép

ose en so
rtan

t le secon
d

 re- 

b
o

rd
 d

e 
p

n
eu

 
d

e la
 ja

n
te

. 

P
rü

fe
n

 
d

e
s
 F

e
lg

e
n

s
c
h

la
g

e
s
 

S
ie

h
e

 
A

b
s
c
h

n
itt 

2
. 

P
a

ra
g

ra
p

h
 

„V
o

rd
e

rra
d

- 

b
re

m
s
e

 
u

n
d

 
V

o
rd

e
rra

d
”. 

R
E

IF
E

N
 

U
N

D
 
S

C
H

L
Ä

U
C

H
E

 

1. 
Ventilkappe. 

Ventileinsatz 
und 

S
ich

e
ru

n
g

sm
u

tte
r 

d
e

s 
V

e
n

tilsch
a

fte
s 

a
b

n
e

h
m

e
n

. 
W

u
lsta

b
sta

n
d

sb
le

ch
(e

) 
16- 

sen. 

2
. 

W
e

n
n

 
d

ie
 

g
e

sa
m

te
 

L
u

ft 
a

u
s 

d
e

m
 

S
c
h

la
u

c
h

 
e

n
tw

ich
e

n
 

ist, 
R

e
ife

n
w

u
ls

t 

vo
n

 d
er 

Fe
ig

e
 tren

n
en

 (a
u

f b
e

id
e

n
 S

e
i- 

te
n

), in
d

e
m

 m
it d

e
m

 Fu
ß

 a
u

f d
e

n
 

R
e

ife
n

 

‚getreten w
ird. 

if
e

n
w

u
ls

t 

3
 

H
ilfe

 
v
o

n
 

zw
e

i 

ü
b

e
r 

d
e

n
 

F
e

lg
e

n
ra

n
d

 
g

e
h

o
b

e
n

 
w

u
rd

e
, 

d
e

n
 

S
c
h

la
u

c
h

 
h

e
ra

u
szie

h
e

n
. 

V
e

n
til- 

sch
a

ft 
vo

rsich
tig

 
a

u
s 

d
e

m
 

F
e

lg
e

n
lo

ch
 

d
rü

ck
e

n
, 

d
a

m
it 

d
ie

se
r 

n
ich

t 
b

e
sc

h
ä

d
ig

t 

wird. 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 
—

—
—

—
 

W
e

n
n

 d
e

r R
e

ife
n

 se
lb

st g
e

w
e

c
h

s
e

lt w
e

r- 

d
e

n
 
s
o

ll, 
a

u
c
h

 
d

e
n

 
a

n
d

e
re

n
 

R
e

ife
n

w
u

ls
t 

ü
b

e
r d

e
n

se
lb

e
n

 
F
e

lg
e

n
ra

n
d

 
h

e
b

e
n

. 



In
s
t
a

lla
t
io

n
 

R
e

in
sta

llin
g

 
th

e
 

tire
 

a
n

d
 

tu
b

e
 

ca
n

 
b

e
 

scco
m

p
lish

ed
 

b
y 

reversin
g

 th
e d

isa
sse

m
b

ly 
p

ro
ce

d
u

re
. 

T
h

e
 

o
n

ly 
d

iffe
re

n
ce

 
in

 
p

ro
ce

d
u

- 

re
 

w
o

u
ld

 
b

e
 

rig
h

t 
a

fte
r th

e
 

tu
b

e
s 

h
a

s
 

b
e

e
n

 

in
stalled

, 
b

u
t 

b
e

fo
re

 
th

e
 tir

e
 h

a
s
 b

e
e

n
 

th
e tire

 h
as b

een
 co

m
p

le
te

ly slip
p

e
d

 o
n

to
 th

e
 

rim
, c

h
e

c
k

 to
 m

a
k

e
 su

re
 th

a
t th

e
 ste

m
 c

o
m

e
s
 

o
u

t
 

of th
e h

o
l
e

 
in

 the rim
 at a right an

g
le to

 

Fin
ally, in

flate th
e tire an

d
 tig

h
ten

 th
e b

ead
 

sp: 
securing nut(s). 

N
o

rm
a

l 
rid

in
g

: 

Fro
n

t 
1

.5
 kg

/em
? (Sin

g
le) 

R
e

a
r 

1
.5

 
k

g
/m

? 

1
.8

 
k

g
/cm

? (T
a

n
d

e
m

) 

H
ig

h
 

sp
e

e
d

 
rid

in
g

: 

Fro
n

t 
1

.8
 kg

/cm
? 

R
e

a
r 

1
.8

 
k

g
/cm

? 

D
R

IV
E

 
C

H
A

IN
 
A

N
D

 
S

P
R

O
C

K
E

T
S

 

N
O

T
E

: 

In
s
ta

lla
tio

n
 

L
a

 rem
ise en p

lace d'un pneu peut se faire en in
- 

ve
rsa

n
t 

la
 

p
ro

cé
d

u
re

 
ci-d

e
ssu

s 
p

o
u

r 
le

 d
é

m
o

n
- 

tage. 
L

a
 seu

le d
ifferen

ce dans la
 p

rocäd
u

re in
- 

te
rvie

n
t ju

ste 
a

p
re

s que la
 

ch
am

b
re & a

ir a été re
- 

m
ise, m

ais avan
t que le pneu ait é

é
 com

pléte- 
m

en
t 

re
m

is su
r la

 ja
n

te
 il fa

u
t &

 ce
 m

o
m

e
n

t-lä
 

g
o

n
fle

r 
m

o
m

e
n

tan
é

m
e

n
t 

la
 

ch
a

m
b

re
. 

C
e

la
 

en
léve 

les p
lis q

u
i p

eu
ven

t exister. 
E

n
le

ve
r a

ir
 

p
u

is co
n

tin
u

er le m
o

n
tag

e. 
P

ar ailleu
rs, to

u
r d

e 

Suite ap
res qu

e to
u

t le pneu ait &
8 in

tro
d

u
it d

an
s 

la jante, s’assurer que la tige sort bien perpendi- 
cu

la
ire

m
e

n
t 

&
 

la
 ja

n
te

, 

Enfin gonfler le pneu et serrer löcrou d’assujet- 
tisse

m
e

n
t d

e
 

'e
n

tre
to

ise
 

d
e re

b
o

rd
. 

P
ressio

n
 d

e g
o

n
flag

e des p
n

eu
s 

C
o

n
d

u
ite

 
n

o
rm

a
le

: 

A
V

 
1,5 

kg
/cm

? (p
ilote seul) 

1,5 kg/em
? 

(avec passager) 
A

R
 

1,5 
kg

/cm
? (p

ilote seul) 

1,8 kg/cm
? (avec passager) 

C
o

n
d

u
ite

 
ä

 
g

ra
n

d
e

 vite
sse

: 

A
V

 
1

8
 

k
g

/m
? 

A
R

 
1

,8
 

k
g

/cm
? 

C
H

A
IN

E
 
E

T
 
P

IG
N

O
N

S
 

N
B

.: 

A
u

fz
ie

h
e

n
 

D
a

s 
A

u
fzie

h
e

n
 

d
e

s 
R

e
ife

n
s 

e
rfo

lg
t 

in
 

sin
n

- 

so
ll. 

u
m

 
e

tw
a

ig
e

 
F
a

lte
n

 
im

 
S

c
h

la
u

c
h

 zu
 
b

e
- 

se
itig

e
n

. 
L

u
ft 

a
b

la
s
s
e

n
 

u
n

d
 

A
u

fz
ie

h
e

n
 

d
e

s
 

" 

R
e

ife
n

s
 

fo
rtse

tze
n

. 
N

a
c
h

d
e

m
 

d
e

r 
R

e
ife

n
 

g
an

z au
f d

ie
 Fe

lg
e

 g
e

zo
g

e
n

 w
o

rd
e

n
 ist, 

p
rü

- 
fen

, 
o

b
 d

er V
e

n
tilsch

a
ft rich

tig
 

in
 

der 
Mi 

d
e

s 
F
e

lg
e

n
lo

c
h

e
s
 s

itzt. 
S

c
h

lie
ß

lic
h

 d
e

n
 
R

e
i- 

fen 
au

fp
u

m
p

en
 

u
n

d
 

d
ie

 
B

e
fe

stig
u

n
g

sm
u

t- 
te

r(n
) d

e
r W

u
ls

ta
b

s
ta

n
d

s
b

le
c
h

e
 
fe

s
tz

ie
h

e
n

. 

R
e

ife
n

d
ru

c
k

: 

N
o

rm
a

lfa
h

rt: 

V
o

rd
e

rra
d

 
1

,5
 

k
g

/cm
? 

Fa
h

re
r) 

1
.5

 
k

g
/e

m
 

S
o

ziu
s) 

H
in

te
rra

d
 

1
.5

 
k

g
/cm

’ 
F
a

h
re

r) 

1
.8

 k
g

/m
? (( 

H
o

ch
g

e
sch

w
in

d
ig

k
e

itsfa
h

rt: 

V
o

rd
e

rra
d

 
1

,8
 k

g
/cm

? 

H
in

te
rra

d
 

1
,8

 k
g

/cm
? 

S
o

z
iu

s
) 

A
N

T
R

IE
B

S
K

E
T

T
E

 
U

N
D

 
K

E
T

T
E

N
R

Ä
D

E
R

 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 

P
le

a
se

 
refer 

to
 

M
a

in
te

n
a

n
ce

 
In

te
rva

ls 
an

d
 

L
u

b
rica

tio
n

 
In

te
rva

ls 
ch

a
rts 

fo
r 

a
d

d
itio

n
a

l 

in
fo

rm
atio

n
. 

P
rié

re
 

d
e se

 re
p

o
rte

r 
au

x 
tab

les 
des in

te
rv

a
lle

s 

d
en

tretien
 et de graissage pour renseignem

ents 
W

e
ite

re
 E

in
ze

lh
e

ite
n

 sin
d

 d
e

r W
a

rtu
n

g
s- u

n
d

 
S

c
h

m
ie

r
ta

b
e

lle
 
z
u

 
e

n
tn

e
h

m
e

n
. 
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D
riv

e
 

S
p

ro
c
k

e
t 

re
a

r b
ra

k
e

. 
R

e
m

o
v
e

 th
e

 sp
ro

cı 

rin
g

 
n

u
t. 

R
e

m
o

ve
 th

e sp
ro

cke
! 

R
e

p
la

c
e

 
if w

e
a

r 

a
s
 

s
h

o
w

n
 

a
 

p
a

tte
rn

 

th
o

ro
u

g
h

ly
 

to
 

val 
Bend 

lock was 
ag

ain
st se

cu
rin

g
 n

u
t flats. 

fu
ll
y
 

ii 
| 

Drive 
Sp

ro
cket 

| 
Sscunng 

N
u

t Torque: 
| 

Pig
n

on
 d’entrainem

ent 

En retirant le couvercle de carter gauche, p
rocé- 

‚d
e

r 
c
o

m
m

e
 

s
u

it: 

1. 
A

 
Paide 

d'un 
ciseau

 
& 

fro
id

, 
ap

latir 
la 

rondelie de blocage du pignon d’entraine- 

ment. 

2
. 

E
n

 m
e

tta
n

t la
 ch

a
in

e
 en 

p
la

ce
, et an

 p
rise

, 

serrer ferm
em

ent le 
frein 

arriere. 
R

etirer 

Vécrou
 de 

p
ig

n
o

n
. 

R
e

tire
r le 

pignon. 

3. 
V

e
rifie

r fusure 
du 

pignon. 
R

em
p

lacer si 
Yusure 

dim
inue la

 la
rg

e
u

r d
es d

en
ts co

m
m

e
 

m
o

n
tré

 su
r 

la
 

fig
u

re. 

4. 
Rem

placer 
des dents se présente 

‚com
m

e su
r 

lillustration, 
o

u
 b

ien
 si le sens 

des précautions ot Ie bon sens le com
m

an- 

d
e

n
t,

 

5. 
A

u
 cours du rem

ontage, s'assurer que la 
rondelle de blocage est correctem

ent ins- 
talläe sur les cannelures de l’arbre d’entrai- 
nem

ent, 
Serrer &

cro
u

 de fixation
 

& Fond 

au couple de serrage spécifié. 
Recourber 

1a 
ro

n
d

elle d
e 

b
lo

cag
e 

co
m

p
létem

en
t 

su
r 

les 
flan

cs 
de 

N
öcrou 

de 
fixation

. 
Pignon 

W
e

n
tr

a
is

e
m

e
n

t:
 

A
n

tr
ie

b
s
k

e
tt

e
n

ra
d

 Kurbeigehäusedeckel 
abnehm

en 
und 

w
ie 

fo
lg

t ve
rfa

h
re

n
: 

1. 
La

sch
e

 
d

e
s 

S
ich

e
ru

n
g

sb
le

ch
e

s 
m

it 

e
in

e
m

 stu
m

p
fe

n
 

M
e

iß
e

l g
e

ra
d

e
b

ie
g

e
n

. 

2. 
H

in
terrad

b
rem

se 
b

ei 
aufgelegter 

K
ette 

u
n

d 
ein

g
eleg

tem
 

G
an

g
 

kräftig
 

b
etäti- 

gen. 
N

un 
die 

B
efestigungsm

utter des 
K

e
tte

n
ra

d
e

s a
b

sch
ra

u
b

e
n

 u
n

d
 d

a
s K

e
t- 

te
n

ra
d

 
e

n
tfe

rn
e

n
. 

3. 
K

e
tte

n
ra

d
 

au
f 

V
e

rsch
le

iß
 

K
e

tte
n

ta
d

 e
rse

tze
n

. w
e

n
n

 d
ie

 Z
a

h
n

w
e

ite
 

d
u

rc
h

 
V

e
rs

c
h

le
iß

 
v
e

rri 

3
5

 
in

 
e

r
 

A
b

b
ild

u
n

g
 

y
e

ze
i 

4. 
A

n
trie

b
ske

tte
n

ra
d

 
a

u
ch

 
d

an
n

 

o
d

e
r w

e
n

n
 e

s a
u

s V
e

rn
u

n
f 

fo
rd

e
rlic

h
 

s
c
h

e
in

t. 

w
e

lle
 sitze

n
. 

D
a

n
a

c
h

 

m
u

tte
r 

m
it 

d
e

m
 

vo
rg

: 

i 

—
 

—
 

—
 

zugsm
om

en! 
fesızi 

"14100 
L1 e

t 
1 Ve Zah 

Couple de serrage de Iécrou de 
Sicherungsscheiben 

A a
 

5 
H B

a 
fixation: 40 ~ 8,0 m-kg 

Schlüsselfläche der Befestigungsmutter 
o Sorocter 

“rom
 

Konad 
—

—
 

biegen. 
T 

]
 

Anzugsmoment der Kottenrad- 
i 

| Befesigungsmutter 
| 

40 ~ 80 mkg 
| 

- 



D
riv

e
n

 
S

p
ro

c
k

e
t 

W
ith

 th
e rear w

h
eel 

rem
o

ved
. p

ro
ceed

 as fo
l- 

lo
w

s: 

1. 
U

sing a blunt ch
isel, flatten the securing 

n
u

ts
 

lo
c
k

 
w

a
s
h

e
r
 

ta
b

s
. 

R
e

m
o

ve
 th

e se
cu

rin
g

 nuts. 
R

e
m

o
ve

 th
e 

lo
ck

 
w

a
sh

e
rs 

a
n

d
 

sp
ro

ck
e

t. 

2 
C

h
e

ck
 

th
e 

sp
ro

cke
t 

w
e

a
r 

u
sin

g
 

p
ro

ce
d

u
re

s 
fo

r 
th

e
 

d
riv

e
 

sp
ro

ckı 

3. 
C

h
e

ck
 

th
e

 
sp

ro
ck

e
t 

to
 

se
e

 
th

a
t 

it 
ru

n
s 

tru
e

. 
If 

b
e

n
t. 

re
p

la
ce

. 

4. 
D

u
rin

g
 

reassem
bly. 

m
a

k
e

 
su

re
 

th
a

t 

s
p

ro
c
k

e
t 

a
n

d
 

s
p

ro
c
k

e
t 

s
e

a
t 

are 
cie

a
n

. 

T
ig

h
te

n
 th

e se
cu

rin
g

 n
u

ts in a 
crisscross 

p
a

tt
e

r
n

. B
en

d
 th

e
 ta

b
s o

f th
e 

lock w
a

sh
e

rs fu
lly 

a
g

a
in

st 
th

e
 

se
cu

rin
g

 
n

u
t 

fla
ts. 

D
riv

e
n

 
S

p
ro

c
k

e
t 

S
e

cu
rin

g
 

N
u

t 
To

rq
u

e. 

2
7

 
~

 
3

3
 

m
-k

g
 

1. 
En 

u
tilisan

t 
un 

ciseau 
& 

froid, 
aplatir les 

ro
n

d
elles 

d
e 

b
lo

ca
g

e
 

des 
écro

u
s 

d
e 

fix
a

- 

to
n

. 
R

e
tire

r les é
cro

u
s d

e fixa
tio

n
. 

R
e

tire
r 

les ron
d

elles d
e b

lo
cag

e et le p
ig

n
o

n
. 

V
e

rifie
r I'u

su
re 

du 
pign

on
 en u

tlisa
n

t les 

p
ro

cäd
u

res 
d

écrites 
p

o
u

r 
le 

pignon 
d

'en
- 

w
ra

in
e

m
e

n
t. 

3. 
V

érifier si 
le p

ig
n

o
n

 tourne d
roit. 

S
'il est 

to
rd

u
. 

le 
re

m
p

la
ce

r, 

4. 
A

u
 cours 

du 
rem

ontage, 
s'assurer que le 

pignon et le siöge de 
pignon sont propres. 

S
e

rre
r 

le
s 

&
cro

u
s 

d
e 

fi 

m
o

d
e

le
 

e
n

tre
c
ro

 

R
e

co
u

rb
e

r les 
p

attes des 
ro

n
d

elles 
de b

lo
- 

ca
g

e
 

co
m

p
lé

te
m

e
n

t 
su

r 
les 

fla
n

cs 
d

e
s 

é
cro

u
s 

d
e

 
fix

a
tio

n
. 

R
 

e
 

s
 

P
ig

n
o

n
 

e
n

tra
in

é
 

Couple 
de serrag

e des écro
u

s d
e 

fixa
tio

n
: 

2,7 
=

 
3.3 

m
k

g
 

A
b

tr
ie

b
s
k

e
tte

n
r
a

d
 

Bei 
au

sg
eb

au
tem

 
H

in
te

rra
d

 fo
lg

e
n

d
e

rm
a

ß
e

n
 

v
o

rg
e

h
e

n
: 

1 

L
a

sch
e

 
d

e
r 

S
ich

e
ru

n
g

ssch
e

ib
e

 
m

it 

in
em

 
stu

m
p

fe
n

 
M

ei 
g

e
ra

d
e

 b
ie

g
e

n
 

D
a

n
a

ch
 d

ie
 S

ich
e

ru
n

g
sm

u
tte

r 
a

b
sch

ra
u

- 

b
e

n
 u

n
d

 d
ie

 S
ic

h
e

ru
n

g
s
s
c
h

e
ib

e
 u

n
d

 
d

a
s 

K
e

tte
n

ra
d

 
a

b
n

e
h

m
e

n
. 

K
e

tte
n

ra
d

 
d

a
n

a
c
h

 
g

leich
 

A
n

trie
b

sk
e

tte
n

ra
d

 a
u

f V
e

rs
c
h

le
iß

 p
rü

fen
. 

K
e

tte
n

ra
d

 a
u

f R
u

n
d

la
u

f p
rü

fe
n

. 
Falls 

e
s 

v
e

rb
o

g
e

n
 

ist, 
e

rs
e

tz
e

n
 

Beim
 

W
ie

d
e

r
e

in
b

a
u

 d
a

r
a

u
f a

c
h

te
n

, d
a

ß
 

d
a

s
 

K
e

tte
n

ra
d

 
u

n
d

 
d

e
r 

K
e

tte
n

ra
d

s
itz

 

sau
b

er sind. 
D

a
n

a
ch

 
die 

B
e

fe
stig

u
n

g
s- 

s
c
h

ra
u

b
e

n
 

ü
b

e
rk

re
u

z
 

fe
s
tz

ie
h

e
n

. 

A
n

s
c
h

lie
c
B

e
n

d
 

die 
L

a
s
c
h

e
n

 
d

e
r 

S
ich

, 

ru
n

g
ssch

e
ib

e
n

 v
ö

llig
 

g
e

g
e

n
 d

ie
 Sch

, 

tig
u

n
g

s
m

u
tte

rn
 

A
n

zu
g

s
m

o
m

e
n

t d
e

r A
b

trie
b

s
- 

k
e

tte
n

ra
d

-B
e

fe
stig

u
n

g
sm

u
tte

r 

133 



C
h

a
in

 
In

s
p

e
c
tio

n
 

1
. 

W
ith

 
th

e
 ch

i 

s
p

r
o

c
k

e
t te

e
th

. r
e

m
o

v
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t. 

a
. 

A
m

e
n

e
r la

 fo
u

rch
e

 en
 p

o
sitio

n
 co

rre
cte

 et 

serrer 
p

artie
lle

m
e

n
t 

le b
o

u
lo

n
 

d
e m

o
n

ta
g

e
 

b. 
M

esu
rer la

 q
u

an
tité co

rrecte d
’h

u
ile

 et la
 

ve
rse

r 
d

a
n

s 
ch

a
q

u
e

 p
a

tte
. 

P
rü

fu
n

g
 

In
n

e
re

s R
o

h
r a

u
f V

e
rb

ie
g

u
n

g
 u

n
d

 K
ra

tze
r a

b
- 

s
u

c
h

e
n

. 
W

e
n

n
 

e
s
 

n
u

r 
le

ic
h

t 
ve

rb
o

g
e

n
 

is
t, 

k
a

n
n

 
e

s
 

a
u

f 
e

in
e

r 
P

re
s
s
e

 
g

e
ric

h
te

t 
w

e
rd

e
n

. 

E
s w

ird
 je

d
o

ch
 e

m
p

fo
h

le
n

, d
a

s R
o

h
r zu

 e
rse

t- 

z
e

n
. 

1
. 

F
ü

r 
d

a
s
 

Z
u

s
a

m
m

e
n

s
e

tz
e

n
 

V
o

rd
e

rra
d

g
a

b
e

l 
ist 

d
ie

 
R

e
ih

e
n

fo
lg

 

d
ie

 
Z

e
rle

g
u

n
g

 
u

m
zu

k
e

h
re

n
 

2
. 

E
in

b
a

u
 d

e
r V

o
rd

e
rra

d
g

a
b

e
l 

d
e

r 
u

n
te

re
n

 
G

a
b

e
lfü

h
ru

n
g

 
lei 

h
e

n
. 

b. 
A

n
g

eg
eb

en
e Ö

lm
en

g
e d

u
rch

 
d

ie 
o

b
ere 

Ö
ffn

u
n

g
 in

 je
d

e
s G

a
b

e
lb

e
in

 
ein

fü
llen

. 

E
m

p
fo

h
le

n
e

s Ö
l: 

M
o

to
rö

l S
A

E
 
1

0
W

/2
0

 S
E

”
 

Q
u

a
n

tity
 

p
e

r 
le

g
: 

Q
u

a
n

tit&
 

p
ar 

p
a

tte
: 

G
a

b
e

lö
lm

e
n

g
e

: 

217 + 2 cm
? je Gabelbein 

| 

c
o

n
d

itio
n

s
 

a
n

d
 

y
o

u
r 

p
re

fe
re

n
c
e

 

d
a

m
p

in
g

). 

NB.: 

S
ä

le
ctio

n
n

e
r le p

o
id

s d
e P

h
u

ile
 q

u
i co

n
v
ie

n
t 

(p
lu

s 
lég

ére 
p

o
u

r m
o

in
s 

d
’a

m
o

rtisse
m

e
n

t; 

p
lu

s lo
u

rd
e p

o
u

r 
plu

s d
’am

o
rtissem

en
t). 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 
—

—
—

—
 

G
e

b
e

lö
l g

e
m

ä
ß

 ö
rtlich

e
n

 
B

e
d

in
g

u
n

g
e

n
 

b
z
w

. 
n

a
c
h

 
F
a

h
re

rw
u

n
s
c
h

 
a

u
s
w

ä
h

le
n

 

(le
ich

te
s 

Ö
l 

fü
r 

g
e

rin
g

e
re

 
D

ä
m

p
fu

n
g

: 

s
c
h

w
e

re
s
 
Ö

l fü
r 

stä
rk

e
re

 
D

ä
m

p
fu

n
g

). 



3
. 

A
fte

r 
filin

g
. 

s
lo

w
iy

 
p

u
m

p
 

th
e

 
o

u
te

r 

tu
b

e
s
 u

p
 a

n
d

 d
o

w
n

 to
 d

is
trib

u
te

 th
e

 o
il. 

s
p

e
c
if

ic
a

ti
o

n
. 

F
o

rk
 
c
a

p
 
b

o
lt 

to
rq

u
e

: 

T
ig

h
te

n
in

g
 

to
rq

u
e

: 

In
n

e
r
 
tu

b
e

 
to

 
h

a
n

d
le

 
c
r
o

w
n

 

In
n

e
r 

tu
b

e
 

to
 

u
n

d
e

r 
b

ra
c
k

e
t: 

2
0

 
=

 
2

5
 
m

k
g

 

R
e

fe
r to

 C
h

a
p

te
r 2

, S
e

c
tio

n
 2

-4
, p

a
ra

g
ra

p
h

 F
 

fo
r 

ste
e

rin
g

 
h

e
a

d
 a

d
ju

s
tm

e
n

t p
ro

ce
d

u
re

. 

4
. 

In
sp

e
cte

r le jo
in

t to
riq

u
e

 su
r le

s b
o

u
lo

n
s d

e
 

C
o

u
p

le
 

d
e se

rra
g

e
 d

e
s 

b
o

u
lo

n
s d

e
 

6
. 

S
e

rre
r 

to
u

s 
le

s 
b

o
u

lo
n

s 
d

e 
se

rra
g

e
 

au
 

T
u

b
e

 
in

te
rie

u
r 

v
e

rs
 

la
 

c
o

u
ro

n
n

e
 

C
O

L
O

N
N

E
 
D

E
 
D

IR
E

C
T

IO
N

 

S
e

 re
p

o
rte

r au
 ch

a
p

itre
 2

, S
e

ctio
n

 2
-4

, p
a

ra
g

ra
- 

ph
e F pour les procédure de réglage 

de co
lo

n
n

e
 

ä
u

ß
e

re
n

 
R

o
h

re
 

a
u

f- 
u

n
d

 
a

b
w

ä
r
ts

 
b

e
w

e
- 

u
n

te
rs

u
c
h

e
n

 
u

n
d

 
g

e
g

e
b

e
n

e
n

fa
lls

 
e

r- 

5
. 

D
e

c
k

s
c
h

r
a

u
b

e
n

 
d

e
r
 

G
a

b
e

lb
 

6
. 

D
a

n
a

c
h

 
a

lle
 

K
le

m
m

s
c
h

r
a

u
b

e
n

 
m

it 
d

e
m

 

hen. 

(o
b

e
re

 
G

a
b

e
lfü

h
ru

n
g

); 

L
E

N
K

E
R

K
O

P
F
 

E
in

s
te

ll
u

n
g

 D
a

s V
e

rfa
h

re
n

 fü
r d

ie
 E

in
s
te

llu
n

g
 d

e
s
 

k
e

r- 

k
o

p
fe

s 
ist 

in
 
A

b
sch

n
itt 

2
, 

P
a

ra
g

ra
p

h
 

„R
a

d
- 

a
u

fh
ä

n
g

u
n

g
. 

L
e

n
k

u
n

g
 

u
n

d
 

H
in

te
rra

d
sch

- 

w
in

g
e

“ 
b

e
s
c
h

rie
b

e
n

. 
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1. 
R

e
m

o
v
e

 fro
n

t fo
rk

s
. 

2. 
D

isco
n

n
ect 

engine 
stop 

sw
itch

 
lead 

w
ir

e
. 

3. 
D

isco
n

n
e

ct 
clu

tch
. 

b
rake 

an
d

 
d

eco
m

p
. 

2 1 2 ' 2 

c
a

b
le

s
 

a
t 

h
a

n
d

le
 

le
ve

rs. 

4 
grip 

assem
bly 

w
ith 

5. 

6. 
L

o
o

se
n

 ste
m

 p
in

ch
 b

o
lt. 

7. 
R

e
m

o
v
e

 s
te

m
 fittin

g
 b

o
lt. 

8. 
R

em
o

ve h
an

d
le cro

w
n

 (upper bracket). 

Stem
 pinen bolt 

Sram
 

m
u

n
g

 b
a

t 

B
o

u
ko

n
 

de 
se

ra
g

e
 d

e 
la

g
e

 

B
o

u
ko

n
 

de 
f
i
n

 d
e 

I
 
ig

e
 

L
o

n
k

a
rs

c
h

a
f 

K
lo

m
m

a
ch

ra
u

b
e

 
. 

Lonkarschatt 
x

 

e
le

s
ig

u
n

g
u

s
c
h

ra
d

e
 

D
e

m
o

n
ta

g
e

 

1. 2
 

D
ép

o
ser la fo

u
rch

e avan
t. 

D
éconnecter le fil de linterrupteur d’arrät 

d
u

 
m

o
te

u
r. 

D
éconnecter 

les cäbles 
d’em

brayage, de 
frein et de décom

pression au niveau des le- 

vie
rs 

d
e 

p
o

ig
n

ees. 

Retirer la poignde daccélérateur avec les 
ä

b
le

s d
’a

ccä
lö

ra
tio

n
. 

Retirer le guidon et le m
ettre de cBté. 

D
esserrer le b

ou
lon

 de serrage de la
 tige. 

R
e

tire
r le b

o
u

lo
n

 de fixatio
n

 d
e la 

Retirer 
la 

couronne 
de 

guidon 
(érier 

su
p

é
ri

e
u

r)
. 

]
 

9. 
Rem

ove steering ring nut with steering 
9. 

Retirer Iécrou annulaire de direction avec 
nut wrench. 

une clef ä écrou de direction. 

NOTE: 
NB.: 

Support under bracket w
ith one hand to 

hold the b
racket up 

into the headstock 
so

 th
at th

e 
lo

o
se b

all b
earin

g
s w

ill not 

Supporter le dessous de 
Fätrier avec une 

m
ain pour m

aintenir 
Yätrier en haut dans 

1a téte de sorte que les roulem
ents & billes 

d
e

sse
rré

s 
n

e to
m

b
e

n
t 

p
a

s. 

Z
e

rl
e

g
u

n
g

 

1. 
V

o
rd

e
rra

d
g

a
b

e
l a

u
sb

a
u

e
n

. 

2. 
Leitungskabel des M

otorstoppschalters 

a
b

k
le

m
m

e
n

. 

3. 
Kupplungs-. 

H
andbrem

s- 
und 

D
ekom

- 
pressionsseil 

an 
den 

entsprechenden 

G
a

sse
ilzü

g
e

n
 

en
tfern

en
. 

5. 
Len

ker a
b

n
e

h
m

e
n

 u
n

d
 ab

leg
en

. 

6. 
Klem

m
schrauben 

des 
Lenkerschaftes 

lö
s
e

n
. 

7. 
Le

n
ke

rsch
a

ft-B
e

fe
stig

u
n

g
ssch

ra
u

b
e

 

a
u

s
s
c
h

ra
u

b
e

n
. 

8. 
Lenkerkrone 

(obere 
G

abelführung) 

9. 
A

n
sch

ließ
en

d
 d

ie Len
kerko

p
fm

u
tter m

it 
H

ilfe 
d

es 
R

in
g

m
u

ttern
sch

lü
ssels 

(Sp
e

- 

zia
lw

e
rk

ze
u

g
) 

a
b

sch
ra

u
b

e
n

. 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 
—

—
—

 

U
n

tere 
G

ab
elfü

h
ru

n
g

 
m

it 
ein

er 
H

an
d

 

fe
sth

a
lte

n
 

u
n

d
 

n
a

ch
 

o
b

e
n

 

K
u

g
e

lla
g

e
r n

ich
t heraus 

-
 



" 
b

e
a

rin
g

 
a

s
s
e

m
b

ly
. 

c
a

re
fu

l 
n

o
t 

to
 

lo
s
e

 
a

n
y
 

b
a

ll 
b

e
a

rin
g

s
 

fro
m

 
th

e
 

lo
w

e
r 

a
s
s
e

m
b

ly
. 

1
0

. 
T

o
u

t 
e

n
 

so
u

te
n

a
n

t 
D

é
trie

r 
in

fö
rie

u
r, 

ro
u

le
m

e
n

t 
su

p
e

rie
u

r. 

Q
u

a
n

titö
/ta

ille
 d

e
s 

billes: 

2
2

 
b

ille
s
 
d

e
 

3
/1

6
 

d
e

 
p

o
u

ce
 

d
e 

n
e 

p
a

s 
fa

ire
 

to
m

b
e

r 
d

e ro
u

le
m

e
n

ts 
d

e 

B
a

ll 
q

u
a

n
tity

/size
: 

13. 
R

e
m

o
v
e

 ra
c
e

s
 fro

m
 h

e
a

d
 p

ip
e

 u
s
in

g
 d

rift 

p
u

n
ch

 a
n

d
 h

a
m

m
e

r a
s
 sh

o
w

n
. 

W
o

rk
 th

e
 

ra
ce

 
o

u
t 

g
ra

d
u

a
lly

 
b

y
 

ta
p

p
in

g
 

lig
h

tly
 

a
ro

u
n

d
 

its
 

c
o

m
p

le
te

 
d

ia
m

e
te

r. 

1
0

. 
U

n
te

r
e

 

1 

1 2 3. 

G
a

b
e

lfü
h

ru
n

g
 

w
e

ite
rh

in
 

fe
s
th

a
lte

n
 

u
n

d
 

d
e

n
 

o
b

e
re

n
 

L
a

g
e

rd
e

c
k

e
l 

L
a

g
e

rk
u

g
e

ln
 

d
e

r 
o

b
e

re
n

 
L

a
g

e
re

in
h

e
it 

e
n

tf
e

r
n

e
n

. 

A
n

z
a

h
l/G

ro
g

e
 

d
e

r 
K

u
g

e
ln

 

d
a

b
e

i 

so
rg

fä
ltig

 d
a

ra
u

f 
a

c
h

te
n

, 
d

a
ß

 
k

e
in

e
 

K
u

- 

g
e

ln
 

a
u

s
 

d
e

r 
u

n
te

re
n

 
L

a
g

e
re

in
h

e
it 

h
e

r- 

a
u

s
fa

ll
e

n
. 

A
n

z
a

h
l/G

ro
g

e
 

d
e

r 
K

u
g

e
ln

‘ 

| 
19 

8t. 
1

/4
 Z

o
ll (6

,3
5

 
m

m
) 

H
a

m
m

e
r 

g
e

m
ä

ß
 

A
b

b
ild

u
n

g
 

a
u

s
 

d
e

m
 

allm
ählich 

d
u

rc
h

 
g

le
ich

m
ä

ß
ig

 
a

m
 

U
m

- 

fa
n

g
 

v
e

rte
ilte

 
S

c
h

lä
g

e
 

h
e

ra
u

stre
ib

e
n

. 
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) 
14. 

R
em

o
ve the bearing race from

 the low
er 

14. 
Retirer le chem

in de roulem
ent de l’trie

r 
b

racket by tappin
g around its diam

eter 
inferieur 

en 
tapant 

tout 
autour 

de 
son 

w
ith

 a d
rift p

u
n

ch
 an

d
 ham

m
er. 

diam
étre avec une broch

e et 
un m

arteau. 

N
O

T
E

: 
N

B
.: 

R
e

m
o

ve
 d

u
st s

e
a

 
R

e
tire

r le jo
in

t de p
o

u
ssiére. 

Inspection 
Inspection 

142 

. 
E

x
a

m
in

e
r to

u
te

s les b
ille

s p
o

u
r v

o
ir si e

lle
s 

sont 
piquées o

u
 p

artiellem
en

t ap
p

laties. 
S

i 

Tune 
quelconque 

est döfectueuse, tout 
le 

jeu
 (y

 co
m

p
ris les d

eu
x ch

em
in

s de rou
le- 

m
en

t) d
o

it äire rem
p

lacé. 
S

i 'u
n

 o
u

 Pau
tre 

d
e

s 
ch

e
m

in
s 

d
e

 
ro

u
le

m
e

n
t 

e
st 

p
iq

u
é

, 
o

u
 

prösente des tach
es d

e ro
u

ille, o
u

 est en- 
d

o
m

m
ag

é de 
q

u
elq

u
e 

m
an

iére 
rem

p
lacer 

le
s d

e
u

x
 ch

e
m

in
s d

e
 ro

u
le

m
e

n
t et to

u
te

s les 

b
il
le

s
. 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: S

ta
u

b
d

ic
h

tu
n

g
 

e
n

tfe
rn

e
n

. 

1 

K
u

g
e

ln
 

a
u

f 
G

rü
b

ch
e

n
b

ild
u

n
g

 
u

n
d

 

a
b

g
e

fla
ch

te
 

S
te

lle
n

 
a

b
su

ch
e

; 
w

ird
 

e
in

e
 

sch
a

d
h

a
fte

 
Kugel 

g
e

fu
n

d
e

n
. 

d
a

n
n

 
m

u
ß

 

d
er 

g
e

sa
m

te
 

S
a

tz (e
in

sch
lie

ß
lich

 
b

e
id

e
r 

La
u

frin
g

e
) 

e
rse

tzt w
e

rd
e

n
. 

W
e

n
n

 
e

in
e

r 

d
e

r 
b

e
id

e
n

 
L

a
u

frin
g

e
 

G
rü

b
ch

e
n

b
ild

u
n

g
. 

R
o

s
ts

te
lle

n
 

o
d

e
r 

irg
e

n
d

w
e

lch
e

 
B

e
s
c
h

ä
- 

d
ig

u
n

g
e

n
 

a
u

fw
e

ist, b
e

id
e

 La
u

frin
g

e
 u

n
d

 

a
lle

 
K

u
g

e
ln

 
e

rn
e

u
e

rn
. 



2. 
E

x
a

m
in

e
 

d
u

s
t 

s
e

a
l 

u
n

d
e

r
 

lo
w

e
s
t 

r
a

c
e

 

Instal 

ion 

1. 
If p

re
s
s
e

d
-in

 
ra

c
e

s
 
h

a
v
e

 
b

e
e

n
 

re
m

o
ve

 

ta
p

 
in

 
n

e
w

 
ra

c
e

s
. 

N
O

T
E

: 
—

 

grease 
o

f q
u

a
lity

 m
a

n
u

fa
c
tu

re
 p

re
fe

ra
b

ly
 

w
a

te
rp

ro
o

f,
 

4
. 

C
a

re
fu

lly
 slip

 th
e

 u
n

d
e

rb
ra

ck
e

t ste
m

 
u

p
 

b
e

a
rin

g
 

a
s
s
e

m
b

ly
 
in

 
p

la
c
e

 
so

 
th

e
 

s
te

m
 

2
. 

E
x

a
m

in
e

r le jo
in

t d
e

 p
o

u
ssié

re
, en

 d
e

sso
u

s 

In
s
ta

ll
a

ti
o

n
 

1. 
S

i 
d

e
s 

ch
e

m
in

s 
d

e 
ro

u
le

m
e

n
t 

co
m

p
re

ssé
s 

2
. 

G
r
a

is
s
e

r
 

le
 

c
h

e
m

in
 

d
e

 
ro

u
le

m
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d
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c
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b
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d
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d
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e
 

lo
ca

tio
n

 
o

f 
b

e
a

rin
g

s, o
il 

se
a

ls an
d

 

p
la

te
 

w
a

sh
e

rs. 
NBı 

R
e

tire
r a

ve
c so

in
 la

 fo
u

rch
e

 o
se

illa
n

te
 to

u
t 

en 
notanı 

’em
p

lacem
en

t des 
roule- 

m
ents, des join

ts d’huile et des rondelles 

p
la

te
s.

 

S
c
h

m
ie

r
u

n
g

 

1. 
S

ch
m

ie
rn

ip
p

e
l o

b
e

n
 am

 D
re

h
za

p
fe

n
 m

it 

ein
er N

ied
erd

ru
ck-Fettp

resse füllen, 
b

is 
frisch

e
s 

S
ch

m
ie

rfe
tt 

a
u

f 
b

e
id

e
ı 

d
e

s 
D

re
h

za
p

fe
n

s a
u

stritt. 

za
p

fe
n

 
m

it 
e

in
e

m
 

la
n

g
e

n
 

d
o

rn
 

h
e

ra
u

ssch
la

g
e

n
. 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: 
—

—
 

S
ch

w
in

g
e

 vo
rsich

tig
 a

b
n

e
h

m
e

n
 u

n
d

 d
a- 

b
ei auf 

d
ie

 Lag
e

 d
er A

b
sta

n
d

ssch
e

ib
e

n
, 

Lag
er u

n
d

 Ö
ld

ich
tu

n
g

en
 ach

t 

P
iv

o
t 

s
h

a
ft 

to
rq

u
e

: 

6
.0

 
~

 
9

.5
 
m

k
g

 

Id
 

bearing 
o

u
t
e

r
 

ra
ce

 
fro

m
 

je o
f
 pivo

t u
s
i
n

g
 

th
e long ro

d
. 

146 

C
o

u
p

le
 d

e I'axe de p
ivo

t: 

2. 
Fa

ire
 

so
rtir 

en
 

tap
an

t 
su

r 
le 

ch
em

in
 

d
e 

ro
u

lem
en

t extern
e d

u
 vieu

x ro
u

lem
en

t de 

chaque cöt£ du pivot, en utilisant une lon- 

3. 
In

staller le n
ou

veau
 ro

u
le

m
e

n
t 

en u
tilisan

t 

u
n

e
 

p
re

s
s
e

. 

6
.0

 
~

 
9

.5
 
m

k
g

 
Anzugsmoment der Drehzapfen- | 

2
. 

Ä
u

ß
e

re
 

L
a

u
frin

g
e

 
d

e
r 

L
a

g
e

r 
m

i 

ein
er lan

g
en

 Sta
n

g
e

 vo
n

 b
eid

en
 Seiten

 
d

e
r 

H
in

te
rra

d
sch

w
in

g
e

 
h

e
ra

u
ssch

la
g

e
n

. 

3
. 

N
e

u
e

 L
a

g
e

r m
itte

ls P
re

sse
 e

in
p

re
sse

n
. 



R
e

a
r
 
S

h
o

c
k

 
A

b
s
o

r
b

e
r
 

W
A

R
N

I
N

G
; 
—

—
—

—
—

—
—

 

T
h

is
 

s
h

o
c
k

 
a

b
s
o

r
b

e
r
 

c
o

n
ta

in
s
 

h
ig

h
ly

 

p
re

ssu
rize

d
 

n
itro

g
e

n
 

g
a

s. 
R

e
a

d
 

a
n

d
 

u
n

- 

d
e

rs
ta

n
d

 
th

e
 
fo

llo
w

in
g

 in
fo

rm
a

tio
n

 b
e

fo
re

 

h
a

n
d

lin
g

 
th

e
 

s
h

o
c
k

 
a

b
s
o

rb
e

r. 
T

h
e

 

m
a

n
u

fa
c
tu

re
r 

c
a

n
n

o
t 

b
e

 
h

e
ld

 
re

s
p

o
n

s
ib

le
 

fo
r p

ro
p

e
rty

 d
a

m
a

g
e

 o
r p

e
rso

n
a

l in
ju

ry
 th

a
t 

m
a

y
 

result 
fro

m
 
im

p
ro

p
e

r h
a

n
d

lin
g

. 

1
. 

D
o

 
Im

p
e

r 
w

ith
 

o
r 

a
tte

m
p

t 
to

 

re
m

o
v
e

 th
e

 s
n

a
p

 rin
g

 o
r b

e
a

rin
g

 a
t th

e
 

to
p

 
o

f 
th

e
 

c
y
lin

d
e

r. 

2
. 

D
o

 
n

o
t 

s
u

b
je

c
t 

s
h

o
c
k

 a
b

s
o

rb
e

r to
 

a
n

 

o
p

e
n

 
fla

m
e

 
o

r 
o

th
e

r 
h

ig
h

h
e

a
t. 

T
h

is
 

m
a

y
 c

a
u

s
e

 th
e

 u
n

it to
 e

x
p

lo
d

e
 d

u
e

 to
 

e
x

c
e

s
s
iv

e
 
g

a
s
 

p
re

s
s
u

re
. 

3
. 

D
o

 n
o

t d
e

fo
rm

 o
r d

a
m

a
g

e
 th

e
 c

y
lin

d
e

r 

C
y
lin

d
e

r 
d

a
m

a
g

e
 
w

ill 
re

s
u

lt 
in

 
p

o
o

r 

4. 
G

a
s
 p

re
ssu

re
 m

u
st b

e
 re

le
a

se
d

 b
e

fo
re

 

d
isp

o
sin

g
 

o
f 

th
e

 
s
h

o
c
k

 a
b

so
rb

e
r. 

T
o

 

d
o

 s
o

, d
rill 

a 2
 
~

 
3

m
m

é
 h

o
le

 th
ro

u
g

h
 

th
e

 
c
y
lin

d
e

r w
a

ll 
a

t a
 
p

o
in

t 1
0

 
~

 
1

6
 

m
m

 a
b

o
v
e

 th
e

 b
o

tto
m

 o
f th

e
 c

y
lin

d
e

r
. 

5. 
W

e
a

r 
e

y
e

 
p

ro
te

c
tio

n
 

to
 

p
re

v
e

n
t 

e
y
e

 

d
a

m
a

g
e

 
fro

m
 

e
sca

p
in

g
 

g
a

s 
a

n
d

/o
r 

a
 

s
 

1
0

~
 

1
6

m
m

 

©
 

1
0

~
 

S
m

m
 

1
. B

o
h

ru
n

g
 m

it 2
 

=
 

3
 

m
m

 
D

u
rch

m
e

sse
r 

b
o

h
re

n
 

o
 
1

0
~

 
1

5
 
m

m
 

A
m

o
rtis

s
e

u
r 

a
rrié

re
 

W
a

r
n

u
n

g
: 

C
e

t
 

a
m

o
rtis

s
e

u
r c

o
n

tle
n

t 
d

e
 P

'a
zo

te
 

so
u

s 
h

a
u

te
 

p
re

ssio
n

, lire
 e

t com
p

ren
d

re les renseignem
ents 

su
iva

n
ts a

v
a

n
t
 

d
e 

m
an

ip
u

ler 
P

am
o

rtisse
u

r. 
Le

 

fa
b

rica
n

t 
ne 

p
eu

t étre 
te

n
u

 p
o

u
r 

resp
o

n
sab

le d
e 

to
u

t 
d

o
m

m
ag

e 
ä 

d
es 

b
ien

s 
ou 

des b
lessu

res 
a

u
x 

p
erso

n
n

es q
u

i ré
su

lte
ra

le
n

t d
’u

n
 m

a
n

ie
m

e
n

t 
im

- 

1. 
N

e
 

p
a

s e
s
s
a

y
e

r
 

d
e tap

er 
su

r ou 
de 

re
tire

r 

T
a

n
n

e
a

u
 

ä 
fe

rm
e

tu
re

 
a

u
to

m
a

tiq
u

e
 

q
u

i 
se 

t
r
o

u
v
e

 
su

r le
 d

e
s
s
u

s
 

d
u

 cy
lin

d
re

. 

2
. 

N
e

 
p

a
s 

so
u

m
e

ttre
 

M
am

o
rtisseu

r 
i
 

u
n

e 

fla
m

m
e

 
n

u
e 

o
u

 & 
to

u
t 

a
u

tre
 

g
ra

n
d

e
 c

h
a

- 

leu
r. 

C
e

ci peut faire exploser Punité en ra
l- 

so
n

 
d

e 
P

e
xcé

s 
d

e
 p

re
ssio

n
 

d
u

 
g

a
z
. 

3
. 

N
e pas d

éform
er ou e

n
d

o
m

m
a

g
e

r
 

le e
ylin

- 

U
n

 e
ylin

d
re

 e
n

d
o

m
m

a
g

é
 

d
o

n
n

e
ra d

e m
a

u
- 

va
ise

s 
p

e
rfo

rm
a

n
ce

s d
’a

m
o

rtisse
m

e
n

t, 

4. 
La

 p
ressio

n
 du gaz d

o
it &

tre baissée a
va

n
t 

d
e

 
re

tire
r Y

a
m

o
rtisse

u
r. 
P

o
u

r
 

se 
fa

ire
, 

p
e

r- 

ce
r 

un 
tro

u
 

d
e 

2
 
o

u
 3

 
m

m
 

d
e

 
d

ia
m

é
tre

 
& 

tra
ve

rs Ia p
aro

l du eylin
d

re en un p
ofn

t & 

e
n

viro
n

 
1

0
 
~

 
1

5
 

m
m

 
d

u
 b

a
s 

du 
c
y
lin

d
re

. 

5
. 

P
o

rte
r 

d
es 

lu
n

ettes 
d

e 
p

ro
te

ctio
n

 
p

o
u

r 

e
m

p
é

ch
e

r 
to

u
s 
a

c
e

id
e

n
t
s
 

a
u

x
 

ye
u

x 
d

u
s
 & e

e
n

 

I
.
 

D
ie

 
S

to
ß

d
ä

m
p

fe
r d

e
s
 

H
in

te
rra

d
e

s
 
e

n
th

a
l- 

te
n

 
h

o
c
h

k
o

m
p

re
m

ie
rte

n
 
S

tic
k

s
to

ff. 
U

n
b

e
- 

d
in

g
t d

ie
 n

a
ch

fo
lg

e
n

d
e

n
 H

in
w

e
is

e
 d

u
rc

h
le

- 

s
e

n
, 

b
e

v
o

r 
W

a
rtu

n
g

s
a

rb
e

ite
n

 
a

n
 

d
e

n
 

S
to

ß
d

ä
m

p
fe

rn
 
d

u
rc

h
g

e
fü

h
rt 

w
e

rd
e

n
. 

D
e

r 

k
a

n
n

 
n

ic
h

t fü
r
 S

a
c
h

- 
u

n
d

 
P

e
r
s
o

- 

n
 
v
e

ra
n

tw
o

rtlic
h

 
g

e
m

a
c
h

t 
wer- 

d
e

n
 S

ic
h

e
ru

n
g

s
rin

g
 o

d
e

r d
a

s
 

‚m
 

o
b

e
r
e

n
 

E
n

d
e

 
d

e
s
 

S
t
o

ß
- 

d
ä

m
p

fe
rz

y
lin

d
e

rs
 

a
b

z
u

n
e

h
m

e
n

 
v
e

r- 

s
u

c
h

e
n

. 

2
. 

S
to

ß
d

ä
m

p
fe

r 
n

ie
m

a
ls

 
o

ffe
n

e
n

 

F
la

m
m

e
n

 
o

d
e

r 
h

o
h

e
n

 
T

e
m

p
e

r
a

tu
r
e

n
 

a
u

s
s
e

tz
e

n
, d

a
 
e

s
 a

n
s
o

n
s
te

n
 
z
u

 
E

x
p

lo
- 

s
io

n
 
d

e
s
 
u

n
te

r 
D

ru
c
k

 
s
te

h
e

n
d

e
n

 
G

a
- 

3
. 

Z
y
lin

d
e

r 
n

ie
m

a
ls

 
d

e
fo

rm
ie

re
n

 
o

d
e

r 
b

e
s
c
h

ä
d

ig
e

n
. E

in
 
b

e
s
c
h

ä
d

ig
te

r Z
y
lin

d
e

r 
v
e

rm
in

d
e

rt 

d
ie

 
D

ä
m

p
fw

ir
k

u
n

g
. 

4
. 

F
a

lls
 

d
ie

 
S

to
ß

d
ä

m
p

fe
r 

a
u

s
 

d
e

m
 

G
e

b
ra

u
ch

 
g

e
zo

g
e

n
 
w

e
rd

e
n

, 
m

u
ß

 
d

a
s 

u
n

te
r 

D
ru

c
k

 
s
te

h
e

n
d

e
 

S
tic

k
s
to

ffg
a

s
 

a
b

g
e

la
sse

n
 
w

e
rd

e
n

. 
D

a
z
u

 
e

in
e

 
B

o
h

- 

ru
n

g
 m

it 2
 
~

 
3

 m
m

 D
u

rc
h

m
e

s
s
e

r u
n

- 

g
e

fä
h

r 
1

0
 
~

 
1

5
 
m

m
 v

o
n

 
d

e
r 

U
n

te
r- 

k
a

n
te

 
d

e
s
 

Z
y
lin

d
e

rs
 

in
 

d
e

n
 

Z
y
lin

d
e

r 

b
o

h
r
e

n
. 

6
. 

S
c
h

u
tz

b
r
ille

n
 
fü

r 
d

ie
s
e

 
A

r
b

e
it 

tra
g

e
n

, 

u
m

 
d

ie
 

A
u

g
e

n
 

v
o

r 
a

u
s
s
trö

m
e

n
d

e
m

 

G
a

s
 u

n
d

/o
d

e
r M

e
ta

lls
p

ä
n

e
n

 z
u

 s
c
h

ü
t- 

zen. 
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1 © an 

R
e

m
o

v
e

 
th

e
 

re
a

r 
s
h

o
c
k

 
a

b
s
o

rb
e

r 
fro

m
 

u
p

p
e

r p
a

rt o
f ih

e
 pl 

0
 th

e
 

h
o

le
 

in
 
th

e
 

a
n

d
 

te
m

o
v
e

 
th

e
 

sp
rin

g
. 

C
h

e
c
k

 
th

e
 

ro
d

, 
a

n
d

 
if 

i
t
 
is

 
b

e
n

t 
o

r 

d
a

m
a

g
e

d
, 

re
p

la
c
e

 
th

e
 

sh
o

ck 
a

b
so

rb
e

r. 

e
v
id

e
n

t, 
r
e

p
la

c
e

 
th

e
 

s
h

o
c
k

 
a

b
s
o

rb
e

r. 

B
y
 m

o
v
in

g
 th

e
 ro

d
. ch

e
ck

 to
 se

e
 if it h

a
s 

a 
p

ro
p

e
r 

d
a

m
p

in
g

 
e

ffe
c
t. 

S
lig

h
t 

a
n

c
e

 
s
h

o
u

ld
 

b
e

 
fe

it 
o

n
 

th
e

 
c
o

m
- 

(d
o

w
n

) 
s
tro

k
e

 
a

n
d

 
c
o

n
s
id

e
ra

b
le

 

s
h

o
u

ld
 

b
e

 
fe

it 
o

n
 

th
e

 
r
e

tu
m

 

{u
p

) 
stroke. 

In
s
ta

ll 
th

e
 
s
p

rin
g

. 
a

n
d

 
in

sta
ll 

th
e

 s
h

o
c
k

 

a
b

s
o

r
b

e
r
 

o
n

 
th

e
 

m
a

c
h

in
e

. 

2
7

 
~

 
3

7
 

m
k

g
 

. 
R

e
tire

r l'a
m

o
rtisse

u
r a

rrié
re

 d
e

 la
 m

a
ch

in
e

. 

. 
In

sé
re

r 
u

n
 

to
u

rn
e

v
is

 
d

a
n

s 
le

 
tro

u
 

se
 

w
o

u
va

n
t 

d
an

s 
la

 p
a

rtie
 su

p
é

rie
u

r d
u

 
co

u
- 

vercle 
plastique, et p

o
u

sser le ca
o

u
tch

o
u

e
 

d
e 

T
a

m
o

rtisse
u

r 
lég

érem
en

t 
vers 

le
 

b
as. 

P
o

u
sse

r 
le 

re
sso

rt 
ve

rs 
le 

b
a

s, 
re

tire
r 

la
 

re
te

n
u

e
 d

e
 

re
sso

rt, 
et 

re
tire

r 
le

 re
sso

rt. 

1. 
F
e

d
e

rb
e

in
e

 
d

e
s
 

H
in

te
rra

d
e

s
 

v
o

n
 

d
e

r 

M
a

s
c
h

in
e

 
a

b
n

e
h

m
e

n
. 

2. 
E

in
e

n
 

S
c
h

ra
u

b
e

n
z
ie

h
e

r 
in

 
d

ie
 

B
o

h
ru

n
g

 

im
 O

b
e

rte
il d

e
s
 K

u
n

s
ts

to
ffb

a
lg

e
s
 e

in
fü

h
- 

re
n

 
u

n
d

 
d

e
n

 
D

ä
m

p
fu

n
g

s
g

u
m

m
i 

e
tw

a
s
 

n
a

c
h

 
u

n
te

n
 

d
rü

c
k

e
n

. 

3. 
F
e

d
e

r 
n

ie
d

e
rd

rü
c
k

e
n

 
u

n
d

 
d

a
n

a
c
h

 
d

e
n

 

F
e

d
e

r
 

e
n

tfe
rn

e
n

. 

le 
e

s
t 

to
rd

u
e

 
o

u
 

a
 d

e m
an

ié
re

 a
p

p
a

re
n

te
, re

m
p

la
ce

r 
'am

or- 

. 
E

n
 

fa
isa

n
t 

rem
u

er la
 tig

e
, vé

rifie
r si e

lle
 a 

u
n

e
 
a

c
tio

n
 
d

’a
m

o
rtis

s
e

m
e

n
t 

c
o

rre
c
te

. 
U

n
e

 

lég
ére 

re
sista

n
ce

 
d

o
it 

&
tre 

sen
tie 

su
r 

la
 

co
m

p
re

ssio
n

 (ve
rs le b

a
s) et u

n
e re

sista
n

ce
 

c
o

n
s
id

é
ra

b
le

 
d

o
it 

é
tre

 
re

s
s
e

n
tie

 
d

a
n

s
 

s
a

 

co
u

rse
 

d
e 

re
to

u
r 

(v
e

rs 
le 

h
a

u
t). 

. 
In

sta
lle

r 
le 

re
sso

rt, 
et 

m
e

ttre
 

en
 

p
la

ce
 

A
m

o
rtis

s
e

u
r 

a
rrié

re
 

2
7

 
~

 
3

,7
 

m
k

g
 

w
a

s
 

je
 

4
 

S
ta

n
g

e
 

ü
b

e
rp

rü
fe

n
: 

fa
lls 

d
ie

se
 

ve
rb

o
g

e
n

 o
d

e
r 

b
e

sch
ä

d
ig

t 
ist, 

e
rse

tze
n

 

5
 

A
u

f 
Ö

la
u

s
trtt 

a
c
h

te
n

: 
fa

 

U
ndichtigkeit 

festg
e: 

w
ird

, 
d

e
n

 

S
to

ß
d

ä
m

p
fe

r 
e

rs
e

tz
e

n
 

6. 
S

ta
n

g
e

 
b

e
w

e
g

e
n

 
u

n
d

 
a

u
f 

rich
tig

e
 

D
ä

m
p

fw
irk

u
n

g
 p

rü
fen

. 
E

ın
 g

e
rin

g
e

r W
i- 

d
e

rs
ta

n
d

 
s
o

llte
 

b
e

i 
d

e
r 

A
b

w
a

rts
b

e
w

e
- 

g
u

n
g

 
u

n
d

 e
in

 b
e

trä
ch

tlich
e

r W
id

e
rsta

n
d

 

b
e

i 
d

e
r 

A
u

fw
ä

rts
b

e
w

e
g

u
n

g
 

v
e

rs
p

ü
rt 

w
e

r
d

e
n

. 

7. 
F
e

d
e

r 
w

ie
d

e
r 

e
in

b
a

u
e

n
 

u
n

d
 

d
e

n
 

S
to

ß
d

ä
m

p
fe

r 
a

n
 

d
e

r 
M

a
s
c
h

in
e

 
a

n
b

rin
- 

gen. A
n

zu
g

s
m

o
m

e
n

t 
d

e
r 

H
in

te
rra

d
- 

S
to

ß
d

ä
m

p
fe

r:
 

2
.7

 
~

 
3

.7
 

m
-k

g
 



C
A

B
L

E
S

 
A

N
D

 
F
I
T

T
I
N

G
S

 

N
O

T
E

: 

S
E

IL
E

 
U

N
D

 
A

U
S

R
Ü

S
T

U
N

G
S

T
E

IL
E

 

N
.B

.: 

c
a

b
le

 
is 

a
n

 
in

te
g

ra
l 

p
a

rt. 

1. 
R

e
m

o
v
e

 th
e

 c
a

b
le

. 

th
e

 
c
a

b
le

 
a

s
s
e

m
b

ly
. 

V
o

ir
 
le

 
ta

b
le

a
u

 
d

e
s
 
in

te
rv

a
lle

s
 

d
e

n
tre

tie
n

 
e

t 
d

e
 

g
ra

issa
g

e
 

p
o

u
r 

ren
seig

n
em

en
ts 

co
m

p
lé

m
e

n
ta

i- 

r
e

s
. L’e

n
tre

tie
n

 
des 

cäb
les 

co
m

p
o

rte
 

p
rin

cip
a

le
m

e
n

t 

et 
P

e
x

p
o

sitio
n

 
a

u
x

 
in

te
m

p
é

rie
s, 

et 
le 

g
ra

issa
g

e
 

m
e

n
t 

d
a

n
s 

sa
 

g
a

in
e

. 

La
 dépose d’un cäble est directe et sans com

pli- 
ca

tio
n

s. 
L

a
 

d
ép

o
se 

n
e 

sera d
o

n
e

 
p

as 
ab

o
rd

ée 

d
a

n
s ce

tte
 se

ctio
n

. 
P

o
u

r to
u

s d
ö

ta
ils, v

o
ir la

 se
c- 

la
 

p
a

rtie
 

o
ü

 
se 

tro
u

ve
 

le 
cä

b
le

. 

L
e

 ch
e

m
in

e
m

e
n

t d
es cä

b
le

s est d
e la

 p
lu

s h
au

te 

im
p

o
rta

n
ce

, 
C

e
p

e
n

d
a

n
t 

p
o

u
r 

le 
ch

em
in

em
en

t 

2
. 

V
é

rifie
r 

le
 

libre 
m

o
u

v
e

m
e

n
t 

d
u

 c
ä

b
le

 d
a

n
s 

sa g
ain

e. 
S

i 
le m

o
u

ve
m

e
n

t est g
en

d
, vo

ir ce 

e
n

s
e

m
b

le
 

cib
le

-g
a

in
e

. 

w
e

g
u

n
g

 
d

e
r 

S
e

ile
 

i 

w
ir

d
 

d
e

r
 

A
u

s
b

a
u

 
n

ic
h

t 
b

e
s
c
h

r
ie

b
e

n
. 

E
in

z
e

l- 
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p
o

s
itio

n
. 

A
p

p
ly

 
lu

b
ric

a
n

t 
to

 
u
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n
e

e
d

le
 

s
ta

rts
 

b
a

c
k

 
to

w
a

rd
 

ze
ro

 
w

ith
in

 

th
e

 g
re

e
n

 
beit 

ra
n

g
e

 
o

n
 

th
e

 
sca

le
. 

* 
G

o
o

d
 

re
g

u
la

to
r: 

T
h

e
 

m
eter 

n
e

e
d

le
 

b
e

g
in

s 
to

 
tu

rn
 

b
a

c
k

 

w
ith

in
 

th
e

 
g

re
e

n
 

b
e

it o
n

 
th

e
 

m
e

te
r. 

2
. 

V
e

rifica
tio

n
 d

u
 ré

g
u

la
te

u
r: 

a. 
To

u
rn

e
r 

co
m

p
lö

tem
en

t 
& 

gauche 
Ie 

p
o

ten
tio

m
ätre (V

.R
.) d

u
 rég

u
lateu

r. 
b

. 
P

la
ce

r 
le 

co
m

m
u

ta
te

u
r 

V
O

L
T

-R
E

G
 

su
r 

R
E

G
, et le co

m
m

u
tateu

r 6
V

-1
2

V
 su

r 6
V

. 
©

. 
C

o
n

n
e

cte
r le

s fils &
 b

ro
ch

e
s d

u
 co

n
trö

le
u

r 

au régulateur 
C

.A
.: le fil n

o
ir au

 boitier du 
rég

u
lateu

r, et 
le fil rou

ge au
 fil du rög

u
la- 

teu
r (ja

u
n

e
/b

la
n

c). 

d
. 

To
u

rn
e

r p
ro

g
ressivem

en
t le p

oten
tiom

étre 

(V
.R

.) &
 d

roite: 
Paiguille d

u
 co

n
trö

le
u

r va
 

a
va

n
ce

r 
au

 
m

esu
re, p

u
is re

ve
n

ir &
 

zero
 

lorsqı 
g

u
lateu

r 
co

m
m

en
ce 

& 

fo
n

c
ti

o
n

n
e

r.
 S

i P
aig

u
ille revien

t & zéro
 alors q

u
e

lle
 se 

tro
u

v
e

 d
a

n
s
 

le
 
s
e

c
te

u
r v

e
rt 

d
u

 
c
a

d
ra

n
, o

n
 

peut en 
con

clu
re que le 

régulateur fon
c- 

®
 

R
é

g
u

la
te

u
r en

 
b

o
n

 &
tat: 

L’a
ig

u
ille

 co
m

m
en

ce & reven
ir d

an
s le sec- 

te
u

r 
v
e

rt 
d

u
 
c
o

n
trö

le
u

r. 

2
. 
P

r
ü

f
u

n
g

 
d

e
s R

e
g

le
rs

 

a
. 

D
en

 
K

n
o

p
f 

(V
.R

) 
d

e
s 

P
rü

fg
e

rä
te

s 
b

is 
zu

m
 

A
n

sch
la

g
 

im
 

G
e

g
e

n
u

h
rze

ig
e

rsin
n

 

b
. 

D
e

n
 

S
c
h

a
lte

r 
(V

O
L

T
-R

E
G

) 
a

 

1
2

V
) 

a
u

f P
o

s
itio

n
 
6

V
 

ste
lle

n
. 

c
. 

D
ie

 
m

it 
S

tiftk
o

n
ta

k
te

n
 

v
e

rs
e

h
e

n
e

n
 

Leitu
n

g
en

 
an

 
d

en
 

W
e

ch
se

lstro
m

re
g

le
r 

a
n

s
c
h

lie
ß

e
n

; 
s
c
h

w
a

rz
e

 
L

e
itu

n
g

 
a

n
 

d
a

s
 

R
eg

lerg
eh

äu
se und ro

te Le
itu

n
g

 an d
as 

g
elb

/w
eiß

e Leitu
n

g
skab

el d
e

s 
R

eg
lers. 

D
u

rch
 

lan
g

sam
e

s 
D

re
h

e
n

d
e

s 
K

n
o

p
fes 

ke
it d

e
s R

e
g

le
rs ist g

e
g

e
b

e
n

, w
e

n
n

 d
ie

 

A
n

zeig
en

ad
el 

im
 

g
rü

n
en

 
B

e
re

ich
 

d
er 

S
k

a
la

 zu
rü

ch
zu

sch
w

in
g

e
n

 
b

e
g

in
n

t. 

® 
G

u
te

r Z
u

s
ta

n
d

 d
e

s
 R

e
g

le
rs

: 

D
ie

 
A

n
ze

ig
e

n
a

d
e

l 
b

e
g

in
n

t 
im

 
g

rü
n

en
 

B
e

re
ich

 
d

e
r S

k
a

la
 
z
u

rü
c
k

z
u

k
e

h
re

n
. 

. 
M

e
n

c
t
e

 
o

n
 

u
n

 in
 

p
r
o

p
o

r
to

n
 

1o 
V

A
 

N
o

n
d

i
e

 
s
ta

rts
 g

o
in

g
 

b
a

c
k

 

0
 1

0
0

 
o

n
ce

 
1t g

e
t 

in
n

e
 

r
o

e
n

 b
a

t 

1. 
s
i
e

 eran
ce & 

m
esure 

'o
n

 

o
u

r
 

e
 p

o
e

n
o

m
ä

e
 

(V
.R

) 

i
g

e
 

revent 
Andro a

p
ris 

c
r
 

n
ie

rt 
d

a
n

 
he 

s
e

c
 

v
e

rt 

A
n

ı
e

i
g

e
n

a
d

e
l
 

sch
läg

t 
en

tsp
rech

en
d

 d
e

r 

K
n

o
p

k
ir

e
h

u
n

g
 

(
V

)
 

s
u

n
 

N
a

d
e

l 
b

e
g

in
 

au
f N

u
! zu

rü
ck

zu
k

e
h

re
n

. 

so
b

a
ld

 
sie d

en
 grünen B

e
re

ich
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*
 B

a
d

 
re

g
u

la
to

r 

S
h

o
rte

d
 r

a
g

u
ia

to
r
 

* 
R

é
g

u
la

te
u

r 
d

efectu
eu

x 

R
e

u
la

te
u

r co
u

n
 
i
u

 

e
 

KEINEN, 



C
H

A
P

T
E

R
 7

. 
C

H
A

P
IT

R
E

 7
. 

A
B

S
C

H
N

IT
T

 
7

. 

A
PPEN

D
ICES 

A
PPEN

D
IC

ES 
AN

H
AN

G
 

S
P

E
C

IF
IC

A
T

IO
N

S
, 

G
e

n
e

ra
l 

s
p

e
c
ific

a
 

M
a

in
te

n
a

n
c
e

 
sp

e
cifica

ti 

T
o

rq
u

e
 

sp
e

cifica
tio

n
: 

W
IR

IN
G

 
D

IA
G

R
A

M
 

C
A

B
L

E
 

R
O

U
T

IN
G

 
D

IA
G

R
A

M
 

1
7

6
 

T
E

C
H

N
IS

C
H

E
 D

A
T

E
N

...... 

A
llg

e
m

e
in

e
 te

c
h

n
is

c
h

e
 

D
a

te
n

 

W
a

rtu
n

g
s
d

a
te

n
 

A
n

zu
g

s
m

o
m

e
n

te
 

S
C

H
A

L
T

P
L

A
N

 

K
A

B
E

L
- 

U
N

D
 
S

E
IL

F
Ü

H
R

U
N

G
S

- 

S
C

H
E

M
A

 D
’A

R
R

A
N

G
E

M
E

N
T

 D
ES 

Ü
B

ER
SIC

H
T 

C
A

B
L

E
S

 

1
7

5
 



C
H

A
P

T
E

R
 

7
. 

A
P

P
E

N
D

I
C

E
S

 
(F

r 
F
r
a

n
c
e

 
(S

w
l: 

S
w

e
d

e
n

 
(8

): 
B

e
lg

iu
m

 

SPECIFICATIONS 
(M) 

Holland 
(S): 

Switzerland 
(DI: 

Denmark 
i
 

(©
): 

G
e

rm
a

n
y 

G
e

n
e

r
a

l s
p

e
c
ific

a
tio

n
s
 

M
odel 

Australia. Denmark. Germany 
Italy. Austria 

‚England 
Other area 

2.170 mm 
2.175m

m
 

2.170 mm 
- 

8
7

5
m

m
 

-
 

-
 

&
 

1
.2

2
0

 m
m

 
1

.1
8

0
 m

m
 

-
 

-
 

1
.2

2
0

m
m

 

1420 mm 
1.425 mm 

- 
- 

1,400 mm 
M

in
. 

g
ro

u
n

d
 cle

a
ra

n
ce

 
2

1
5

m
m

 
-
 

-
 

-
 

W
e

ig
h

t 
I 

Net 
138 kg 

139 kg 
= 

- 
138 kg 

P
e

r
fo

r
m

a
n

c
e

 

M
in

im
u

m
 tu

rn
in

g
 ra

d
iv

s 
2

.2
0

0
 m

m
 

-
 

-
 

©
 

Twoe 
4 stroke. single overhaad cam. gasaline 

- 
- 

- 
En

g
in

e m
od

el 
168 

N
5

 
-
 

-
 

1 

Clindor 
= 

& 
& 

B
o

r
a

 a
n

d
 s

tro
k

e
 

-
 

S
 

&
 

Displacoment 
- 

- 
& 

C
o

m
p

re
s
s
io

n
 ra

tio
 

-
 

-
 

&
 

V
a

lv
e

 tim
in

g
 

-
 

©
 

-
 

V
a

lv
e

 c
lo

a
ra

n
c
e

 (c
o

ld
) 

In
ta

k
e

 
0

.0
7

 
~

 
0

.1
2

 m
m

 
©

 
-
 

=
 

=
 

Exhaust 0.12 ~ 0.17 mm 
- 

-
 

- 
- 

L
u

b
r
ic

a
t
io

n
 

L
u

b
ric

a
tio

n
 s

y
s
te

m
 

P
re

ssu
re

 u
b

rica
te

d
, d

ry su
m

p
 

-
 

-
 

-
 

©
 

D
e

liv
e

ry
 p

u
m

p
 ty

p
e

 
T

ro
c
h

o
id

 p
u

m
p

 
-
 

-
 

-
 

-
 

S
u

m
p

 ca
p

a
city

 
2

.2
0

0
 cc 

-
 

-
 

-
 

-
 

R
e

c
o

m
m

e
n

d
e

d
 lu

b
ric

a
n

t 
S

A
E

 2
0

W
/4

0
 "

S
E

"
 m

o
to

r o
il 

-
 

&
 

S
 

5
 

S
A

E
 
1

0
W

/
3

0
 "

S
E

"
 m

o
to

r o
il 

-
 

s
 

-
 

o
 

(b
e

lo
w

 1
5

°
C

) 

Type 
VM

34SS 
- 

- 
- 

Manufacturer 
MIKUN! 

- 
- 

& 
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Model 
Australi. Denmark, Germany 

naty. Austria 
England 

Other area 
M

a
in

 je
t 

1
0

 
-
 

-
 

-
 

2
 

N
e

o
d

ie
 je

t 
a

2
 

-
 

-
 

=
 

&
 

P
io

tje
t 

5
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Starterjet 
#00 

- 
- 

- 
- 

‚Je
t n

e
e

d
le

/C
ip

 p
o

s
itio

n
 

5
0

3
 

-
 

-
 

-
 

&
 

F
lo

a
t le

v
e

l 
2

2
0

4
2

5
 m

m
 

-
 

o
 

2
 

P
ilo

t s
c
ro

w
 

1
-1

/2
 tu

m
s
 o

u
t 

-
 

=
 

e
 

Air jet 
„os 

- 
A 

- 
i 

T
h

ro
ttle

 v
a

iv
e

 
4

5
 

-
 

-
 

=
 

=
 

n
e

 
| 

1.10019m
 

A
 

3
 

=
 

®
 

e
 

u
n

i
 

D
E

E
 

E
R

 
S

T
 

e
,
 

W
et. m

uiti-disc 
e

 
-
 

&
 

Type 
Spur gear 

- 
- 

- 
Reduction ratio 

77/30 (2.566) 
A

a
l
e

n
 

-
 

5
 

=
 

Type 
- 

- 
e 

R
e

d
u

c
tio

n
 ra

tio
. 

1
s
t 

-
 

-
 

L
 

2
0

0
 

| 
-
 

-
 

=
 

Ir 
i 

. 
i 

- 
- 

a
n

 
-
 

| 
-
 

A
 

son 
21727 (0.778) 

i
e

 
| 

- 
o 

e
 

)
 

Secondary die: 
1 

N 
Base 

T
e

 
Sin

g
le row

 ch
ain

 
-
 

| 
-
 

- 
-
 

No. oflnks 
1000 

- 
| 

- 
< 

| 
i 

DID520T/0AIDO 
- 

! 
- 

= 
i 

- 
| 44/1612750) 

42/16 (2.025) IR 
- 

- 
| 44/16(2.750) 

1 
a

a
n

 
g

 
= 
I
 

T
u

b
a

a
r 

tet si-deube race 
- 

| 
- 

L 
s
a

m
 

-
 

-
 

=
 

1 
®

 

Telescopic fork 
-
 

-
 

-
 

i 
-
 

1
9

5
m

m
 

-
 

-
 

-
 

| 
o

 

Fork oil quantity 
217 #2ccperieg 

- 
- 

- 
| 

& 
Fo

rk o
l g

rad
e 

'S
A

E
 1

0
W

/
3

0
 

typ
e

 "S
E

" m
otor o

il 
-
 

-
 

-
 

| 
0

 

Fork dimensions, caster 
59°36° 

- 
- 

- 
| 

2 
wail 

135 mm 
- 

| 
- 

= 
| 

a 
Rear suspension system

 
Sw

in
g arm

 
i 

-
 

-
 

-
 

-
 

S
h

o
c
k

 a
b

so
rb

e
r tra

ve
l 

1
0

0
m

m
 

| 
-
 

i 
-
 

=
 

5
 

Front wheel. rim size 
180-21E 

- 
i 

- 
2 

Z 
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Model 
Australia, Denmark, Germany 

Ialy. Austria 
England 

Other area 
Tire size 

3
0

0
-2

1
-4

rR
 

&
 

-
 

-
 

-
 

Inflation p
ressu

re 
N

orm
al riding: 1.5 kg

/cm
? (Sin

g
le) 

-
 

-
 

-
 

-
 

1
.6

 k
e

/c
m

 (Tan
d

e
m

) 
-
 

-
 

-
 

-
 

H
ig

h
 sp

eed
 riding: 

1.8 kg
/e

m
! 

-
 

-
 

-
 

=
 

Rear wheel, rim size 
1.85- 18E 

- 
- 

- 
- 

tie size 
400- 18-4PR 

- 
- 

- 
- 

inftation pressure 
N

orm
al d

in
g

: 1.5 k
g

/c
m

’ (Sin
g

le) 
-
 

-
 

-
 

-
 

1
.8

 k
g

/cm
’ (Tan

d
em

) 
-
 

-
 

=
 

&
 

H
ig

h
 apend 

fid
in

g
: 

1.8 k
g

/c
m

’ 
-
 

-
 

-
 

.
 

O
p

e
ra

tio
n

 syste
m

. fro
n

t 
R

ig
h

t h
an

d
 o

p
e

ra
tio

n
 

-
 

©
 

-
 

=
 

B
ra

k
e

 typ
e

 
D

ru
m

 b
rake

 
-
 

-
 

-
 

! 
-
 

O
peration system

. rear 
Right foot operation 

- 
- 

-
 

| 
- 

B
rake type 

D
rum

 brake 
&

 
-
 

b
 

| 
.
 

Ionıtion system
 

| 
Type 

Magneto ignition 
- 

- 
= 

- 
Ig

n
itio

n
 u

m
in

g
 

7
 d

e
g

re
e

 R
e

ta
rd

e
d

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Breaker point gap 
035 +0.05mm 

- 
& 

- 
= 

S
p

a
rk

 p
lu

g
. 

m
a

n
u

fa
ctu

re
r 

N
G

K
 o

r 
C

H
A

M
P

IO
N

 
-
 

-
 

-
 

-
 

heat range 
BP-TES or N-7Y 

- 
- 

- 
- 

Ig
n

itio
n

 c
o

il. m
a

n
u

fa
ctu

re
r 

N
IP

P
O

N
 D

E
N

S
O

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Lighting coil, voltage output 
8.0V or more par 2,500 rpm

 
& 

- 
- 

-
 

C
lu

te
h

 

C
lu

tc
h

 sp
rin

g
 fre

e
 le

n
g

th
 

4
1

2
m

m
 

-
 

-
 

-
 

-
 

W
e

a
r 

lim
it 

4
0

2
m

m
 

-
 

-
 

&
 

-
 

Spring 
ra

te
 

1
.2

2
 k

g
/m

m
 

-
 

-
 

-
 

-
 

F
ric

tio
n

 p
la

te
. th

ic
k

n
e

s
s
 

2
8

m
m

 
-
 

-
 

-
 

-
 

w
e

a
r m

it
 

2
5

m
m

 
-
 

-
 

<
 

-
 

C
lu

tc
h

 p
la

te
, w

a
rp

 lim
it 

0
0

6
 m

m
 

-
 

-
 

-
 

-
 

T
g

n
itio

n
 

Contact pressure 
800 £100 g 

- 
- 

- 
- 

Spark plug and gap 
07~ 08mm 

- 
- 

- 
- 

Condenser capacity 
0224F £10% 

- 
- 

- 
- 

Ig
n

itio
n

 c
o

il re
s
is

ta
n

c
e

 
2.130 
4

1
0

%
 

a
t 2

0
°
C

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Ig
n

itio
n

 c
o

ll. m
a

n
u

fa
ctu

re
r 

N
IP

P
O

N
 D

E
N

S
O

 
-
 

-
 

-
 

-
 

model number 
025700-3900 

- 
- 

| 
- 

- 
Primary resistance. 

0750 410% at20°C 
- 

- 
| 

- 
- 

secondary resistance 
5.7K0 420% at 20°C 

- 
- 

| 
- 

- 
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Model 
Australia, Denmark, Germany 

(FLHMSWL(S)(B) | 
Italy. Austria 

England 
Other area 

Type 
Magneto ignition 

- 
- 

- 
- 

Voltage 
ev 

gt 
= 

- 
- 

Rectifier. model/manufacturer 
DE2304/STANLEY 

- 
- 

- 
- 

R
eg

u
lato

r. m
o

d
el/m

an
u

factu
rer 

S
R

S
-6

1
0

 (A
.C

. 
R

o
g

u
la

to
r)/S

T
A

N
LE

Y
 

-
 

-
 

-
 

-
 

B
a

tte
ry 

Model 
EN8-38 

- 
- 

- 
- 

Capacity 
6. 6AH 

- 
- 

- 
- 

C
harge rate 

0
.6

A
 x

 10 hours 
-
 

-
 

-
 

-
 

Lig
h

tin
g

 o
u

tp
u

t 
8

.5
V

 o
r m

o
re

/2
.5

0
0

 rp
m

 
-
 

-
 

-
 

-
 

7
.6

V
 o

r le
s
s
/8

,0
0

0
 rp

m
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Lig
h

tin
g

 o
u

tp
u

t 
8.5V (

A
C

)
 

o
r m

o
re

/2
,5

0
0

 rp
m

 
-
 

-
 

-
 

-
 

7
.6

V
(A

C
) o

r 
ioss/8,000 rp

m
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Headiight 
6V. 35/35W (D). (G): 6V, 30/30W 

6V.36/36W 
6V, 35/35W 

- 
6V.30/30W

 
Tailight 

8.5.3W
 

oV, 5w 
- 

- 
6v.5.3W

 
Stoplight 

V. 21W (D). 
(G): 6V, 28W 

- 
- 

- 
ev. 25W 

Tu
rn

 sig
n

al 
6

V
, 

17W
 x

4
 

-
 

-
 

-
 

P
 

M
eter light 

6V
, 3

W
x

2
 

-
 

-
 

<
 

-
 

H
igh beam

 indicator 
o

V
, 3

w
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Turn indicator 
e

v
.
 

-
 

-
 

-
 

-
 

N
eu

trallig
h

t 
o

v
.3

W
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Ausilary light 
n

n
 

oV, aw 
ev.w

 
- 

- 
U

ig
h

tin
g

 a
n

d
 ch

a
rg

in
g

: 

L
ig

h
tin

g
/C

h
a

rg
in

g
 co

il re
sista

n
ce

, 

0
.1

8
5

 4
1

0
%

 
a

t 2
0

°
C

 

Charge (White) 
0.247 £10% at 20°C 

- 
- 

- 
- 

R
e

g
u

la
r
: 

U
n

e
 

A
C

. re
g

u
la

to
r 

-
 

-
 

-
 

-
 

Voltage setting 
72V 2

0
.0

 
- 

- 
-
 

- 
R

e
c
tifie

r
: 

Deseription 
Halt wave 

- 
- 

- 
- 

Resistance 
9

- 1m 
- 

- 
- 

- 
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C
H

A
P

I
T

R
E

 
7

. 
A

P
P

E
N

D
IC

E
S

 
(P

: 
F
ra

n
c
e

 
(S

w
): 

S
u

id
e

 
(®

): 
B

e
lg

iq
u

e
 

(
)
 

H
o

lla
n

d
e

 
(S

): 
S

w
is

e
 

(D
i: 

D
a

n
e

m
a

rk
 

Spécifications generales 
(GO: 

Allem
agne 

Modäle 
Austalic, Danemark, Allmagne 

| (FMHISWASIB) | laie, Autriche 
Angleterre 

Autres rägions 
Longueur hors-out 

2170mm 
2.190mm 

25 
& 

L
a

rg
e

v
r h

o
rs-to

u
t 

8
1

5
m

m
 

e
 

-
 

&
 

H
au

teu
r h

o
rs-to

u
t 

1
.2

2
0

m
m

 
-
 

-
 

1.220 m
m

 

Em
pattem

ent 
1.420 mm 

- 
- 

1.400 mm 
Garde au sol minimale, 

215mm 
- 

- 
- 

]
 

Net 
138k 

139k 
- 

- 
13848 

R
a

y
o

n
 

de braguage minimal 
2.200 mm 

- 
- 

a 
- 

M
o

te
u

r
: Type 

&-temps, simple came en téte, ä essence 
- 

e 
i 

o 
Modele du moteur 

1E6 
INS 

- 
- 

1E6 
Cylindre 

Cylindre unique 
- 

- 
- 

- 
A

lé
sa

g
e

 et co
u

rse
 

8
7

 m
m

 x
 8

4
 m

m
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Déplacement 
499 cm" 

- 
- 

- 
- 

T
a

u
x

 d
e

 co
m

p
re

ssio
n

 
9

0
:1

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Pression ä la compression 
9.5 ~

 10,5 kg/em? au démarrage 
{mm 

ei 
” 

il 

(o
u

ve
rt) 6

8
° A

p
ré

s le p
o

in
t m

o
rt 

(o
u

ve
rt) 

36° A
p

ré
s e

 p
o

in
t 

‘m
o

rt haut 
(ferm

é) 

Jeu de soupape (i froid) 
A

d
m

is
s
io

n
 

0,07 ~ 0,12 
mm 

” 
- 

- 
- 

Echappement 0,12 ~ 0,17 mm 
» 

- 
L) 

» 

Syste
m

e
 

d
e 

lu
b

riica
tio

n
 

L
u

b
riica

tio
n

 so
u

s p
rssio

n
, ca

te
r sec 

-
 

-
 

-
 

-
 

T
yp

e
 de la p

o
m

p
e de refoulem

ent 
P

o
m

p
e tro

ch
o

id
e 

-
 

-
 

-
 

-
 

Capacité du carter 
2.200 cm’ 

m 
- 

- 
", 

Lubrifiant recom
m

ande 
Huile de moteur “SE” SAE 20W

/40 
- 

a 
Br 

bog 

‚Huile de m
oteur “SE” SAE 10W

/30 
Log 

* 
o 

- 
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Australie, Danemark, Allemagne 
(FMH)(SWI(SMB) | 

Mtalie, Autriche 
Angleterre 

Autres régions 

g 
vm

ass 
- 

- 
- 

- 
abricant 

M
IKUNI 

- 
- 

- 
- 

Gicleur principal 
10 

- 
- 

- 
< 

icleur 
a

i 
Q

2 
- 

- 
- 

= 
Gicleur de ralenti 

s
 

- 
- 

- 
a 

Gicleur de starter 
#0 

- 
- 

a 
- 

Aiguille de gicleur/position. 
5

0
3

 
- 

- 
- 

2 

Niveau du otteor 
20425 mm 

- 
- 

- 
- 

ralent 
1-1/2 tur en dévissant 

- 
- 

- 
- 

Pair 
w08 

- 
- 

- 
- 

Vanne papilon 
45 

- 
A 

- 
- 

Régime de ralenti 
1.100 /m

 
- 

- 
- 

- 
A

ir 
A hie, eaoutchouc-mousse 

¥ 
& 

£ 
s 

Hum
ide, m

ult-disaues 
- 

- 
- 

- 

E
n

ra
in

e
m

e
n

t p
rim

a
ire

: 
Engrenage droit 

- 
- 

- 
- 

x 
TO

 0,56) 
- 

- 
- 

- 
T

ra
n

s
m

is
s
io

n
: 

A prise continue, cing vitesses 
- 

- 
- 

- 
Taux de réduction, lére 

33/142357) 
= 

= 
5 

fr 
28918 (1,556) 

- 
= 

- 
- 

25/21 (1,190) 
= 

- 
- 

- 
22/24(0917) 

- 
- 

- 
-
 

2/21078) 
- 

- 
- 

- 

E
n

tra
in

e
m

e
n

t s
e

c
o

n
d

a
ire

 

Chaine & un seulrang 
b 

= 
iz 

“ 
No. des maillons 

100L 
- 

3 
- 

- 
Taille/fabricant 

DIDS20T/DAIDO 
- 

- 
- 

A 
Taux de réduction 

416, 20) 
42/162625) 

- 
- 

44/16 2,750) 
Type deendre 

Berceau demi-double en tube dacier 
- 

- 
- 

& 
Capacité du réservoir dessence 

8litres 
- 

- 
- 

- 
Systeme de suspension avant 

Fourche tlescopique. 
- 

- 
< 

- 
Deplacement de la fourche 

195mm 
- 

- 
- 

© 
Quantite dhuile de fourche 

217 42cm? par patte 
- 

- 
- 

i 
Grande de Ihuilede fourche 

Huile de moteur type "SE" 
- 

- 
- 

- 

1
8

1
 



Modäle 
Australe, Danemark, Allemagne 

(FHHMSWASIB)) 
Malie, Autriche 

Angleterre 
Autresrégions 

A
n

g
le

 d
e

 c
h

a
s
s
e

 
5

9
.3

6
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Chasse 
135mm 

- 
- 

- 
- 

Systém
e de suspension arriere 

Fourche oscilante 
- 

- 
- 

- 
D

éplacem
ent de !'am

ortisseur 
100. m

m
 

-
,
 

-
 

-
 

-
 

Roue avant, alle de la jante 
10-21E 

-
 

- 
= 

- 
Dimensions du pneu 

3009-21 -4PR 
- 

- 
- 

- 
Pression 

Conduite normale: 1,5 kg/em?(seul) 
- 

- 
- 

- 
1

5
 

-
 

-
 

-
 

-
 

C
o

n
d

u
ite

 &
 h

a
u

te
s
 v

ite
s
s
e

s
: 

-
 

-
 

-
 

-
 

Roue arriere. t
a

le
 

de la jante 
185 18E 

“ 
- 

- 
- 

Dimensions du pneu 
400— 18-4PR 

- 
- 

- 
- 

Pression 
‘Conduite normale: 1.5 kg/ 

- 
- 

- 
- 

‘C
o

n
d

u
i
t
e

 
& 

hautes vite
sse

: 
1,8 kg

/cm
? 

-
 

-
 

-
 

-
 

Systém
e de fonctionnement, avant 

Actonnement par main droite 
- 

= 
- 

& 
T

y
p

e
 d

e
 fre

in
 

r
e

in
 &

 ta
m

b
o

u
r 

s
 

-
 

-
 

o
 

Systeme de fonctionnement, arriére 
Actionnement par pied droit 

- 
- 

- 
- 

T
y
p

e
 d

e
 fre

in
 

F
re

in
 i ta

m
b

o
u

r 
-
 

-
 

-
 

-
 

Type 
Allumage par magnéto 

- 
- 

- 
£ 

Avance i Vallumage 
En retard de 7 degrés 

- 
- 

‘> 
- 

Ecart entre les contacts de rupteur 
035 4005 mm 

- 
= 

€ 
o 

B
o

u
g

ie
, a

b
ric

a
n

t 
N

G
K

 
o

u
 
C

H
A

M
P

IO
N

 
=

 
<

 
=

 
&

 

samme de chaleur 
BP-TES ou N-7Y 

: 
- 

- 
& 

B
o

b
in

e
 d

’a
llu

m
a

g
e

, fa
b

rica
n

t 
N

IP
P

O
N

 D
E

N
S

O
 

-
 

-
 

=
 

-
 

Bobine d'clairage, ten
sio

n
 

de sotie 
60V ou plus par 2.500 Um 

- 
- 

- 
- 

L
o

n
g

u
e

u
r
 

libre du ressort d'embrayage 
| 41,2 mm 

-~ 
- 

- 
- 

Limite d’usure 
02m

m
 

- 
= 

= 
£ 

C
o

n
sta

n
te

 d
e

 re
sso

rt 
1

.2
2

 k
g

/m
m

 
<

 
-
 

€
 

-
 

Disque de frottement, épaisseur 
28mm 

- 
S 

- 
Ly 

lm
ite

 d
u

s
u

re
 

2
5

m
m

 
-
 

<
 

-
 

<
 

Disque d'embrayage, limite de voile 
0,05 mm 

- 
* 

- 
- 

A
ll
u

m
a

g
e

: 

P
re

ssio
n

 d
e

s co
n

ta
cts 

8
0

0
 
£

1
0

0
 g

 
=

 
=

 
=

 
+

 

E
c
a

rt e
n

tre
 le

s e
x

t
r
é

m
it

é
s
 

d
e

s
 

0
7

 
~

0
8

m
m

 
=

 
-
 

=
 

-
 

é
le

ctro
d

e
s d

e
 la

 b
o

u
g

ie
 

‘Capacité du condensateur 
022 4F £10% 

= 
- 

< 
- 
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Mode 
Aura, Denemark, Almagne 

| (FLEMESWICS1E | Aal, Aurich 
Angicere 

Autres ions 
Resistance de la bobine d’allumage 

| 2130 210% at 20°C 
- 

- 
- 

- 
B

a
b

in
e

 d
a

llu
m

a
g

e
 

Fabricant 
NIPPON DENSO, 

- 
- 

=
 

: 
Num

ero du modéle 
029700-3900 

- 
- 

- 
- 

Résistance du prim
aire 

0,750 210% at 20°C 
- 

- 
- 

Resistance du secondaire 
S,TKQ +

2
0

%
 

at 20°C 
- 

- 
- 

- 
S

y
s
e

m
e

 d
e

re
ch

a
g

e
: 

Type 
Altumage par magnéto 

- 
- 

- 
- 

Tension 
o

 
- 

- 
- 

- 
R

edresseur, m
odde/Tabricant 

| 
D

E
2

3
0

4
/S

T
A

N
L

E
Y

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Régulateur, modéle,fabricant 
| SRS-610 (régulateur CAYSTANLEY 

- 
- 

- 
- 

M
odöle 

6N6-3B 
- 

- 
- 

- 
Capacite 

6V, 6AH 
- 

. 
- 

- 
Tau

x de charge 
6

A
 x

 10 heures 
-
 

-
 

-
 

-
 

S
o

rte
 de h

m
ire

 
6

3
V

 
00 p

u
y/2

.5
0

0
 U

m
 

-
 

-
 

-
 

.
 

7.6V ou m
oins/8.000 Um

 
-
 

.
 

-
 

-
 

System
e d

e
ciira

g
e

: 

Sortie de lumiére. 
6.5V (CA) ou plus/2.500 t/m 

nd 
- 

- 
- 

W
,6

V
 (C

A
) o

u
 

m
o

in
s/8

.0
0

0
 t/m

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Phare 
6V, 35/35W

 (D), (G): 6V, 30/30W
 

6V, 36/36W
 

6V,35/35W
 

- 
6V, 30/30W

 
Feu arriére 

V
W

 
-
 

-
 

6
V

, 5
3

w
 

Stop 
- 

& 
= 

ev. 25W 
S

ig
n

a
u

 de virag
e 

7
 

4
 

-
 

-
 

L
u

m
ire

 de co
m

p
teu

r 
-
 

z
 

-
 

oL 

I
n

d
ic

a
t
e

u
r
 

de pleins phares 
-
 

&
 

-
 

a
 

In
d

icn
teu

r d
e virag

e 
@

 
-
 

2
 

o
 

L
a

m
ic

r
e

 
de point m

o
rt 

Z
 

&
 

-
 

e
 

Lum
iére 

6V.4W
 

6V, IW
 

- 
v
t
 

E
a

r
a

g
e

 
o 

rech
arg

e: 

R
e

sista
n

ce
 d

e la b
o

b
in

e d
'é

cla
ira

g
e

/ 

rech
arg

e 

Lumiéres (Jaune) 
0,155 £10% st 20°C 

. 
- 

- 
- 

Recharge (Blanc) 
0,247 £10%

 at 20°C 
- 

- 
- 

- 
3 

Régulate 
1 

1 
Type 

Rögulateur CA 
- 

- 
- 

. 
Reégiage 

de tnsion 
72V £03V. 

-
 

=
 

:
 

2
8

 
Redresseur: 

| 
Description 

Demionde 
- 

- 
I 

- 
- 

Résistance 
9~ 100 

4 
@ 

= 
a 

R
ésistan

ce inverse 
-
 

-
 

-
 

-
 

-
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A
B

S
C

H
N

IT
T

 
7

. 
A

N
H

A
N

G
 

IF: 
Frankreich 

{Sw
l: 

Schw
eden 

(+: 
Belgien 

TECH
N

ISCH
E D

ATEN
 

IM: 
Holand 

{Si 
Schweiz 

(DI: 
Dänemark 

Allgemeine technische Daten 
(Gt: 

Deutschland 
, Modell 

Austraien, Dänemark, Deutschland 
| (FLUH)ISWLASLIB) | Hallen. Österreich 

Andere Gebiete 

A
b

m
e

s
s
u

n
g

e
n

: Gesamtlänge 
2170 mm 

2.175mm 
2170mm 

- 
- 

Gesamtbreite 
875mm 

- 
- 

- 
- 

Gesamthöhe 
1.220mm 

1.180. mm 
- 

- 
1.220mm 

Radstand 
1.420 mm 

1.425 mm 
- 

- 
1.400 mm 

Mindestbodenabstand 
215 mm 

e 
- 

- 
- 

G
e

w
ic

h
t Trocken 

1384 
13940 

- 
- 

1384y 

L
e

is
tu

n
g

s
d

a
te

n
 

Kioinstor Wendekreishalbmesser 
2.200 mm 

- 
- 

- 

Bauart 
Vienakt-Einzylinder-Benzinmotor mit 

= 
- 

- 
- 

obenliegender Nockeiw
elle 

Modell 
168 

ins 
- 

- 
188 

Zvinder 
Einaylinder 

& 
- 

- 
- 

Bohrung x Hub. 
87 mmx 84mm 

- 
- 

- 
- 

Hubraum 
499 cm’ 

= 
- 

- 
- 

Verdichtungsverhältnis 
90:1 

- 
- 

- 
- 

Verdichtungsdruck 
9.5 ~ 10,5 kg/em? (Kickstartar) 

- 
- 

- 
- 

Steuerzeiten 
Enla öffnet 44° vor OT. 

- 
- 

- 
- 

sch
lie

ß
t 6

8
° n

a
ch

 U
T

 
Auslaß öffnet 78° vor UT. 

- 
- 

- 
sch

lie
ß

t 3
6

°
 n

a
ch

 O
T

 

Ventispeil (ak) 
Einlaß 007 = 0.12 mm 

- 
- 

- 
- 

Ausa 0,12 ~ 0.17 mm 
- 

- 
- 

- 

S
e

n
m

e
ru

n
g

: Schmiersystem 
Druckumlaufschmierung mit Trockonsump 

- 
- 

- 
- 

Soeisepumpe 
- 

- 
- 

- 
Ölsumpfvolumen 

- 
- 

- 
- 

Empfohlenes Schmiermittel 
- 

- 
- 

- 
| 

& 

V
e

rg
a

se
r Bauart 

vmaass 
- 

- 
- 

- 
Harstllor 

MIKUNS 
- 

- 
- 

- 
Hauptdüse 

8.210 
- 

- 
- 

1
8

4
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p
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O
B

q
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u
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u
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s
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3
-y

u
m

y
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s
y
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‘v
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n
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q
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e
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e
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o
1

0
0
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u
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p
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u
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z
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9
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s
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9
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e
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w
e
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w
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c
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0
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0
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Modell 
Australien. Dänemark, Deutschland 

| (FLHLISWUSIIB) | italien, Ostemeich| 
England 

Andere Gebiete 
Reifendruck 

Normalfahrt: 1.5 kg/cm? (nur Fahrer) 
- 

- 
= 

- 
1.5 kg/cm

? (m
it Sozius) 

-
 

-
 

-
 

-
 

Hinterrad-FelgengroSe 
Hochgeschwindigkeitsfahrt: 1.8 kg/cm? 

- 
- 

- 
. 

Reifengröße 
1.85- 18E 

= 
5 

- 
- 

Reifendruck 
400-18-4PR 

- 
- 

- 
o 

N
orm

alfahrt: 1.6 kg/cm
 

-
 

-
 

-
 

-
 

1.8 kg/cm
! 

-
 

-
 

-
 

-
 

H
ochgeschw

indigkeitsfahrt: 1.8 kg/cm
? 

-
 

-
 

-
 

-
 

Vorderradbremse 
Betätigung mit rechter Hand 

- 
- 

- 
- 

Bavart 
Trommelbremse 

- 
- 

- 
- 

Hinterradbremse 
Betätigung mit rechtom Fuß, 

- 
- 

- 
- 

Bauart 
Trommelbremse 

- 
- 

- 
- 

Z
ü

n
d

s
y
s
te

m
: 

Bauart 
Schwungmagnetzünder 

- 
- 

- 
- 

Zündzeitpunkt 
7 Grad verzögert 

- 
- 

- 
- 

Unterbrecherkontaktabstand 
0.35 40,05 mm 

- 
- 

- 
- 

Zündkerzen-Herstoller 
NGK oder CHAMPION 

ol 
- 

- 
" 

Wärmebereich 
BP-7ES oder N-7Y 

- 
- 

- 
- 

Zündspulon-Hersteller 
NIPPON DENSO 

- 
- 

- 
- 

Beleuchtungsspulenspannung 
8.0V oder mehr bei 2.500 U/min 

- 
- 

- 
- 

K
u

p
p

lu
n

g
: 

Ungespannte Kupplungsfedernlänge 
| 41.2 m

m
 

- 
- 

- 
- 

Verschleißgrenze 
40.2mm 

- 
- 

- 
- 

Federkonstante 
1.22 ko/mm 

- 
- 

- 
- 

Reibscheibendicke 
28mm 

- 
- 

- 
- 

Verschleißgrenze 
25mm 

- 
- 

- 
- 

Kupplungsscheiben-Verzuggrenze 
0,08 mm 

- 
- 

- 
- 

Z
ü

n
d

u
n

g
: 

Kontaktdruck 
800 +100 9 

- 
- 

- 
- 

Zindkerzen-Elektrodenabstand 
07 ~08m

m
 

- 
- 

- 
- 

Kondensatorkapazität 
022, 210% 

- 
- 

- 
- 

Zündspulonwiderstand 
2.13 410%bei 20°C 

- 
- 

- 
- 

Zündspulen-Herstaller 
NIPPON DENSO 

- 
- 

- 
- 

Modellnummer 
029700-3900 

- 
- 

- 
- 

W
iderstand der Prim

ärw
icklung 

0.750 410%
 bei 20°C 

-
 

-
 

-
 

-
 

W
id

e
r
s
t
a

n
d

 
der Sekundärwicklung 

|
 5.7k0 4

2
0

%
 

bei 20°C 
- 

- 
- 

- 
L

a
d

e
s
y
s
te

m
: 

Bauart 
Magnetzindung 

- 
- 

- 
“ 

Spannung 
ev 

- 
- 

= 
- 
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Modell 
‚Australien, Dänemark, Deutschland |

 (FL(H)(Sw).(S).(8) | Italien. Osterreich | 
England 

‚Andere Gebiete 
Gleichrichter-Modell/Hersteller 

'DE2304/STANLEY 
- 

- 
- 

- 
Regler-Modell/Hersteller 

'SRS-610 (Wechselstromregler)/ STANLEY | 
- 

- 
- 

- 

Modell 
ENG-38 

- 
- 

- 
- 

Kapazität 
6V, 6AH 

- 
- 

- 
- 

Ladestrom 
0,64 x 10 Stunden 

- 
- 

v 
= 

Beleuchtungsspannung 
8.5V oder mehr bei 2.500 U/min 

- 
- 

- 
- 

7
.6

V
 oder w

eniger b
ei 8

.0
0

0
 U

/m
in

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Beleuchtungsspannung 
8.5 (Wechselstrom) oder mehr bei 

- 
- 

- 
- 

2
.5

0
0

 U
/m

in
 

7
.6

V
 (W

e
ch

se
lstro

m
) o

d
e

r w
e

n
ig

e
r b

e
i 

-
 

-
 

-
 

-
 

8
.0

0
0

 U
/m

in
 

Scheinwerfer 
6. 35/35W (D). (G): 6V, 30/30W 

ev. 36/36W 
6V.35/35W 

- 
6V.30/30W

 
Schlußleuchte 

8v.5.3W 
ov. 5w 

- 
- 

6V, 5.3W 
Bremsleuchte 

6V, 21W (D). (G): 6V, 28W 
- 

- 
- 

oV, 25W 
Blinkleuchten 

oV.17W
x 4 

- 
- 

- 
& 

Instrumentenbeleuchtung 
6V.3W

x2 
- 

- 
- 

- 
Ferlicht-Anzeigeleuchts 

ov.aW
 

- 
- 

- 
- 

Blinklicht-Anzeigeleuchts 
ov.aw 

- 
- 

- 
> 

Leerlauf-Anzeigeleuchte 
ov.3W

 
- 

- 
- 

4 

W
id

e
rs

ta
n

d
 d

e
r L

ic
h

t/L
a

d
e

s
p

u
le

 

0
.2

4
7

 
4

1
0

%
 b

e
i 2

0
°
C

 

R
e

g
le

r: 

Bauart 
Wechseistromregler 

- 
- 

- 
- 

Spannungssinstellung 
7.2V 20.0 

- 
- 

- 
- 

Bauart 
Halbwellen-Gleichrichter 

- 
- 

- 
- 

Widerstand 
9~ 100 

- 
- 

- 
- 
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C
h

a
rg

in
g

 v
o

lta
g

e
/a

m
p

e
re

 

2. 
E

n
g

in
e

 
u

m
 

3. 
A

m
p

e
r
e

 
(a

) 

A
t: 

B
a

tte
ry

 v
o

lta
g

e
 (D

a
y
) 

A
2

 
B

a
tte

ry
 v

o
k

a
g

e
 (N

ig
h

t 

B
 

C
h

a
rg

e
 
a

m
p

e
r
u

n
g

e
 

(N
g

h
t 

g ®
 

1. 
T

e
n

s
io

n
 

(V
) 

2 ' 

2
. 
T

u
/
m

n
 

d
u

 m
o

te
u

r (x
 

1
0

0
) 

A
l: 
T

e
n

s
i
o

n
 

d
e

 b
atterie (p

u
r
) 

©
: 
I
n

 d
e e

u
r
e

 G
o

u
r 

La
se

n
vo

m
 (

g
e

t
a

n
 

M
aintenance specifications 

Spécifications d’entretien 

Camshaft 
Arbre A came 

Dimensions 
Standard size 

Wear limit 
Dimensions, 

Tail standard, 
Limite d'wure 

A 
30232005m

m
 

| 
30.03 mm 

A 
39232005 mn 

| 
390m

m
 

Intake 
8 

32231005mm | 32.08mm 
Admission 

B 
32232005 mm | 3208mm 

& 
7.225 m

m
 

- 
€ 

7225 m
m

 
z 

A
 

39252006m
m

 
|

 
39.10m

m
 

A
 

39252005 m
m

 
|

 
39,10m

m
 

Exhaust 
8 

32284006 mm | 32.13mm 
Echappement 

B 
32282005mm | 32,13mm 

€ 
7.253 m

m
 

=
 

G 
7253 m

m
 

= 

W
a

rt
u

n
g

sd
a

te
n

 

N
o

c
k

e
n

w
e

ll
e

 

Abmessungen 
Sollwert 

Verschleißgrenze, 
A

 
3

0
2

3
4

0
.0

5
m

m
 
|

 
3

9
,0

8
m

m
 

Einlaßventilnocks 
8 

3005mm 
| 32,08mm 

c 
mm 

B 
A

 
2

6
0

0
5

 m
m

 
|

 
3

9
,1

0
m

m
 

Auslaßventilnocks 
0 

32282006 mm | 
3213mm 

©
 

7
,2

5
3

 m
m

 
-
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Dimensions 
Standard size 

Wear limit 
Dimensions 

Taille standard 
Limite d'usure 

E
r
 

D
y
 D

iam
ö

tre in
tern

e 
E

r
 

Dr: Armı.D. 
12.9018 

mm 
- 

g
a

n
 

12'018 
zm 

- 
3 

>00, 
” 

Da: Shatt 1
. 

12 
9%

 mm 
> 

Da: 
D

b
 interne 

12 0000 m
 

B 

Clearance 
0.010-0.038 mm 

0.1 mm 
=

 
0010~ 0,038 mm 

See) 
B

 
R0V 

28w
 38 vom) 

Rapport de levage 
X: ¥ = 25 mm: 35 mm 

K
ip

g
h

e
b

e
i 

Abmessungen 
Sollwert 

Verschleißgrenze 
D1 : Bohrungsdurchm

esser 
|

 
12*9°'®

 m
m

 
- 

D
a: W

ellendurchm
esser 

1229910 m
m

 
- 

Spiel 
6,010 -0,038 m 

0,1 mm 
Obersetzungsverhältnis, 

X: ¥ = 25 mm: 35 mm 

O
Ö
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Valve springs 
" 

V
e

n
tile

 
V

e
n

tilfe
d

e
r
n

 

| 

o
r
»
 

« 
. 

4
 

Loogueur ibre 
T 45.25 mm 

0 
- 

L@ 
1 Constante du essort 

3
 

= 

1 
7 

" 
F
e

r
 

380m
m

 
i 

e 
e

 
— 

i 
& 

93209 %g 
| 

o 
A

l
m

a
 

h
a

m
 

v
a

ic
s
l 

u. 
B

a
a

l perm
i 

Jar nppem
 

8 
Z

u
n

g
e

 N
egung 

: 
b 197 mmor28- 

Ai v
e

 
b 197 mm oda 28: 

[
 

i
n

i
 

N
 
9

o
 

2
2

0
 

< 
to

u
s
 

2
0

0
m

m
 

I
 

dee 
€ 

A
d

a
 

o 
Auer Feder 

| 
. 

4
 

vuam
e 

+ 
I
m

 Feder 
P 

T 
i
 

¢ 
A

o
t 

i 
e

l
 

© 
O

vacto
n

 of w
in

d
 

(. 
E

rh
m

e
n

a
n

 
© 

W
insungenchtung 

=
 

(Too 10 botom) 
& Dres am gi 

(von ob nach une) 
e

 
b

y
 

_
 

_
 

| Diäm
ietre externe des spires 

Outer 
| 

Innere Feder 
Foo longen 

. 
Ungespannte Länge 

45.25 m
m

 

Spring rate 
| 

i
 

Foderkonstante 
E

r
 

| 
| "installed length (Valve closed) 

T
o

m
 

| Eingebaute Länge 
I 

1 
—

 
- 

(Ventil geschlossen) 
n

n
 

L
a

 
Inaled resure 

i 
| 

150410k 
K

e
r
r
 

o
 

—
 

| 
9310949 

150410kg 
= 

(Ventil geschlossen) 
. 

r
e

n
 ra

n
 

280 m
m

 
300m

m
 

T
E

 

(Valve open) 
i 

K
r
 m

g 
28,0 mm 

300 mm 
—

 
- 

e
n

til 

(im
0

 
%8419k 

ij 534439k 
mr 

[y
 

= 
(Vaive open} 

| 
Fedwiraly 

268419k 
53.4 13,9 Kg 

- 
H

m
 

(V
e

n
ti g

eö
ffn

et) 
. 

Wire diemeter 
20m

m
 

E
S

 
1 

Drahtdurchmesser 
| 20mm 

| 
42mm 

Num
ber of windings 

8.75 turns 
[
 a6 um

s 
I
 

t 
+ 

= 
1 

-
 

A
n

za
h

l d
er W

in
d

u
n

g
en

 
1

8
7

5
 w

u
n

 
| 

4
8

 w
u

rs 
W

inding 0.0. 
231m

m
 

I
E

 
4 

W
in

d
u

n
g

s-A
u

ß
en

d
u

rch
m

erser 
| 

2
3

,1
 m

m
 

2
2

7
 m

m
 



Valves 
Soupapes 

Einalß 
R

R
 

il 
Dimensions 

Standard 
Limite d’usure 

i 
a

 
Jeu (moteur froid) 

0,07~0,12m
m

 
- 

Diam
etre de la téte “A

” 
45,0%

? m
m

 
- 

®
 En za

 
Largeur de la face “B” 

2,12 mm 
- 

Larg
eu

r du siäge "C
” 

1
3

 m
m

 
-
 

Epaisseur du rebord “D
" 

13°%
3 m

m
 

- 

i 
<

 
i 

o
 

D
iam

ätre de la 1 
0

0
1

0
 

| 
(diamötre exteme) 

80505 mm 
= 

T 
(diam

ätre interne) 
8.0 0

1
0

 m
m

 
o 

Je
u

 tige-guide 
0

,0
2

0
~

 0
,0

4
4

 m
m

 
-
 

Intake 
Einlaß 

Dimensions 
Abmessungen 

Standard 
Wear limit 

Sollwert 
Verschleißgrenze 

Clearance (Cold engine) 
6.07 -0.12mm 

- 
Ventispiel (Kalter Motor) 

6.07 -0,12 mm 
- 

"A" head diameter 
45.03? mm 

- 
Tellerdurchmesser "A" 

45,092 mm 
- 

"8
" face w

idth 
2.12 m

m
 

- 
Tellerbreite “8

” 
2.12m

m
 

-
 

"C
” sent w

idth 
1.3m

m
 

-
 

Sitzbreite "C
” 

13m
m

 
-
 

""D" margin thickness 
1.3*%2 mm 

- 
Ventiltellerhöhe 

"D
" 

12:92 mm 
ER 

‘Stem diameter (0.D.) 
8.0238 mm 

- 
Schaftaußendurchmesser 

80-0210 mm 
= 

0019 
= 

Venttführun 
Guide diam

eter (1.0.) 
8.013018 m

m
 

Y
o

t
 

8052218 mm 
o 

Stem-to-guide clearance 
0.020 - 0.044 mm 

- 
Spiel zwischen Schaft. 
h

o
r
s
e

 
0,020 0,044 m

m
 

- 

1
9

1
 



Exhaust 
Echappement 

Dimensions 
Dimensions 

Standard 
Wear limit 

Standard 
Limite d’usure 

‚Clearance (Cold engine) 
I 0.12~0.17 mm 

- 
Jeu (moteur froid) 

0,12~0,17m
m

 
- 

LW 390192 mm 
| 

- 
Diamätre de la téte “A” 

39,0°%2 mm 
= 

o
 

212mm 
I
E

 
Largebr de la face "B” 

| 212mm 
3 

] 13mm 
=

 
Largeur du siöge "C" 

13 mm 
= 

T
i
 

u 
[FR 

2 
D

" margin thickness 
1392 mm 

| 
Epaisseur du rebord “D" 

1333 mm 
- 

=
 
F
e

 
A

n
 

-
 

‚mi 
-0025 

‘Diamétre de la tige 
0025 

1 
Stem 

diam
eter (0.0.) 

| 
8

.0
8

5
 m

m
 

= 
(
a

n
 sxtoams) 

8
0

3
8

5
 m

m
 

| 
= 

E
n

 
m

 
ig

e
r
 

N 
Diamétre du guide 

rm
 

[ 
Guidediametsr (1

0
1

 i
 8

0
K

 mm 
N

 B 
interne) 

803080 
| 

Stem
-to-quide clearance 

| 
0.035 -0.059 m

m
 

- 
[e

u
 tige-guide 

0.035 ~ 0.059 m
m

 
3 

A
b

m
e

ss
u

n
g

e
n

 

‚Sollwert 
Verschleißgrenze 

V
e

n
tilsp

ie
l (ka

lte
r M

o
to

r) 
0

,1
2

 -0
,1

7
 m

m
 

-
 

Teilerdurchm
ener "A

" 
3

0
0

°? m
m

 
< 

2
.1

2
 m

m
 

=
 

1
3

 m
m

 
-
 

Ventiltellerhöhe D
" 

13:92 m
m

 
- 

o
0

z
 

Schaftaußendurchmesser 
80-05 mm 

- 

Innendurchmesser 
035010 

S
p

ie
l zw

isch
e

n
 S

ch
a

ft. 
und Führung 

0,035 0,059 m
m

 
- 
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Standard bore size 
87°92 mm 

2nd 
Ex 

Olinder 
Wear mit 

7.1 mm 
(e

 
12355 mm 

Siam
 

| 283350 mm 
Taper lim

it. 
0.05 m

m
 

W
ear lim

it 
-
 

o
 

‘Nominal clearance 
0.05 ~ 0.055 mm 

is
t
o

n
 

W
e

a
r im

it
 

X 
U

L
 

Largeur de rainure de segm
ent 

ltre 
2¢m

e 
3em

e 

" 
Nominale 

1
2

3
9

8
 

mm 
| 1,5499 

mm 
2,8 49910 

mm 
Taille standard 

z
e

 
delaléssge 

87%
 

m
m

 
—

 
— 

= 

Cylindre 
Lim

ite d’usure 
87,1 m

m
 

L
im

ite
 d

e
 c

o
n

ic
iré

 
0

,0
5

 m
m

 

Jeu nominal 
0.05 = 0,055 mm 

Kolbenringnuten 
Lim

ite dusure 
01 mm 

1. Ringnut 
2. Ringnut 

3. Ringnut 
Nutendrete 

| 
1

2
3

9
8

 
m

m
 

|
 

1
5

1
9

8
4

 
m

m
 

|
 2

8
:8

6
 

m
m

 

Zylinder 
Verschleißgrenze 

Bohrungsdurchmesser 
87'302 mm 

2ylinderblock 
Verschleißgrenze 

87,1 m
m

 
H

ö
ch

stzu
lä

ssig
e

 K
o

n
izitä

t 
0

,0
5

 m
m

 

o
 

Nennspiel 
0,05 = 0,055 mm 

Verschleißgrenze 
0,1 m

m
 



Piston ring 
Crankshaft 

¥ 
Ist 

2nd 
rd 

Defiction slerance | Fraiest 
Rod desrance 

Mimmendoep, [Nominat_ | 0305w | 03~05mm 
0.2-0.9mm 

T
G

 
f 

i
 

Feet 
installed 

eg
 reg 

= 
s 

= 
y 

TM
 

Min. 
| New | Mer. 

Ring 
end gap, | Nominsl 

10.5mm 
155mm | 1.0-40mm 

E
r
 bom 70 

am
 [98 | 20m 

froe 
Wear limit | 

= 
= 

= 
005 mm 

N
om

inal 
| 0.04~0,08m

m
 |

 0.03~0.07m
m

 
-
 

Side clearance 
- 

Vilebrequin 
[W

ear m
it 

= 
= 

Tolirnes devoile 
|

 E
la

n
 

de 
Jeu de la biclle: 

Tan (6) 
A

al) 
A 

A
u

la: 
4 

3 
M

im
inum

 
|

 N
euf 

| M
axim

um
 

2tme 
3eme 

N 
7

5
0

 
0

3
~

 

03-05 
02-09: 

mm | - | - 
bosmm | 40 

ogsmm 
| 035mm 

20mm 
3 

~0,5mm 
mm 

03 
=

 
e

 
65 mm 

10 m
m

 

u
rb

e
lw

e
ll
e

 

15,5mm 
1,0~4,0mm 

X 
D

e
n

 
| B

e
 

p
r
s
S

O
 

= 
= 

Seitlich (6) 
Aral (7) 

003~007mm 
- 

Y
a

le
 

3 
% 

Mar 
| 

| 
e

 | mu 
7

0
 

5
 

= 
I 

|0,03 mm 
03 mm | 40 

065mm | 035 mm 
b

 
20mm 

08 mm 
10mm 

Kolbenringe 
—

 
1. R

in
g

 
2. Ring 

3. Ring 

S
o

lw
e

r 
|

 
0

3
-0

5
m

m
 
|

 
0

3
~

0
5

m
m

 
|

 
0,2-0,9m

m
 

A 

RingstoB 
. 

1 
¥ 

. 
eingebaun | yercnie®: 

- 
- 

- 
H

 
‚Sollw

ert 
10,5m

m
 

15,5m
m

 
1,0~4,0m

m
 

Ringstoß 
=

T
 | 

fin
g

e
to

l |
 Verseneis 

a 
® 

o 

Sollw
ert 

0,04~0,08m
m

 | 0,03-0,07m
m

 
- 

s 
S

e
itic

h
e

s
 

[, 

Spin 
|

 
= 

= 



Suspension 
Suspension 

Front 
Rear 

Avant 
Arriere 

Type 
Telescopic fork 

_|Swing arm (Gas cushion) 
Fourche 

Fourche oscillante 
Travel 

195 mm 
100 mm 

1
9

5
 
m

m
 

1
0

0
 m

m
 

S
p

rin
g

 le
n

g
th

 fre
e

 
4

9
1

.5
 m

m
 

2
4

9
 m

m
 

Spring 
length installed |

 461.5 
264 

=
 

an
n

 
r
in

g
 

.5 
m

m
 

m
m

 
4

6
1

,5
 m

m
 

2
4

4
 m

m
 

K
,=

0
.3

7
9

 k
g

/m
m

 
|

 K
, =

1
.7

5
 k

g
/m

m
 

Sp
rin

g
 co

n
stan

t 
&

1
=

0
,3

7
9

 kg/m
m

 
|

 K
, =

1
,7

5
 kg

/m
m

 

Number of coils 
625 tus 

13.75 turns 
F
a

 
F
r
 

s
 

Nom
bre de spires 

62,5 tours 
13,75 tours 

Diameter of wire 
4mm 

8mm 
D

Ity o wine) 
267 00 

66,3 
=

 
=

 
=

 
Diam

étre du fi 
4m

m
 

8m
m

 
A

n
g

le de ch
a

se
 

59°30° 
C

h
a

se
 

1
3

5
m

m
 

Vorderrad 
Hinterrad. 

H
ub 

195 m
m

 
100 m

m
 

U
n

g
esp

an
n

te Fed
erlän

g
e 

4
9

1
,5

 m
m

 
2

4
9

 m
m

 

Fe
d

e
rlin

g
s (ein

g
eb

au
t) 

4
8

1
,5

 m
m

 
2

4
4

 m
m

 

K
ı=

0
,3

7
9

 kg
/m

m
 
|

 K
, =

1
,7

8
 kg

/m
m

 

F
e

d
e

r
k

o
n

s
ta

n
te

 

K
a

=
0

,4
1

7
 k

o
lm

m
 
|

 K
y
 =

2
4

0
 ko

/m
m

 

Feder- Verschleißgrenze 
- 

- 

‘Anzehi der W
indungen 

62,5 tours 
13,75 tours 

W
indungsdurchm

esser 
26,3 mım 

8,5 m
m

 
Drahtdurchm

esser 
4 m

m
 

8 m
m

 
N

a
ch

la
u

fw
in

k
e

l 
5

9
°3

0
’ 

N
a

ch
la

u
fd

e
tra

g
 

1
3

5
 m

m
 

Lä
n

g
e

 d
e

r H
in

te
rra

d
sch

w
in

g
e

 
4

1
8

m
m
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W
h

e
e

ls
/T

ir
e

s
 

R
o

u
e

s/
p

n
e

u
s 

Rear 
Avant 

Arriäre 
8S/4.00-18-4PR/ 

FabricamtfTaille/Typede | BS/3,00-21—4PR/ 
[BS/4.00-18-4PR/ 

Mir/Size/Tread type 
Trail wing 

Bandederoulement 
|bosele 

bosselé 
C

o
n

d
u

ite n
o

rm
ale: 

|Conduite n
orm

ale: 
1,5 kgl 

1,5 kg/em
? 

Tire pressure 
(pilote seul) 

(pilote seul) 
Pression du pneu 

1,5 kg/cm
? 

1,8 kg/em
? 

(avec passager) 
(avec passager) 

|Conduite 3 grande 
Conduite & grande 

Rim size/Material/Type 
vitesse: 1,8 kg/em? 

vitesse: 1,8 kglem® 
= 

1
.6

0
-2

1
E

/A
lu

m
in

iu
m

/ 
|

 
1,85-18E/A

lum
inium

 

Spoke damen 
35- 40mm 

Jane: ae e
 

ype [Sector 
Seen

 
Spoke length (inside) 

a
 

Diamätre des rayons 
32~40mm 

35~40mm 
jur des rayons 

G: 2240 mm 
162. 

Spoke length (Outside) 
% 

1615 mm 
(intérieurs) 

D: 2410 mm 
.- 

D
L

 
Longueur 

des rayons 
G: 241,0m

m
 

T
 

20mm 
e

e
 

D: 2390 mm 
o

n
 

Runout lim
it (Horizontal) 

20m
m

 
Lim

ite de deform
ation 

tcticaly 
20mm 

2,0mm 
L

im
ite

 d
e

 d
é

fo
rm

a
tio

n
 

ta
lk

) 
20mm 

20mm 



E
e

n
 

Solbeprnbi 
Aetusting method 

Wire 
Unkrod 

e
n

 3
 

Graka drum ID. 
Ioom

m
 

ISom
m

 
(nur Fahrer) 

(nur Fahrer) 
o 

. 
1614 mm x 25 mm = | 121.4 mm x 25 mm = 

i
 
i
 

Lining length x w
id

th
 = aren 

A 
2 

E
E

E
,
 

E
I
E

R
 

(m
it Sozius) 

{m
it Sozius) 

E
n

 

7
8

 kolem
? 

7
8

 kolem
? 

U
ining th

ickn
ess/ear im

t 
|

 4
0

 m
m

/Z0m
m

 
|

 4.0 m
m

/2.0 m
m

 

Freins 

Speichenlänge (men) 
16: 2240 mm 

1625 mm 
Type 

Frein Atambour 
|

 Frein a tambour 
7 

Meéthode d’actionnement 
üble 

Tige 
de laion 

Speichenlänge (außen) 
19: 200m

m
 

161,5 mm 
=

 
=

 
d

e
 
fre

in
 

E
S

 
Quantié 

2 gamitures 
2 gamitures 

G
a

rn
itu

re
: é

p
a

is
s
e

r/lim
ite

 
2

 

Vorderrad 
Hinterrad 

Berätigungsart 
Seilzug 

Verbindungsstange 

1
6

1
,
4

 
m

m
 

x
 

2
5

 
m

m
 =
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T
o

rq
u

e
 s

p
e

c
ific

a
tio

n
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: 
T

h
r
e

s
d

 
d

i.a
n

d
 

Part to be tightened 
P

e
tr 

[Tightening torque 
Part to be tightened. 

i 
I Tightening torque 

Delivery pipe 
8 mm union bolt 

15~20m
kg 

s
 

i
 

[Gilhose 1 Knien) 
T4 mm union nut 

FERSELEN 
C

y
lin

d
e

r
 

head and Cylinder 
|tO mm stud bolt 

17=23m
kg 

l
u

 
a

m
 

head cover 
110 mm aut 

il hose 1 stay, 
& mm Bolt 

08-12m
ig 

e
ty

 
Gil how 2 

161mm union nut 
47-53m

ig- 
8 mm boit 

08~12m
kg 

Cylindar hesd 
[10mm sudbore 
[0 mm 

Manifold 
6 

Bolt 
08-1.2mig 

L
 

Air elsaner cap 
5 mm screw 

0
2

~
 

04 mig 
S

e
 

| Ummbok 
Air cleaner case 1 and 2 

Smm boit 
02~03m

kg 
N

 
L

E
 

Air eleaner case 1 
& mm bott 

08~ 12mkg 
e

r
 

e
m

 
Exhaust pipe 

8 mm stud bolt 
5 mkg 

Cylinder 
110 mm stud bott 

8mm nut 
5 ~20 mky 

10mm nut 
8 mm boit 

~23mkg 
6 mm boit 

10mm nut 
Sam

 
Fiywhe! 

2 mm ot 
Crankease 1 and 2 

& mm bolt 
10~ 14mkg 

Stator ei 
6 mm pan head screw 

Bearing cover plate (Drive axe) 
| Smmflatheadscrew 

|0:5-0.9mkg 
Governor 

& mm boit 
B

earin
g

eo
ver 

plate (Main sxke) | 6 mm fla head screw 
(0

.6
~

 
0.9 mkg 

Breaker plate 
mm slo

te
d

 
pan screw 0

.6
~

 
1.0 mkg 

Crankease cover 1 
& mm boit 

08~ 12mkg 
Valve clearance adjustment nut | 8 mm nut 

25~20m
kg 

Crankcasa cover 2 
6 mm boit 

08~ 12mkg 
Cam sprocket 

10 mm bot 
45-55 mkg 

lonition timing inıpection 
hole |34 mm bolt 

10~14mkg 
Stopper guide 1 

6 
pan hesdserem |06= 1.0mkg 

Grankease cover 3 
8 mm bolt 

08~ 12mikg 
Decompression cam 

mm boit 
66-10m

xg 
Cover 

S 
pen b

 
06— 10mio 

(C
a

m
 

ch
a

in
 te

n
s
io

n
e

r a
d

ju
s
tm

e
n

t 
|18 m

m
 

nut 
~

5
0

m
i 

059-.._ 
e

 
)
 

Breaker cover 
S mm bokt 

08~ 12mkg 
in tensioner cover 

E] 
5-2. 

= 
= 

= 
=

 
e

r
 

Locl erank boss 
8 mm boit 

15~25mig 
over 

G 
wen 

(0614 
== 

m
 en Dun 

28 _?ia\J 
Rachet wheel guide, 

& mm bot 
08-12mxg 

Stra 
Boir 

8~ 1.2 
m 

zu 
n

d
 

N
E

L
.) 

Clutch spring, 
176 mem screw 

06~ 10mko 
" 

14 mm bolt 
0

~
 4.0 mk 

H
a

 
- 

in Ol 
0

 
ee 

_ 
20740m

Ks |
 

primary drivegear 
16 mm nat 

50~70mks 
Filter cover 

Sm
 beit 

08~12m
ig 

5 
m

m
 

b
le

s
d

e
r s

c
re

w
 

|
0

.
4

=
 

0
.6

 
k

g
 



T
h

r
e

a
d

 
d

ia
. 

a
n

d
 

Th
resd

 d
ia, and 

i 
Part to be tightened 

an 
[Tightening toraue 

Part o be tightened 
e

 
Tightening toraue 

Ciutch boss 
18 mm au 

50~70m
k 

Engine mounting stay (Front) 
|

 8m
m

bolt 
16-22 m

g 
Clutch push iveradjustm

ent 
[12m

m
 nut 

15 
20m

k 
Engine mountingstay (Rear) 

|
 Bm

m
bolt 

16-22 m
k0 

Drive sprocket 
o

m
 

40-80m
ka 

Engine mounting stay (Upper) 
| 8m

m
bolt 

16-22 m
g 

Side plate (shift cam) 
Smm flat hesdscren 

[0.4 0.5 k
g

 
Pivor shaft 

16 mm nut 
60~95m

kg 

Cam stopper sem 
14 mm screw 

15~ 20mkg 
Rear wheel shaft 

16 mm nut 
50~05mks 

Shift lever acjustment 
Sm

 nut 
66-1.0m

ka 
Tansion bar and brake plate 

8 mm nut 
T6~22m

k 

Stopper screw 
8 mm stopper srew 

|
1

8
~

 
2.2 mkg 

Tansion bar and rear arm 
Smm nur 

16-22 mia 
Change pedal 

6 mm bolt 
0.6- 1.0mkg 

Rear shock absorber (üpper) 
|1Ommbolt 

27~37m
ks 

Chassis: 
shock absorber (Under] 

_|10mmbolt 
27-37 ms0 

Front wheel shaft 
14 mm nut 

7.0~ 10.0 mkg 
-
 

{22 m
m

 
8

0
~

 1
0

0
m

k
s 

Outer tube and axle holder 
8 m

m
 nut 

1
6

-2
2

 m
o

 
=

 
-
 

(From) 
& mm boit 

05~08m
ks 

H
andle crow

n and inner tube 
|

 B
m

m
nut 

1
8

-2
.9

m
k

o
 
a

 
Handie crown and steeringshaft | 8 mm nut 

18-29 mig 
(Both front and rear) 

S 
e

e
 

Handie crown and stering shaft_| 14 mm boit 
42-65m

ka 
Sprocker wheel 

Smm nut 
27~33m

ks 
Handle crown and handle holder | 8 mm bolt 

1.6= 2.2m
kg 

Brake pedal 
8 mm bolt 

0.6~ 0.8 m
kg 

Under b
ra

c
k

e
t 

and inner tube | Bmmnut 
20~25m

k 
Footrest 

dm
 bot 

T3~ 18mka 
B 

10 
mmbolt 

3
0

-4
5

 
m4 

e
n

 
10mm nut 

1.6~20mks 
K

R
E

D
I
T

 
Seat 

| 8 mm bolt 
10~ 13mks 

Front 
fork cap bolt 

5
-3

 
- 

tdoniiond 
hund 

8- 20mh 
Rear fender 

Sm bolt 
05~08mks 

€
 

o
t b

o
lt 

s
 oy 

10 mm nut 
40~85m

ig 
Mudgard 

6 mm bolt 
[05~08m

kg 
Engine mounting bolt 

7 
Throttle wire lock nut 

m 
(Front, under) 

Bruns 
40~85m

b 
(Carb. side) 

e
i
 

e
n

 
Engine mounting bolt 

7 
Front fender 

mm boit 
05~08mko 

(Rear, upper) 
10 mm nut 

40-55mks 
Fünl eock 

Hamm 
18-22m

ks 
Engine 

m
o

u
n

tin
g

 
b

o
 

n
e

 
10 mm nut 

40~55mks 
Ol tank drain plug 

8 mm bolt 
15~20ms 

Engine m
o

u
n

t
in

g
 

bolt (U
p

p
e

r) 
|

 8 m
m

 nut 
2

1
~

2
9

m
k

a
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S
p

é
cifica

tio
n

s d
e

 co
u

p
le

 de se
rra

g
e

 
- 

Pidce d serrer 
u

n
s
e

 
|Couple deserrage 

Pitce Aserrer 
I 
a

 
aans” 

|C
ouple 

de serage | | F
io

t
 

de vidange 
Boslonde 14mm 

|2.0=40mikg 
propos 

? 
- 

Couvercle de file 
Boulon d

e
 

6 mm 
08~ 1,2mJg 

Culasse et co
u

v
e

rcle
 

de culasse 
|

G
o

u
jo

n
 

de 10mm 
17~23 mkg 

Visdepugede 
Smm 

|
0

4
~

 
06 m

ig 
| Ecrou de 10 mm 

35~40m
. 

s 
= 

(C
e

m
 

D
-e

E
 

Tuyau de refoulement 
Boulon union de 8mm 

|1,5= 
2,0m-kg 

‚Ecrou de 8 mm 
18-22 mkg 

Tuyau d’huile 1 (entrée) 
Ecrou union de 14mm 

|3,7=4,3mkg 
- 

Boulon de 6 mm 
0

8
~

 
1,2 mkg 

Culasse 
{Goujon de 10mm 

1,57 2.0mkg 
e

e
 

a
 

a
e

 
‚Support de tuyau d’huile | 

'Boulon de 6 mm 
08-1,2m

kg 
a

n
 

Z
i.) 

i
l
 

Tuyau dhuile 2 
E

c
r
o

u
 

union de 16mm 
|

4
7

~
 

5,3 mkg 
Couvercle de culasse 

TBoulon de 6 mm 
08~12mkg 

|Boulon de 6 mm 
08~ 12mkg 

Cote de couvercle de culasse 
| Boulon 

de 6 mm 
08~ 12mikg 

Collecteur 
Boulon de 6 mm 

05~ 12mkg 
Bougie 

14 mm 
2,5~30mkg 

‘Capuchon de filtre & air 
Vis de § mm 

0
.2

~
 

0,4 mkg 
Cylindre 

Ges da 10mm 
1,77 23mkg 

Boitier 1 et 2de flre dir 
Boulon de 6mm 

02~03mig 
e

n
 

R
e

 
Boltier 1 de filtre dair 

Boulon de 6 mm 
08-1,2m

g 
Volant 

Ecrou de 
70~ 

Tuyau d'échappement 
Goujon de 8 mm 

10~ 15mig 
=

 
F
e

 
E

e
e

s
 

0
8

 
ator 

e
 

we 
mm 

7-23m
 

(de 6 mm 
b

l
 

Ecrou de 10 mm 
30~40mkg 

Régulateur 
Boulon de 6 mm 

l08~12mkg 
Carter 112 

Boulon de 6 mm 
10-14mkg 

Plat 
de frein 

Vi 
e

 
i
 froacoaique feadue (0,6 ~ 1.0 m

ig 
e

n
 V

is
ä

tö
te

 
plate de S mm [0,5 + 0,9 mıkg 

Réglage du jeu de soupape 
Ecrou de 8 mm 

2,5~ 2,9 mig 
z
e

 V
is

ä
tä

te
 

plate de 6 mm |06-0,9m-kg 
Pignon de came 

Boulon de 10 mm 
45~ 55 mikg 

L
o

 
e

e
n

 
M

e
n

 
Couverele de carte 1 

Boulon de 6 mm 
08- 1,2mi8 

(de 6 mm 
” 

Couvercle de carter 2 
|Boulon de 6 mm 

08~ 1,2mkg 
‘Came de décompression 

|Boulon de 6 mm 
0,6- 10mkg 

Trmu GinspeciondeFaranced 
| poulonde 

4 mm 
1

0
~

 
1,4 mkg 

distribution 
e

 
e

n
d

 
Couvercle de carter 3 

Boulon de 6 mm 
08-1,2mkg 

c 
‚de 

tendeur 
de 

Vis 
i tet 

i 
~

 
G

ow
srie 

de 
tendeir 

dechane 
de 

a
e

 
Hansen 

Couvercle 
Vi wonsenimne 

{05~ 
1,0 mikg 

Couvercle de pompe 
|Vis tronconique 

de 6 mm |0,6 ~ 1,0 m-kg 
Couvercle de rupteur 

Boulon de 6 mm 
08~ 1,2mkg 

Couvercle de filtre 
Boulon de 6 mm 

08~ 1,2m
kg 

. 
2

0
0

 



D
iam

dtre du M
iletage 

D
iam

ätre du fletage 
Piéce äserrer 

a 
n

k
 

|Couple de serrage 
Piece äserrer 

e
y
,
 

|Couple deserrage 
Renflement de biocage de 

= 
Boulon de montage de moteur 

S
E

 
E

r
 

Boulon de 8 mm 
15~25mg 

e
 

Ecrou de 10 mm 
40~ 5.5 mg 

Guide de roue denchquetage 
_|B

o
u

lo
n

 
de 6 mm. 

ne m
enge d

en
e 

[Brose 
10m

m
 

F
r
e

e
 

Ressort d’em
brayage 

Visde 6m
m

 
o

 
Pignon d

’a
tta

q
u

e
 

de primaire 
|

E
e

ro
u

 
de 16 mm 

[Beron de 10mm 
M

e
 

Tambour portedisque 
Ecrou de 18 mm 

50~70mks 
G

reg demanur 
e

, 
om

 
P

R
, 

Régiage Aulevierd’embrayage 
_|Eero

u
 

de 12 mm 
1,57 20m

kg 
e

 
Pignon d'entrainement 

Ecrou de 18 mm 
40~80m

kg 
montage de moteur 

| Ecrou de 8 mm 
21~29m

kg 

Plaque laterale (abre d cam
e) 

|
 Vis & tete plate de S m

m
 
|

0
4

~
 

0,5 m
kg 

o
 
T

 

Vis de butée de came 
Vis de 14 mm 

15~20m
ks 

Röglage dulevierdesäecteur 
_|Ecrou 

de 6 mm 
66-1,0mxg 

Boulon de 8 mm 
16~22mks 

Vis de butée 
Vi de b

u
té

e
 

de B mm 
|18=2,2m&g 

[
y
 
e

y
 

G
au

 
A

R
E

, 
Pedale de sé

le
cte

u
r 

de vitesses 
_|B

oulon 
de 6 mm 

06~ 1,0mxg 
(superieur) 

Parte oyde: 
e

 de pivat 
Ecrou de 16mm 

60-95m8 
e

r
 

B
e

n
 e

n
 

1
0

~
 1

0
0

m
ig

 
‘A

x
e

 
de roue aridre 

Eerou de 16m
m

 
6

0
-9

5
 m

is
 

Support de Taxe et tube exterieur | E
c
ro

u
 

de 8 mm 
1,6= 22 mkg 
g

 T
e

e
 

S 
C

o
v
ro

n
n

e
 

de puidon et tube 
B

e
r
n

 
de 8 mm 

18~29m
kg 

“Tige de tension et fourche arrére | E
c
ro

u
 

de 8 mm 
a

m
lä

re
 

(supériew) 
_
|

B
o

u
lo

n
 

de 1
0

 
m

m
 

‘Couronne de guidon et arbre 
R

T
 

o 
Amortissour 

(
i
)
 

=
 

u
n

i
 

‘A
m

o
r
tis

s
e

u
r
 

aritre (inférieur) 
|

B
o

u
lo

n
 

de 10 m
m

 

G
o

u
ro

n
n

e
 

de guidon etatbre 
|pou

jon
 

de t4mm 
|

4
2

~
 

6,5 mkg 
Beran de filtre 

Zmm 
8.0~ 

100mxg 
Reservoir (avant) 

B
o

u
lo

n
 

de 6 m
m

 
0,5~ 0

,8
 m

kg
 

C
o

u
r
o

n
n

e
 

de guidon et support 
|p

o
ylo

n
d

e m
m

 
V

E
R

 
d

ep
 

Levier darbre A came 
Boulon de 6 mm 

06~08mkg 
Eirier in

fö
rie

u
r 

et tube intérieur | E
cro

u
 

de 8 mm 
20~2,5mkg 

(Avant ot arrihes) 
S

a
 

Pignon de roue 
Ecrou de 8 mm 

27~33m
 

Einer inférieur et arbre de 
7 

direction 
B

e
a

 
a

e
 

Pedale de rein 
Boulon de 6 mm 

06~08mkg 
g

e
 

e
e

 
|Boulon de 30 mm 

15~30mkg 
Repose-pieds 

|Boulon de 8 mm 
13~ 1,8mkg 
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Piece äserrer 
D

is
m

é
tre

 
du etse 

| Couple deserrage 

Siége 
Boulon de 8 mm 

aus: 
a

a
 

P
e

r
 

re
n

t und Zvinderbioch. |10 mm-Suahbeizen 
12223 ]

 
Garde-bous 

Boulon de 6 mm 
SmmSubomn 

(10~ 18mta 
e

 ir
s
t
io

n
 

Ct carateu) |Ecou de 6 mm 
Zylnderkopt 

Torm
se[15~20m

ts 
‘Garde-boue avant 

[Boulon de 6 m
m

 
8 mmSchraube 

08 
kg 

Robinet dessence 
Tid mm 

Zylinderkoptdsckel 
mem-Schraube. 

08 
TM 

Plot de vidange de résenvolf | B
o

u
lo

n
 

de 8 mm 
15~ 20mig 

Zylinderkopt Ssitandecke! 
S mm Schraube 

08 
vr 

(
i
 

Zündkerze 
4 mm. 

25 
kg 

2Zylinderblock 
10 m

m
-Stehbolzen 

17=23m
kg 

1
0

 m
m

-M
u

tta
r 

3
5

-4
0

m
k

g
 

§
 m

m
-S

ch
ra

u
b

e
 

0
8

~
 1

,2
m

k
g

 

Schwungrad 
12 mm Murter 

70~00m
ky 

Biatorwicktung 
& mm-Zyinderschraube 0.6~ 

1.0 mkg 
egler 

& mmSchruns 
8~ 12m

kg 
ramsankerpiatts 

Im
m

senzyinie 
(00 

10 mig 
Ventilspiel-Einstellm

utter 
8 m

m
-M

urter 
15~ 

29 m
kg 

tsuerkettenrad 
10 mm-Schraube 

5~ 
5,5 m

kg 
Inschlagführung 1 

6
 m

en
-Zylin

d
ersch

rau
b

e 
|

0
, ~

 
1,0 m

kg
 

ekomprassionsnocks 
m

m
 Schraube. 

8~ 
10 mkg. 

Steuarkettenspannerdeckel 
20 mm-Kappe 

0 mkg 
Pumpendsckel 

& mm-Zylinderschraube |06~ 
1.0 mko 

ilterdeckel 
8 m

m
-Schraube 

)8~ 
12 m

kg 
\blaßschraube 

14 m
m

-Schraube: 
0~ 

40 m
kg 

Iterdecke 
6 mm-Schraube, 

8~ 
1,2mkg 

Sm
m

Entlifuungsch 
1

0
4

~
 

06 m
ky 



Primärantriebsrad. 
16 mm Mutter 

50~70m
kg 

Ölschlauch 1 (Einiat) 
P

e
e

r
 

18 mm M
utter 

50~7.0m
kg 

K
u

p
p

lu
n

g
s Sch

u
b

h
eb

elein
stellu

n
g

 
12 m

m
-M

u
tter 

1
5

 2
0

m
k

g
 

S
a

ra
 (b

 W
e

 
Antriebskettenred, 

18 m
m

-M
unter 

4
0

-8
0

m
k

g
 

Aare: 
Schalthebeleinstellu no 

& mm Mutter 
06~10m

k 
Luftfilerkappe 

Anschlagschraube 
8 mm Schraube 

18-22 mkg 
e

n
 1 uni 2 

Fulschalthebel 
6 mmSchraube 

06~ 10mks 

Ausputtrohr 
Smmgwhteien 

|10~ 18w
 

Vorderradachse 
14 mm-Mutter 

7,0~ 100 mkg 
n

e
 

r
e

r
 

Äußeres Rohr und Achshalter 
| 8mm-Mutter 

16=2,2m
ko 

o
t
 
i
 

M
E

E
R

 
Lenkerkrone und in

n
e

re
s
 

R
o

h
r 

| 8 m
m

-M
utter 

1
8

-2
9

 m
kg 

Kurbeigehäusehälfte 1u
n

d
2 

|
 6m

m
Schraube, 

1
0

~
 1

A
m

kg
 
e

r
g

 
1

8
~

2
9

m
k

g
 

Lagerdeckelplatte (A
ntriebsw

elle) 
Lenkerkrone und Lenkerschaft 

|
1

4
 m

m
 Sch

rau
b

e 
4

2
~

6
5

m
k

g
 

Lagerdackeiplatte (A
ntriebew

eile) 
L

e
n

k
e

r
k

r
o

n
e

 
und Lenkerhal Iter 

|
 B

m
m

Sch
rau

b
e 

1
6

~
2

2
m

k
y
 

”H
i,rien

i.. 
a

 
8 mm-Mutter 

20~28mkg 
Zündzeitpunkt-Einstellöffnung, 

V
s
 G

N
 

u
 

10 mm-Mutter 
1,6~20m

kg 
n

e
 

Vorderradgebel.Deckschraube 
_|30 m

m
-Schraube 

1
5

~
3

0
m

k
g

 

Unterbrecherdeckel 
6 v Schraube 

08~12mks 
r
e

 
B 

P
e

p
e

, 
Kurbelanguß 

8 mm-Schraube 
15~25m

kg 
(vorne unten) 

e
s
t
 

e
t
t
t
 

10 mm-Mutter 
4.0~55m

kg 
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ewindedurchmesser 
zugsmoment 

B 
o

 
und Bezeichnung 

(m
kg) 

Metersehunigrguchrue 
P

E
T

E
 

20w
 

ütze 
(s 

8
 

m
m

 S
c
h

ra
u

b
e

 
m

 

i 
8

 
m

m
S

c
h

r
a

u
b

e
 

s Stfefalmicefmiseige: 2] s jsjelsjzlslzlglelslsie] © > 
alalolalalalalalelele 

3HHRHHAHHRRRHHHRRR i 
| 

8
 m

m
 S

c
h

ra
u

b
e

, 

Hinterrad-Kotf gen 
6 mm Schraube, 

m 

t
e

 
Smm-Mutter 

5 m
kg 



Torque sp
ecificatio

n
 

Spécification de couple de serrage 
A

n
zu

g
sm

o
m

en
te 

lowing torque specifications m
ust be 

Les s
p

é
c
ific

a
tio

n
s
 

de couple de serragesuivantes 
Die nachfolgend angegebenen Anzugsm

o- 
adhered 

to 
on 

every 
m

achine. 
W

hen 
doivent étre observées sur toutes les m

achines. 
m

ente m
üssen bei N

orm
gew

indeschrauben 
ap

p
lyin

g
 

to
rq

u
e 

to
 

m
u

lti-secu
red

 
fasten

er 
Q

u
an

d
 on serre des com

p
osan

ts avec plusieurs 
com

pon
en

ts, 
the 

several 
studs 

should 
be 

attaches 
les 

différents 
goujons 

doivent 
étre 

serrés 
p

ar 
étap

es 
p

ro
g

ressives 
et 

selon
 

un 

m
o

d
é

le
 

d
e 

serrag
e 

q
u

i 
é

vite
ra

 
le 

vo
ila

g
e

 
d

e 
la

 

se
cu

re
d

. 
T

o
rq

u
e

 
se

ttin
g

s 
a

re
 

fo
r 

d
ry, 

c
le

a
n

 

th
e

 
n

u
t, 

n
e

v
e

r
 

th
e

 
b

o
lt 

h
e

a
d

. 

ja
m

a
is 

su
r Ia

 täte d
e 

b
o

u
lo

n
. 

N
 —

 

C
e

rta
in

e
s 

p
iö

ce
s 

co
m

p
o

rta
n

t 
des 

p
as 

d
e 

vis 

d
iffe

re
n

ts 
d

e
s 

p
a

s 
sta

n
d

a
rd

 
p

eu
ven

t 
n

écessiter 

des couples de serrage differents. 
Consulter le 

A
N

M
E

R
K

U
N

G
: —

 
m

anuel de service du m
odéle concerné ou b

ien
le 

B
efestig

u
n

g
selem

en
te 

m
it an

d
eren

 
als N

or- 

d
istrib

u
te

u
r s

l 
y
 a

 
d

es 
q

u
estio

n
s. 

E
 “
 

73 
B 

Trorque specifications 
(Nu) 

(Bolt 
|

 Couple de serrage 
(Ee

ro
u

) 
|

 
(B

o
u

lo
n

) 
|A

n
zu

g
sd

reh
m

om
en

te 
(M

u
tter) 

|
 

(B
olzen

) 
m

k
g

 

e
~

 
10mm 

6 mm 
10 

12mm 
Smm 

20 
T

a
m

m
 

|
 

1
0

m
m

 
3

5
-
4

0
 

1
7

m
m

 
|

 
1

2
m

m
 

4
0

-
4

5
 

1
9

m
m

 
|

 
1

4
m

m
 

4
5

-
5

0
 

2
2

m
m

 
|

 
1

6
m

m
 

5
0

-
6

5
 

2
4

m
m

 
|

 
1

8
m

m
 

5
8

-
7

0
 

2
7

m
m

 
|

 
2

0
m

m
 

7
0

-
8

3
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(P
A

G
E

 1
7

6
 -
 1

9
7

) 

S
P

E
C

IF
IC

A
T

IO
N

S
 (F

o
r X

T
5

0
0

(D
)) 

S
p

e
cifica

tio
n

s sh
o

u
ld

 b
e ch

an
g

ed
 as fo

llo
w

s: 

S
ta

rtin
g

 S
e

ril N
u

m
b

e
r 

xrso
o

o
 

T 
1Es-10onoı 

| 
(Sw

): 
Sw

eden 
(5): 

Sw
itzerland 

(D
): 

D
enm

ark 

xTs00 
|

 
1us.ooıoı 

| 
Germ

any 
(F}: 

France 
(H

): 
Holland 

B
e

lg
iu

m
 

(N
: 

Ia
ly

 
(A

I: 
A

u
stria

 

General specifications 
England. 

Model 
(SW), (8), (D), (G) 

(HI, (BI 
m

.a),(e) 
Other res 

Overall length 
2,10 mm 

2.185 mm 
1,160 mm 

2,155 mm 
Overall height 

1,165,mm 
- 

- 
1.180 mm 

Wneeibase 
1415 mm 

- 
- 

1420 mm 
Min. ground clearance 

225 mm 
- 

- 
23 

Net 
141 K0 

140 ka 
- 

19k 

E
n

g
in

e
: Engine model 

108 
- 

- 
186 

C
a

r
b

u
r
s
to

r
: Type 

vma2ss 
- 

- 
- 

Mainjjet 
020 

- 
- 

- 
Pilot jet 

#5 
- 

- 
% 

‚Jet needle/Ciip position 
6124 

- 
- 

© 
Pilot screw 

1-1/4 tums out 
- 

- 
- 

Throttle valve 
40 

- 
- 

- 
Idling engine speed 

1,200 £ 60 rpm 
& 

z 
- 

|
 Secondary drive: 

No. of links 
OL + Joint 

- 
- 

- 
Reduction ratio 

42116 (2.265) 
- 

- 
44/16 (2.760) 

C
h

a
s
s
is

: 

F
r
o

n
t su

sp
e

n
sio

n
 s

y
s
te

m
 

Fork oil quantity 
2262 2cc per log 

- 
- 

2232 2ccperiog 
Fork dimensions, caster 

29°40° 
x 

= 
29°50° 

rail 
127 mm 

- 
- 

126 mm 
R

e
a

r 
su

sp
e

n
sio

n
 

s
y
s
te

m
 

Shock absorber travel 
110mm 

- 
2 

< 
Front wheel, rim size 

1385-21 
- 

- 
160-21 

Tire size 
325 -2

1
 -4P

R
 

-
 

- 
3.00 - 21 -4PR

 

Inflation pressure 
Normal riding: 1.3 ko/em? (Single) 

- 
- 

- 
Rear wheel, rim size 

1
.8

5
 

— 18 (Sw: 2.15. 18) 
- 

- 
- 



(1
, E

:6
V

, 3
W

) 

Model 
m, (A), (E) 

Other area 
L

ig
h

tin
g

 sy
ste

m
: 

Headiight 
6V, 35/35W 

5 
6V, 35/35W 

- 
(F

: 6
V

, 3
6

/3
6

 W
) 

Taillight 
6V, 5W 

ev, 53w 
Brake light 

ev, 2ıw
 

ev, 26W
 

Turn signal 
BV, 21W x 4 (Sw: 6V, 17W

 
x 4) 

BV, 17W x4 
BV, 17W x4 

- 
Auxitiary light 

oV, 4w
 

o
l
 

(P
A

G
E

 1
7

6
~

 
1

9
7

) 

N
u

m
e

ro
 d

e
 se

rie
 d

e
 d

e
p

a
rt 

X
T

S
0

0
D

 
|

 
1

E
6

-1
0

0
1

0
1

 

S
P

E
C

IF
IC

A
T

IO
N

S
 (P

o
u

r X
T

5
0

0
(D

)) 

Les caractéristiq
u

es so
n

t m
o

d
ifié

e
s co

m
m

e su
it: 

XT500 
1U6-000101 

S
é

c
ific

a
tio

n
s
 g

e
n

e
ra

le
s 

: 
D

a
n

e
m

a
rk

 

H
o

ll
a

n
d

e
 

A
u

st
ri

ch
e

 

M
o

d
ä

le
 

(S
W

) (5
), (D

), (G
) 

)
,
 (A

), (E
) 

D
im

e
n

s
io

n
s
: 

L
o

n
g

u
e

u
r h

o
rs-to

u
t 

H
a

u
te

u
r
 h

o
r
s
-to

u
t 

G
ra

d
e

 a
u

 s
o

l m
in

im
a

le
. 

Poids: Net 

M
o

d
a

le
 d

u
 m

o
te

u
r
 

t 

C
a

r
b

u
r
a

te
u

r
: 

Type 

G
icle

u
r p

rin
cip

a
l 

G
ic

le
u

r
 

d
e

 
ra

le
n

ti 

V
i
s
 

d
e

 ra
le

n
ti 

‚A
ig

u
ille d

e g
icle

u
r/p

o
sitio

n
 

1
-1

/4
 to

u
r e

n
 d

e
vissa

n
t 

1
.
2

0
0

 
+ 

5
0

 t/m
 

tttt 14t 

art t t 

t t + 



(1
, E

: 6
V

, 3
W

) 

Modéle 
(F), (1), (B) 

W, (A). B
) 

Autres regions 

N
o

. d
es m

a
ilo

n
s, 

9
9

 m
a

illo
n

s 
; Jo

in
t 

-
 

-
 

-
 

T
a

u
x de réd

u
ctio

n
 

4
2

1
6

 (2
,2

6
5

) 
-
 

-
 

4
4

/1
6

 (2
,7

5
0

) 

P
a

rtie
 c

y
c
le

: 

Q
uantité d

’h
u

ile de fourche 
226 +2.cm

? pa patte 
-
 

-
 

2
2

3
2

2
cm

’ 

Angle de chasse 
29°40° 

- 
- 

29°50° 
Chasse 

127 mm 
- 

- 
126 mm 

S
y
s
té

m
e

 d
e

 su
sp

e
n

sio
n

 a
rrid

re
 

D
é

p
lace

m
e

n
t de l'am

o
rtisseu

r 
1

1
0

m
m

 
-
 

-
 

-
 

R
oue avant, a

ille
 de la jante 

-
 

-
 

1
6

0
-2

1
 

D
im

en
sio

n
s du pneu 

-
 

-
 

3
0

0
-2

1
-4

P
R

 

Pression 
kg/em? (seul) 

- 
- 

- 
Roue arritre, tie de lajante 

18) 
- 

- 
- 

Dimensions du pneu 
u 

Pr 
Bi 

S
y
sté

m
e

 d
’e

cla
ira

g
e

: 

Phare 
6V,35/35W 

6V, 35/35W 
6V, 35/35W 

- 
Feu

 arriére 
6

V
, 5W

 
6

V
,5

3
W

 
v
w

 
6

V
,5

3
W

 

Frein 
6V, 21W 

6V, 17W 
6V,21W 

6V, 25W 
Signaux de virage 

6V, 2IW x4 (Sw: 6V, 17W x
) 

6V, 17Wx4 
6V, 17W x4 

- 
Lumitre 

v
w

 
- 

6V,3W 
e

t
 

(S
E

IT
E

 
1

7
6

 
~

 
1

9
7

) 

A
n

fa
n

g
s
s
e

ri
e

h
n

u
m

m
e

r 

1
8

5
-1

0
0

1
0

1
 

1
U

6
-0

0
0

1
0

1
 

T
E

C
H

N
IS

C
H

E
 D

A
T

E
N

 (F
ü

r X
T

5
0

0
(D

)) 

D
ie

 te
c
h

n
is

c
h

e
n

 D
a

te
n

 so
llte

n
 w

ie
 fo

lg
t g

e
ä

n
d

e
rt w

e
rd

e
n

: 

D
e

u
ts

c
h

. 

and 

B
e

ig
ie

n
 

M
odell 

1), (A), (€) 
Andere Gebiete 

Gesam
tlänge 

2.190 mm 
2.185 mm 

2.160 mm 
2.155 mm 

208 



Modell 
(SW), (8), (D), (G) 

(F), (4), (B) 
m, (A), (€) 

Andere Gebiete 
Gesamthöhe 

1.165 mm 
- 

- 
1.180 mm 

Radstand 
1415 mm 

- 
- 

1.420 mm 
Mindestbodenabstand 

225 mm 
- 

- 
+ 

Trocken 
141k 

140 kg 
- 

139 kg 
Modell 

108 
- 

- 
1186 

Bauart 
vm

a2ss 
- 

z 
- 

Hauptdüse 
Nr. 220 

- 
- 

- 
Leerlaufdüse 

Nr. 25 
- 

> 
- 

|Nüsennadel/Klemmenposition 
6H24 

- 
- 

- 
Leerlauf-Luftregulierschraube 

1-1/4 Drehungen ausdrehen 
- 

- 
- 

Droselventil 
40 

- 
- 

- 
Leerlautdrehzaht 

1.200 # 50 U/min 
- 

- 
- 

A
n

za
h

l d
e

r G
lie

d
e

r 
+

1
 

-
 

-
 

-
 

Untersetzungsverhältnis 
42/16 (2,265) 

- 
- 

44/16 (2.750) 
V

o
rd

e
rr

a
d

a
u

fh
ä

n
g

u
n

g
 

Gabelölmenge 
226 # 2 cm? je Gabelbein 

- 
= 

223 12cm
? 

je
 G

ab
elb

ein
 

Nachlaufwinkel 
2040 

- 
- 

29°50' 
Nachiaufbetrag 

127 mm 
- 

- 
126 mm 

H
in

te
rra

d
a

u
fh

ä
n

g
u

n
g

 

Stoßdämpferhub. 
110mm 

- 
- 

- 
Vorderrad-Feigengröße 

185 -21 
- 

- 
1,80-21 

Reifengröße 
3

2
5

 
- 21 - 4PR 

- 
- 

300-21-4PR 
Reifendruck 

Normalfahrt: 1,3 kg/em? (nur Fahrer) 
- 

- 
“ 

Hinterrad-Felgengröße 
1

8
5

 
— 18 (Sw: 2

,1
5

 
- 18) 

- 
- 

- 

Scheinwerfer 
6V, 35/36W 

6V, 36/35W 
SV, 35/35W 

- 
(F

: 6
V

, 3
6

/3
6

W
) 

Schlußleuchte 
6V, 5W 

6,530 
6V,5.3W 

Bremsieuchte 
v,21W

 
ev, 17w 

6V, 25W 
Blinkleuchten 

6V, 21W x 4 (Sw: 6V, 17W
 

x 4) 
BV, 17Wx4 

- 

Z
u

s
ta

z
le

u
c
h

te
 

o
V

, 4
w

 



Valve Springs 
Ventilfedern 

g
e

n
 

Interne 
Externe 

® 
Longueur libre 

453 m
m

 €
4

3
9

 
mm> 

| 44,6m
m

 «43,3 m
m

> 
Kı = 1,67 kg/m

m
 

Kı = 3,60 kg/m
m

 

(
, 

Constante du ressort 
Ko = 212 kg/om 

Ks =463 ke/mm 

+ 

(soupape fermee) 
12,2209kz 

1642 
10kg 

‘ 
P

r
e

s
io

n
 e

n
 c

o
m

p
re

s
s
io

n
 

; 
(soupape ouverte) 

3342198 
627239, 

e
 

Diam
étre du fil 

3,0 m
m

 
44m

m
 

5. 
1.97 m

m
 oder 2

8
° 

‘N
om

bres de spires 
8

,6
 tours 

6.5 to
u

rs 

u
 

Dism
ötre externe des spires | 23,4 mm 

329 m
m

 

. 
A

u
s
t
 

8. 
V

in
d

u
n

g
w

ich
tu

n
g

 

9. 
D

ire
ctio

n
o

f w
indings 

5. 
D

is
c
t
io

n
 

den sin
n

 
(von oben 

nach unten) 
(T

o
p

 to
 b

o
tta

m
) 

(e
 h

a
u

t e
n

 va
n

) Intake/Exhaust 
Einlaß/Auslaß 

Inner 
‚Outer 

Innere Feder 
‚Außere Feder 

Free length 
453mm <43.9mm> | 44.6 mm <

4
3

.3
 

mm> 
Ungespannte Länge 

453mm <439 mm> | 44,6 mm «433m
m

» 
K

ı = 1.67 kg/m
m

 
K

ı = 3.60 kg/m
m

 
Ky = 1,67 kg/m

m
 

K
ı = 3,60 kg/m

m
 

b
e

s
 

Ka = 2.12 kg/mm 
Ka = 4.63 kolmm 

Federkonstante 
Kı = 2,12 ka/mm 

Ka = 4,83 kg/mm 
In

stalled
 pressur 

kraft 
a

a
 

122409k 
164210k 

FE 
S

 
e

 
122109k 

164¢ 10k 

e
a

 
3

4
2

1
9

 
62.7 +3.0%0 

(Ventil geöffnet) 
BAL19Kg 

627+39k 
W

ire diam
eter 

3.1m
m

 
44m

m
 

Drahtdurchm
esser 

3,1 m
m

 
44 m

m
 

N
um

ber of w
indings 

8.6 tum
s 

6.5 tu
s
 

‚Anzahl der W
indungen 

8,6 Drehungen 
6.5 Drehungen 

W
inding 0.0. 

23.4 m
m

 
32.9 m

m
 

W
indungs-Außendurch- 

23,4 m
m

 
329 mm 
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‚S
u

sp
e

n
sio

n
 

—
 (
E

x
c
e

p
t
 

fo
r o

th
e

r a
re

a
) 

‚Su
sp

e
n

sio
n

 —
 (S

a
u

f a
u

tre
s re

g
io

n
s) 

Front 
Rear 

Avant 
Arriére 

Travel 
195 mm 

110m
m

 
Deplacem

ent 
195 m

m
 

110 mm 
‚Spring length free 

480.5 m
m

 
269 m

m
 

Longueur du ressort libre | 480,5 m
m

 
269 m

m
 

‚Spring length installed 
460.5 m

m
 

264 m
m

 
Longueur du ressort 

460,5 m
m

 
264 m

m
 

K=0.35kolm
m

 
|

 Ky =1.55 kg/m
m

 (0-70m
m

) 
L

]
 

Y
e

 e
u

r
e

s
 

(0
- 1

9
5

m
m

) 
|

 
K

a =2.25 kg/m
m

 (7
0

~
1

1
0

m
m

) 
K

=
0

3
5

k
g

/m
m

 
|

 K
ı =1,55 kg

/m
m

 (0
-7

0
 m

m
) 

Number of cols 
535 tum

s 
125 um

s 
Constante duressort 

|
 (9~ j9s m

m
) 

_|
 Ka =225 ka/m

m
 (70~110 m

m
) 

D
s
 

F
e

 
5

5
m

m
 

‘Nom
bre de spires 

53,5 tours 
12,5 tours 

Diameter of wire 
38mm 

75mm 
Diamötre des spires 

263 mm 
655 mm 

Caster 207407 
Troi 127 mm 

Diamdtre du fi 
33mm 

75mm 
A

ngle de chasse 29°40° 
‚Chasse 127 m

m
 

R
a

d
a

u
fh

in
g

u
n

g
 —

 (A
u

sg
e

n
o

m
m

e
n

 fü
r a

n
d

e
re

 G
e

b
ie

te
) 

—
—

 T 
Vorderrad 

Hinterrad 
Hub 

795 mm 
10 mm 

U
n

g
esp

an
m

te Fe
d

e
rlä

n
g

e
 

|
 4

8
0

,5
 m

m
 

2
6

9
 m

m
, 

Fe
d

e
rlä

n
g

e
 (in

g
e

b
a

u
t) 

|
 4

6
0

,6
 m

m
 

2
6

4
 m

m
 

K
=

0
,3

5
k

o
lm

m
 

|
 K

y 
=

1
,8

5
 k

g
/m

m
 (0

7
0

m
m

) 

Federkonstante 
(0-1985mm) 

|
 Ka =2,25 ko/mm (70-110 mm) 

A
n

za
h

ld
e

r W
in

d
u

n
g

e
n

 
|

 
5

3
,5

 D
re

h
u

n
g

e
n

 
|

 1
2

,5
 D

re
h

u
n

g
e

n
 

W
in

d
u

n
g

sd
u

rch
m

e
sse

r 
|

 
2

6
,3

 m
m

 
6

5
5

m
m

 

Drahtdurchmesser 
38mm 

75mm 
N

a
ch

la
u

fw
in

ke
l 2

9
°4

0
° 

N
ach

lau
fb

etrag
 1

2
7

 m
m

 

zu 



S
u

s
p

e
n

s
i
o

n
 

— (F
o

r o
th

e
r a

re
a

) 
‚Su

sp
en

sion
 —

 (P
o

u
r au

tres reg
io

n
s) 

02 

Front 
Rear 

Avant 
Ariére 

Travel 
195mm 

110mm 
Déplacement 

195 mm 
110mm 

Spring length free 
455mm 

269mm 
Lo

n
g

u
e

u
r 

du resortlibre |445,5 mm 
269 mm 

Springiength installed 
| 4205 mm 

2%
 mm 

Longueurdureson 
|

 4205 mm 
264m

m
 

in
s
ta

ll
é

 

K
=

0
3

5
 kg/m

m
 

|
 K

ı=
1

.5
5

 kg/m
m

 (0
-7

0
 m

m
) 

Spring constant 
= 

g 
kon 

K035 kejmm | Kı=1,35 kg/mm 0-70 mm) 
(0= 

196m
m

) 
_ | k1

2
2

5
 kg/m

m
 (70-110m

m
) 

| |
 constante duresort 

|
 (o 

195 m
m

) 
_ | Ka=225 kafm

m
 (70-110 m

m
) 

N
u

m
b

er o
f co

ils 
5

6
5

 1um
s 

1
2

5
 u

m
s 

— 
—

 |
 

[N
om

bre de spires 
5

5
5

 u
n

 
12,5 tu

n
 

D
ism

e
te

r o
f co

il 
2

5
3

m
m

 
6

6
5

m
m

 
D

iam
ätre des spires 

2
6

3
 m

m
 

5
5

m
m

 
D

iam
eter of w

ire 
3

8
m

m
 

7
5

m
m

 
F
r 

e
p

 
Diamätre du fü 

38 mm 
75 mm 

- 
- 

Angle de chasse 29°50° 
Chase 126 m

m
 

R
a

d
a

u
fh

ä
n

g
u

n
g

 —
 (F

ü
r an

d
ere G

e
b

ie
te

) 

Vorderrad 
Hinterrad] 

Hub 
195 mm 

110mm 
U

ngespannte Federlänge_ 
| 4

4
5

,5
 m

m
 

269 m
m

 

Foderlänge (eingebaut) 
|

 420,5 m
m

 
264 m

m
 

K
=

0
3

5
k

o
lm

m
 

|
 K

ı
=

1
,
5

5
 

kg
/m

m
 (0

-7
0

 
m

m
) 

e
 

(0-195 m
m

) 
|

 K1=2.25 kalm
m

 (70~ 110m
m

) | 
A

n
za

h
ld

e
r W

in
d

u
n

g
en

 
|

 6
5

,6
 D

rehungen 
|

 12,5 D
rehungen 

W
indungsdurchm

esseor 
|

 2
6

,3
 m

m
 

6
5

5
m

m
 

Drahtdurchmesser 
38 mm 

75 mm 
Nachlaufwinkel 29°50° 

Nachlaufbetrag 126 mm 
z| 



W
h

e
e

ls
/T

ire
s
 — 

(1
): (

E
x

c
e

p
t
 

fo
r oth

er a
re

a
) 

R
o

u
e

s/p
n

e
u

s 
(1

): (Sa
u

f au
tres re

g
io

n
s) 

(2
): 

_ (F
o

r o
th

e
r a

re
a

) 
(2

): 
(P

o
u

r au
tres re

g
io

n
s) 

Front 
Rear 

Avant 
Arriere 

M
ir/S

ize
/T

re
a

d
 

|
 (1

) 
B

S
/3

.2
5

2
1

4
P

R
/ 

(1
) 

B
S

/4
.0

0
1

8
4

P
R

/ 
Fa

b
rica

n
t/T

a
ille

/ 
|

 (1
) 

B
S

/3
2

5
2

1
4

P
R

/ 
(1

) 
B

S
/4

,0
0

-1
8

4
P

R
/ 

type 
Trail wing 

Trail wing 
bosselé 

bosselé 
(2

) 
B

S
/3

.0
0

.2
1

4
P

R
/ 

(2
) 

B
S

/4
.0

0
-1

8
4

P
R

/ 
T

yp
e

 d
e

b
a

n
d

e
 

|(2) 
B

S
/3

,0
0

2
1

4
P

R
/ 

(2
) 

B
S

/4
,0

0
-1

8
4

P
R

/ 

Trail wing 
Trail wing 

roulement 
bosselé 

bosselé 
Tire pressure 

(1
), (2

) N
orm

al rid
in

g
: 

Pression d
u

 
.
0

 
0

.0
)
 

13 kg/em? (Single) 
pneu 

Conduite normale: 
|Conduite normale: 

1.5 kg/em
? (Tandem

) 
13 

1,5 kg/cm
? (p

ilote seul) 

High speed riding: 
1,5kg/em’ 

1,8 kg/em? 
Rim

 size/ 
(1) 

1.85-21/Alum
inum

/ 
Conduite 

ägrande, 
_ 

|Conduite A grande, 
Material/Type 

E section 
L

 
[vtouse: 1,8 b

y
’ 

(2
) 

1
,8

0
:2

1
/A

lu
m

in
u

m
/ 

Ja
n

te
: T

a
ile

/ 
|

 (1
) 

1
8

5
:2

1
/A

lu
m

in
iu

m
/ 

|
 (1

) 
1

,8
5

-1
8

/A
lu

m
in

iu
m

/ 

Materiau/Type 
Section en E 

€ 

8) 

ai 

Spoke 
diemeter 

(2) 
1,6021/Alum

inium
/ 

|(2) 
1,85-18/Alum

inium
/ 

Schsiah 
W

@
 

u 
Inside) 

162.5 m
m

 

‚Spoke length 
m

m
 

(Outside) 
1615 mm 

L 
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214 

Rader/Reifen 
(1): 

(Ausgenom
m

en für andere G
ebiete) 

(2): 
(F

ü
r a

n
d

e
re

 G
e

b
ie

te
) 

P
e

 
Vorderrad 

Hinterrad. 
H

e
rste

lle
r/G

rö
ß

e
/ 

|(1) 
B

S
/3

,2
5

2
1

4
P

R
/ 

(1
) 

B
S

/4
,0

0
-1

8
4

P
R

/ 

Profil 
Geländeprofil 

Geländeprofil 
(2

) 
B

S
/3

0
0

2
1

4
P

R
/ 

(2
) 

B
S

/4
,0

0
-1

8
4

P
R

/ 

Geländeprofil 
Geländeprofil 

Reifendruck 
(1,2 

1), @
 

N
o

r 
N

o
rm

a
lta

h
rt: 

1
3

 
1

,5
 kg

/em
? (n

u
r Fa

h
re

r) 

1
,5

 ko/em
’ 

1,8 kg
/cm

? 
(m

it S
o

ziu
s) 

Hochgeschwindig- 
- 

1
8

 ka
le

m
? 

F
e

ig
e

n
g

rö
ß

e
/ 

(1
) 

1
,8

5
:2

1
/A

lu
m

in
iu

m
/ 

Material/ 
EProfil Erofil 

S
p

e
ic

h
e

n
d

u
re

h
- 

|
 (1

), (2
) 

Speichenlänge 
1), @) 

innen) 
162,5 mm 

(außen) 
6: 224,0 mm 

161,5 mm 
D

: 2
4

1
,0

 m
m

 



(P
A

G
E

 1
7

6
 
-
 

1
9

7
) 

S
P

E
C

IF
IC

A
T

IO
N

S
 (F

o
r X

T
5

0
0

(E
)) 

Sp
ecificatio

n
s sh

ou
ld

 be changed as fo
llo

w
s: 

S
ta

rtin
g

 S
e

ria
l N

u
m

b
e

r 

x
T

s
o

o
E

 
|

 
1

€
6

 
3

0
0

1
0

1
 

(Fl: France 
(Su: Sweden 

(8): Belgium 
n

n
 

(H): 
Holland 

(8): 
Sw

itzerland 
(D

): Denm
ark 

General specifications. 
(6) 

Germany 
Model 

1) 5w (0) (6) 
BFH) 

Tray, Aura 
England 

Orneraren 

D
im

e
n

s
io

n
s
 

Overall length 
2.185 mm 

2.160mm 
- 

2,185 mm 
Overal height 

. 
5 

- 
1,180 mm 

Wheeibase 
- 

= 
- 

1,420 mm 
Min. ground clesrance 

- 
- 

B 
r 

W
e

ig
h

t:
 

Net 
k

g
 

(8) 140%0 
10k 

- 
138k 

(F) 
(H

) 1
4

1
 

k
g

 

En
g

in
e:

 

Engine model 
1u6 

- 
- 

- 
186 

2.400 cc 
- 

* 
-
 

- 

vm
azss 

- 
> 

& 
o 

2
0

 
- 

- 
& 

= 
I
 

¢
 

-
 

a
 

2 
6n24 

= 
- 

% 
-
 

1-1/4 tums out 
7 

% 
25 

< 
a0

 
= 

x 
=

 
2

 

Idting engine speed 
1,200 r/min 

& 
= 

= 
- 

S
e

c
o

n
d

a
ry

 d
riv

e
: 

Size/Manutacturer 
DIDS20TAIDAIDO 

= 
- 

. 
s 

Reduction ratio 
42116 (2.625) 

- 
- 

- 
44116 (2.750) 

C
h

a
s
s
is

: 

F
ro

n
t su

sp
e

n
sio

n
 sy

ste
m

 
Fork oil quamtity 

223% Accperieg 
- 

- 
- 

- 
Fork dimensions, caster 

030" 
2 

- 
- 

e
o

 
Ara 

128mm 
- 

- 
£ 

126 mm 
R

e
a

r su
sp

e
n

sio
n

 sy
ste

m
 

Shock absorber travel 
110m

m
 

- 
. 

- 
: 

Front whee, im size 
185-21 

% 
5 

- 
1.60-21 

215 



Model 
IS) (Sw) (D) (G) 

(BI (F) (H) 
Italy, Austria 

‚England 
Other area 

Tire size 
3

.2
5

-2
1

-4
P

R
 

=
 

-
 

-
 

3
.0

0
-2

1
-4

P
R

 
Inflation pressure 

Norm
al riding: 1.3 kg/em

? (Single) 
- 

-
 

3
 

1.5 kolem
? 

Rear w
h

e
e

l, 
rim size 

1.85-18 (Sw) 2.15-18 
1.85-18 

nt 
-
 

o
 

C
h

a
rg

in
g

 sy
ste

m
: 

R
ectifier, m

odel/m
anufacturer 

D
E

4
5

0
4

/S
T

A
N

LE
Y

 or 
-
 

-
 

-
 

-
 

$
5

1
0

8
/
T

O
S

H
IB

A
 

B
a

tt
e

ry
: 

Lighting output 
6.5V

 or m
ore/2,000 r/m

in 
-
 

-
 

-
 

-
 

7
.6

V
 o

r le
ss/8

,0
0

0
 r/m

in
 

-
 

-
 

-
 

-
 

L
ig

h
tin

g
 s

y
s
te

m
: 

Lighting output 
6.5V (A

.C
.) or m

ore/2,000 r/m
in 

-
 

-
 

-
 

-
 

7
.6

V
 (A

.C
.) o

r less/8,000 r/m
in

 
-
 

-
 

Headlight 
6V, 365/35W 

- 
- 

6V, 5w
 

-
 

6V
, 53w

 
oV, 21w

 
-
 

6V
, 25W

 

6
V

, 21W
 (Sw

) B
V, 17W

 
L

A
 

-
 

6
V

, 3
4

w
 

-
 

-
 

6
V

, 3.4W
 

-
 

-
 

-
 

6
V

, 3
4

w
 

-
 

-
 

-
 

6
V

, 3
4

w
 

-
 

-
 

-
 

6
V

, 4W
 

-
 

(ltaly) 6
V

, 3W
 

8V
, 3w

 

(A
u

s
tr

ia
)6

V
.A

W
 

L
ig

h
tin

g
 a

n
d

 ch
a

rg
in

g
: 

B 

L
ig

h
tin

g
/C

h
a

rg
in

g
 c

o
il re

sista
n

ce
 

‚Lights (Yellow
) 

0
.1

7
%

 10%
 at 20°C 

-
 

-
 

-
 

-
 

‚Charge (W
hite) 

02102+ 10% at 20°C 
- 

- 
- 

- 
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XT500_| 
1U6-100101 

(F): France 
(Sw): Sutde 

(B): Belgique 

Spécifications generales 
(6

): 
Allem

agne 

Moddle 
©) 6%

 )
 ©) 

[DIGIT) 
Ttale, Autriche 

Angletere 
| Autres régions 

D
im

e
n

s
io

n
s
: 

Longueur 
horsout 

2190 mm 
2.185 mm 

2.160 mm 
- 

2.155 mm 
Hauteur 

hors-tout 
1170 mm 

- 
- 

- 
1.180 mm 

Empattement 
1415 mm 

- 
- 

- 
1.420 mm 

G
a

rd
e

 
a

u
 s

o
l m

in
im

a
le

 
2

2
5

m
m

 
-
 

-
 

5
 

-
 

Poids: Net 
141k 

(B) 140 kg 
140kg 

- 
138 kg 

(F
) (

)
 141 kg

 

1
0

6
 

-
 

-
 

-
 

1
E

6
 

C
ap

acité d
u

 carter 
2

.4
0

0
 ce

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Type 
VM32SS 

- 
- 

- 
- 

Gicleur principal 
020 

- 
- 

- 
% 

G
ic

le
u

r
 d

e
 r

a
le

n
ti 

m
s
 

-
 

-
 

-
 

-
 

A
ig

u
ille

 d
e g

icle
u

r/P
o

sitio
n

 d
u

 circlip
 | 6

H
2

4
 

-
 

-
 

-
 

i
 

V
i
s
 

de ra
le

n
ti 

1
.1

/4
 t
o

u
r
 

en 
d

évissan
t 

-
 

-
 

-
 

-
 

V
a

n
n

e
 p

a
p

illo
n

 
4

0
 

-
 

-
 

-
 

&
 

Regim
e de ralenti 

1.200 tr/m
in 

-
 

-
 

-
 

&
)
 

Tailleffabricant 
DIDS20TR/DAIDO 

- 
- 

- 
- 

Taux de reduction 
42/16 (2,625) 

- 
- 

- 
44/16 2,750 

Angle de chasse 
60°30" 

- 
- 

- 
60°10° 

Chasse 
128 mm 

- 
- 

- 
126 mm 

D
e

p
la

ce
m

e
n

t d
e T

a
m

o
rtisse

u
r 

|
 1

1
0

 m
m

 
-
 

-
 

=
 

-
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M
odéle 

(5) (Sw) (D) (G) 
(B) (F) (H) 

Italie, Autriche 
Angleterre 

Autres regions 
R

o
u

e
 a

v
a

n
t
,
 

a
ille

 de la
 ja

n
te

 
1

3
5

-2
1

 
-
 

-
 

-
 

1
6

0
2

1
 

Dimensions du pneu 
325-21-4PR 

- 
- 

- 
3,00-21-4PR| 

Pression 
Conduite normale: 1,3 kg/cm?(seul) 

- 
- 

- 
1,5 kgfem? 

(seul) 

Roue arriäre, taille de la jante 
185-18 

185-18 
- 

- 
- 

S
y
ste

m
e

 d
e re

ch
a

rg
e

: 

R
e

d
re

sse
u

r, m
o

d
a

le
/fa

b
rica

n
t 

D
E

4
S

O
4

/S
T

A
N

L
E

Y
 o

u
 

-
 

-
 

-
 

-
 

B
a

tt
e

r
ie

: Sortie de lumitre 
6.5V ou plus/2.000 

- 
< 

- 
- 

7
,6

V
 o

u
 m

o
in

s
/8

.0
0

0
 

tr/m 
-
 

-
 

-
 

-
 

S
o

rtie
 d

e lu
m

ié
re

 
6

,5
V

 (C
A

) o
u

 p
lu

s/2
.0

0
0

 tr/m
 

-
 

-
 

-
 

-
 

7
,6

V
 (C

A
) 

ou m
o

in
s
/
8

.0
0

0
 

tr/m
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Phare 
6V, 35/35W 

6V, 35/35W, 
6V, 35/35W 

- 
- 

F
e

u
 a

rrié
re

 
6

V
, 5W

 
6

,
5

3
 

6
V

, 5
W

 
-
 

6
V

, 5
3

w
 

Stop 
6V,21W 

(BXF)6V,1TW
 | 6V,21W 

- 
6V,25W 

(H
) 6

V
, 2

IW
 

Signaux de virage 
6V,21W (Sw) 6V, 17W 

6V, 1TW 
(italy) 6V17W, 

V
W

 
- 

Lumiére de compteur 
6v,34W

 
- 

- 
- 

“ 
In

d
ica

te
u

r d
e

 p
le

in
s p

h
a

re
s 

V
W

 
-
 

-
 

-
 

i
 

In
d

ica
te

u
r d

e vira
g

e
 

V
,3

,A
W

 
-
 

-
 

-
 

i
 

L
u

m
id

r
e

 
de p

o
in

t m
o

rt 
6

V
,3

4
W

 
-
 

-
 

-
 

-
 

Lumitre 
v
w

 
- 

(taly)sV, 3W 
6V.3W 

(A
u

s
t
r
ia

)6
V

 
A

W
 

E
cla

ira
g

e
 e

t re
ch

a
rg

e
: 

R
e

sista
n

ce
 d

e la
 b

o
b

in
e

 d
'é

cla
ira

g
e

/ 
-
 

-
 

-
 

-
 

Lu
m

iéres (Ja
u

n
e

) 
0

,1
7

0
4

 
10%

at 20°C
 

-
 

-
 

-
 

-
 

Recharge (Blanc) 
0210+ 10%at 20°C 

- 
- 

- 
- 
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(S
E

IT
E

 
1

7
6

-1
9

7
) 

D
ie

 te
ch

n
isch

e
n

 D
a

te
n

 so
llte

n
 w

ie
 fo

lg
t g

e
ä

n
d

e
rt w

e
rd

e
n

: 

A
n

fa
n

g
ss

e
ri

e
n

ru
m

m
e

r 

XTS00E | 16630010 
| 

(Sw): Schweden 
(8): Beigien 

E
u

 
E

B
 
R

T
)
 

(5
): 

S
ch

w
e

iz 
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Allgem
eine technische Daten 

SO: D
u

e
 

Modell 
15) (SW) (0) (G) 

(Bor (H) 
Italien, Österreich 

England 
|

 Andere Gebiete 

Gesamtlänge 
1.290 mm 

2.185 mm 
2.160 mm 

- 
2185 mm 

Gesamthöhe 
1.170 mm 

- 
- 

- 
1.180 mm 

Radstand 
1416 mm 

- 
+ 

- 
1.420 mm 

Mindestbodenabstand 
225 mm 

- 
- 

- 
- 

G
e

w
ic

h
: Trocken 

141 kg 
(8) 140 kg 

- 
- 

138 kg 
(F

) (H
) 

1
4

1
 

kg
 

Motor Modell 
108 

- 
- 

- 
166 

S
c
h

m
ie

ru
n

g
: 

Olsumpfvolumen 
2.400 cm? 

- 
- 

- 
- 

Ve
rg

as
er

: Bauart 
vma2ss 

- 
- 

- 
- 

Hauptdise 
Nr. 220 

- 
- 

- 
- 

Leerlaufdüse 
Nr. 25 

- 
- 

- 
- 

Nisennadel/Klemmenposition 
6H24 

- 
- 

- 
- 

Leerlauf-Luftregulierschraube 
1.1/4 Drehungen ausdrehen 

- 
- 

- 
- 

Drosselventil 
40 

- 
- 

- 
- 

Lerlaufdrehzahl 
1.200 U/mn 

- 
- 

- 
- 

Größe/Hersteller 
DIDSZOTR/DAIDO 

- 
- 

- 
- 

Untersetzungsverhältnis 
42116 (2,625) 

- 
- 

- 
44/16 (2,750) 

Fa
h

rg
e

st
e

ll:
 

V
o

rd
e

rra
d

a
u

fh
ä

n
g

u
n

g
 

Gabelölmenge 
223+ 4 cm? je Gabelbein 

- 
- 

- 
- 

Nachlaufwinkel 
60°30" 

- 
- 

- 
so

o
 

Nachlaufbetrag 
128mm 

- 
- 

- 
126 mm 

Stoßdämpferhub 
110mm 

- 
- 

- 
= 

Vorderrad-Feigengröße 
185-21 

- 
- 

- 
160-21 

Reifengröße. 
325-21-4PR 

- 
- 

£ 
3,00-21-4PR 219 



Modeli 
1S (5w) (D) (6) 

(BI OF (H) 
Tnalien, Österreich 

England 
__TAndere Gebiete 

Reinfendruck 
Normalfahrt: 

1,3 kg/em? (nur Fahrer) 
- 

” 
*: 

© 
Hinterrad-Felgengröße 

1.85-18 (Sw), 2,15-18 
185-18 

- 
- 

- 

L
a

d
e

s
y
s
te

m
: Gleichrichter-Modell/Hersteller 

DE2304/STANLEY 
- 

- 
- 

. 

Beleuchtungsspannung 
8,5V oder mehr bei 2.000 U/min 

- 
- 

- 
- 

Beleuchtungsspannung 
85 (Wechselstrom) oder mehr bei 

- 
- 

- 
- 

2
.0

0
0

 
U

/m
in

 

Scheinwerfer 
6V, 35/35W 

- 
- 

Bromsleuchte 
ov,21W 

- 
6V, 250 

Blinkleuchten 
BV, 21W (SW) 6, 17W. 

e
v
, 

- 

Instrumentenbeleuchtung 
6V, 34w 

- 
- 

- 
- 

Fernlicht-Anzeigeleuchte 
6V, 34W 

- 
- 

- 
- 

Blinklicht-Anzeigeleuchte 
6V, 34W 

- 
- 

- 
- 

Leerlaut-Anzeigeleuchte 
6V, 34W 

- 
- 

- 
- 

Zustazleuchte 
oV, 4w 

- 
(italien) 

ev.w
 

A
u

 

(A
u

s
tr

ia
) 6

V
, 4

w
 

B
e

le
u

c
h

tu
n

g
 u

n
d

 L
a

d
u

n
g

: 

W
id

e
rs

ta
n

d
 d

e
r L

ic
h

t/L
a

d
e

s
p

u
le

 
-
 

-
 

-
 

-
 

G
elbe W

icklu
n

g
 (Lich

tsp
u

le) 
|

 
0

,1
7

0
+

 10%
 bei 20°C

 
-
 

-
 

-
 

-
 

W
eiß

e W
icklu

n
g

 (Ladespule) 
0

2
1

9
2

 10%
 bei 20°C

 
=

 
-
 

=
 

-
 



R
o

ck
e

r arm
s 

C
u

lb
u

te
u

rs 

Dimensions 
Standardsize 

| 
Wear timit 

Dimensions 
Taille standard 

Limite d'usure 
Lift ratio 

X: Y =265 mm : 35mm 
Rapport de levage 

X: Y= 265 mm : 35 mm 

K
ip

p
h

e
b

e
l 

e
 

| 
m

e
n

 
Verscheißgrenze 

Übersetzungsverhältnis 
| 

X
:Y

=
 26,5 mm : 35m

m
 



= 
Interne 

Exteme 
=

 
s 

. 
Longueur libre 

453mm 
44,6 mm 

K
ı 

= 1
,6

7
 

kg
/m

m
 

K
ı 

= 3
,6

0
 kg

/m
m

 
Constante du ressort 

K
ı =

2
,1

2
 kg/m

m
 

K
a =

4
,6

3
 kg/m

m
 

P
ressio

n
 in

stallée 
1

2
2

%
8

 
1

6
4

g
 

“>
 

(soupape fermée) 
‘ 

7 
P

re
ssio

n
 

en com
pression 

E
X

)
 

6
2

7
kg

 

5 
(soupape ouverte) 

a. Allow
able 

tt from vertial 
a. Bascule permise par rapport 

8. 
m

n
.
 

a
z
 

u
 

b, 1.97 mmor 28° 
il verticae 

Nom
bres de spires 

8,610urs 
6,5 tours 

o
e

 
a

e
 

Diam
dtre externe desspires 

| 234m
m

 
2

9
 mm 

o
, 

In
n

e
r 

4
. 

E
x

te
rn

e
 

1
. 

E
n

h
a

u
s
t 

©. 
In

te
rn

e
 

9. 
O

i
e

c
t
i
o

n
 

o
f w

in
d

in
g

s 
1. 

Ech
ap

p
em

en
t 

(T
o

p
 1o b

o
tto

m
) 

& 
D

ise
cio

n
 d

e
s sire

n
 

Intake/Exhaust. 
Einloß/Ausaß 

Outer, 
Innere Feder 

Außere Feder 
Free length 

U
ngespannte Länge 

4
5

3
m

m
 

448m
m

 

1 
= 

1.87 k
o

m
m

 
K

ı =
 1

,8
7

 ko
lm

m
 

K
ı 

= 3
,6

0
 kg

/m
m

 

Spring rate 
12 kg/mm 

Federkonstante 
Ka = 2,12 kg/mm 

Ka = 4,63 kg/mm 
Installed pressure 

164 Kg 
Foderkraft 

122k 
164kg 

(V
a

lv
e

 clo
se

d
) 

(V
e

n
til g

e
sch

lo
sse

n
) 

Compressed pressure 
Bakg 

627kg 
Federkraft 

W
are 

627k 

Wire diameter 
31mm 

44mm 
Drahtdurchmesser 

3,1 mm 
44mm 

N
um

ber of w
indings 

8
6

 tu
m

s 
6

.5
 tum

s 
"Anzahl der W

indungen 
8

,6
 D

rehungen 
6,5 D

rehungen 

W
inding 0.D

. 
234m

m
 

2
0

m
 

'W
indungs-Außendurchm

esser | 
23,4 m

m
 

32,9 m
m

 



Suspension 
Suspension 

Front 
Rear 

Avant 
Arritre 

Travel 
195 mm 

110mm 
Deplacement 

195 mm 
110mm 

Spring length free 
4455 mm 

259mm 
Longueur du ressort libre | 445,5 mm 

269 mm 
Spring length installed 

| 420.5 m
m

 
284m

m
 

Tongueur du ressort 
#205 m

m
 

2%
 m

m
 

5 
K =035 kg/mm 

|
 Kı =165 kg/mm (0-70m

m
) 

L
o

 
P

 
©

~
1

m
m

 
|

 K
 228 Komm 0-110m

m
)]| 

|contanedunm
en 

|
 £-03SK8Im

m
 

|
 K1 1,55 kefm

an(D~700m
) 

Number of coils. 
55.5 tum

s 
125 turns 

(07195 mm) 
Ka =225 kg/m

m
(70~110m

m
) 

e
e

 
P

r
 

=
 

Nombre de spires 
553 tours 

12,5 tours 
Diam

eter of wire 
3.8m

m
 

75m
m

 
Diam

ötre des spires 
26,3 m

m
 

‚65,5 m
m

 
Diamtre d

u
 fi 

38mm 
75mm 

R
a

d
a

u
fh

ä
n

g
u

n
g

 

Vorderrad 
Hinterrad 

Hub 
195 mm 

T1omm 
U

n
g

esp
an

n
te 

Fed
er lin

g
e

 
| 4

4
5

,5
 m

m
 

2
6

9
 m

m
 

Fo
d

erlän
g

e (ein
g

eb
au

t) 
|

 4
2

0
,5

 m
m

 
2

6
4

m
m

 

K
=

0
3

5
k

o
lm

m
 

|
 K

ı =
1

,8
5

 k
g

/m
m

(0
- 7

0
m

m
) 

(0
~

1
9

5
 m

m
) 

K
a

 =
2

,2
6

 k
g

/m
m

(7
0

~
1

1
0

 m
m

) 

A
n

za
h

ld
e

rW
in

d
u

n
g

e
n

 
|

 5
6

,6
 D

reh
u

n
g

en
 

|
 

1
2

,5
 D

reh
u

n
g

en
 

W
in

d
u

n
g

sd
u

rch
m

esser 
|

 2
6

,3
 m

m
 

6
6

5
 m

m
 

Drahtdurchmesser 
38mm 

75mm 
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7. 
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R
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h
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R
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WIRING DIAGRAM
 

POUR AUSTRALIE, DANEMARK, ALLEMAGNE, ET AUTRES REGIONS 
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P
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H
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N
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R
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N
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N
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N
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S
U

IS
S

E
, 

IT
A

L
IE

, 
A

U
T

R
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G
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The exterior view
 of the m

odel d
e

s
ig

n
e

d
 

for the Australian m
arket slightly differs from

 the illustration. 

b
u

t w
irin

g
 is th

e sam
e as th

e rou
tin

g
 d

iag
ram

. 

La presentation du m
odäle destiné au m

arché australien différe quelque peu de illustration, m
ais e schém

a 
d

e 
cä

b
la

g
e

 e
st 

le 
m

ém
e. 

D
ie A

u
ß

en
an

sich
t 

der für Australien bestim
m

ten 
M

odelle unterscheidet sich ein w
enig von der 

Abildung; die Seil- und Kabelführung ist jedoch gleich w
ie in der nebenstehenden Übersicht. 



# Orohr vom Vergaser entfernt hatten. 
Hauptror 

Untertrwener Lertungskebei 
Batinungurons 

Klemme 2 
® Darauf achten. daß das Rohr 

Houprro 
Klemme 3 

Zunderrennsbei 

Brensnoctenwellenneber 
53 Öberaurohr 

Tarkbetesigungskonsote 
Klemme 

54 Klemmband, 
Seitinng 

* De Verbindung ankiemmen 
Bad 

5. Schaerkabel 
Souensonsoie 

57. 
Sertendeckihak 

Gasseizug 
re hintere Motrbotestigung 

= Duren Ölsusistrohs und Spuienkonsoie 
Überlurohr durch das Schwingen-Führungsrohr 

Klemme 
mangron 

# Nur das Leitungskabel anklemmen. 
etungskabel der Schwungmagnetzünders 

Damotungmei 
zum Beuchtenanz 


