CHAPTER 1.
GENERAL INFORMATION

MACHINE IDENTIFICATION

The frame serial number is located on the
right-hand side of the headstock assembly.
The first three digits identify the model. This
is following by a dash. The remaining digits
identify the production number of the umt
The engine serial number is located on a
raised boss on the upper rear, right-hand side
of the engine. Engine identification follows
the same code as frame identification.

Starting Serial Number

XT500C
XT500

1E6-000101
1N5-000101

™ P

Framea sarial numbar
Mumero de série du chissis

Serannurmmar das Aahmans

CHAPITRE 1.
RENSEIGNEMENTS
GENERAUX

IDENTIFICATION DE LA MACHINE

Le numéro de série du chissis est situé a droite
de la colonne de direction. Les trois premiers
chiffres servent a identifier le modéle. Ils sont
suivis par un tiret. Les chiffres suivants indi-
quent le numéro de série de la machine.

Le numéro de série du moteur est situé sur un
renflement tout en arriére a droite du moteur.
L'identification du moteur suit le méme code
que celui de la machine.

Numéro de série de départ

1E6-000101
IN5-000101

XT300C
XT500

Engina sshal numbsar
Numéro de série du motear

Sgnennummer des Molods

ABSCHNITT 1.
ALLGEMEINE ANGABEN

IDENTIFIKATION DER MASCHINE

Die Seriennummer des Rahmens befindet
sich auf der rechten Seite des Lenkerkopfs.
Die ersten drei Stellen bezeichnen das Mo-
dell; darauf folgt ein Binstrich, dem sich die
sigentliche Herstellungsnummer anschlieft.
Die Seriennummer des Motors befindet sich
auf einem Vorsprung hinten oben. auf der
rechten Seite des Motors. Die Identifizierung
erfolgt nach dem gleichen Schiiissel wie fir
den Rahmen.

Anfangsseriennummer

XT500C
XT500

1E6-000101
1N5-000101




AUSSENANSICHT

Die fir Australien bestimmten Modelle unter-
scheiden sich etwas in der AuBenansicht von

EXTERNAL VIEW
External view of a model for Australia is

ASPECT EXTERIEUR
L'aspect extérieur d’'un modéle pour I'Australie

slightly different from this photo.

SPECIAL TOOLS

1. Point checker (P/No. S0850-03031)

est légérement différent de cette photo.

OUTILS SPECIAUX

Verifhcateur de contacts (Mo out] 908900203 1)

diesem Foto.

SPEZIALWERKZEUGE

Untarbeecharprifer |[Nr. 80880-03031)
Taschenpelifgeril [Ne. 30820-03043)

i 1

2 Pockel tesier [P/No, 80880-03043) 1. Testewr de poche (Mo d'oail SORT0-0304 1) -

3. Eleciro tester iP/No, S0890-03021] ). Electro-testeur (No d'outil $0320-03021) 3. Elekerotestar |Mr. 90890-03021)

4 Dral gauge (P/No SO890-030021 4. Comparateor § cadran (Mo doutil 90E00-03002Y 4, MeRuhr (Nr, S0B30-03002)

&  Flywheel holding tool (P/No 30830-01032) 5. Clel de muintien de volamt magnétique (No $outil S0890-01032) 5. Schwungrad-Haltewerkzeug (Nr, S0B50-D1032)

5 Flywhesl puller (P/No, 90890-01183) fi. Extracteur de volant magnétique (Mo d'outil 9089001 189) B, Schwungrad-Abzishvorrichiung (Nr. 20B90-01189)
7. Chunch halding ool (P/No. S0B90-01024) 1. Clef de mainthen d'embrayage (Mo d'oitil S0890-01024) T. Fupplungshaitewerkzeug (Nr. 20890-01024)

B Crankcase separating ool (B/No. 90820.01135) B, Démonte-caner (Mo d'owtil 2082001115 8. Kurbelgehfuse-Trannwerkzeug [Nr. 20820-01135)
3 Spacer {FfNo 20890-01203) 9.  Entretoise (Mo d'outil S0820-01 202) 9. Abstandhatter (Nr. 80890-01202)

13 Crankshaft setting pot (P/No. S0890-01012) 0, Pot de poss du vilebreguin (No d'outil 90890-010012) 10 Kurbelwesllen-Montsgewaerkzeug (Mr. 908890-01012)
11, Ciankshalft satting bolt (P/No. S0B90-0101T) Il. Clef de pose du vilebreguin (Mo d'outil 90890-01017) 11, Kurbehwellen-Montagebolzen [Nr. 80BS0-01017)
12 Ring nut wrench {P/No. 30830-01061] 12. Clef & éeron snnulaire (Mo d'ootil P0EM-01051) 12, RingmutternschiGssel (Nr. 80890-01051)

13, Spoke wrench [P/No. 80890.05018) 13. Clef & rayon (No d'outil 90890-03019) 13. Speichenschiisssl (Nr. 90B90-08018)

14, Valve ssal cutter sat (P/No S0B90-01203) 14, Emsemble pour rddage de soupape (No d'outil S0850-01203) 14, Wentilsiz-Frisersatz (Nr. 30830-01203)
16 Vaive gusde nstaller (P/No S0890-01128) 15  Installateur de guide de soupape (Mo d'outil S0E90.01 1 28) 15, Ventilfiibrungs-Einbauwerkzeug (Nr. S0890-01128)
18, Valve gukde remover (P/No S0820-01065) 6. Déposeur de guide de soupape (Mo d'outdl 90890:01065) 16. Ventilfihrungs-Ausbauwarkzeug (Nr. 90890-01085)
17 Compression geuga (P/No. 90880-03081) 17, Manometre de compression (Mo d'outll 90820-02081) 17. Manometer (Mr. 90890-03081)

18 Valve spring compressas (P/No S0850-01085) I1B. Compresseur de ressort de soupape (Mo d'oulil S0BS001095) 18, Ventilledar-Kompressionswerkzeng (Nr. 80830-01095)
18 Hand reamer (P/No. 90890-01211] 19. Absoir & main (Mo d'oudl S0800-01211) 19. Reibahle (Ne. 90890-01211)
0. Drive chain cutter (P/No. 90890-01081) 20, Separiteur de chaine dentrainemsenit (Mo J'outll 9089001081 20. Antriebsketten-Trenmaarkzeug (Nr, B0880-01081}
21 Drive chain cufter attachement 21.  Accessoire de séparnteur de chaine d'entrainement 21, Antrigbsketten-Trenmwerkesugeinsats

IP/No. B0B20-01213) (Mo d'oatil S08%0-01213) {Nr. 90B80-01213)
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CHAPTER 2.
PERIODIC INSPECTIONS AND ADJUSTMENTS

MAINTENANCE AND LUBRICATION CHART

The following charts should be considered strictly as a guida to genaeral
maintenance and lubrication intervalis. You must take into considera-
tion that weather, terrain, geographical location and a variety of in-
dividual uses all tend to demand that each owner alter this time
schedule to match his environment. For example. if the motoreycle is

MAINTENANCE AND LUBRICATION SCHEDULE CHART

continually operated in an ares of high humidity, then ali parts must be
lubricated much more frequently than shown on the chart to avoid
damage caused by water to metal parts,

The number in parentheses { 1} after an item refers 1o the recommend-
ed lubricant See list at the end of this chart.

Imitia Thersaftar avary
s tem 500 km 3,000 km i | e
ENGINE -
17 Change engine oil = {1) #
17 Change oil filtar b ®
61, 104 Clean oil strainer X »

24, B7 Adjust valve L b ¥
22 Adjust cam chain * ®
24 Check compression x ® %

£4, 108 Chack cylinder head bolt torqua S x
BE Adjust clutch ® b %
12 Check and adjust carburator " ] ¥
12 " Claan carburetor %
e Inspect exhaust system ® X W
11 Check flywheal nut torgue ® E
26 Check EEE._“.. ® 3 x
- Check cil pressure x ® X
14 Clean and ail air filter % {5} % (5] x(6] |
14 Replace air filtar %
CHASSIS
27 ~ 28 Adjust brake (front and rsar) * % w %
136 Check front fork X M m




Initial Thereatter avary

e " 500 km 3.000 km \n.unu km AR IR

33 Change fork oil x (d)
147 Cheth raar shock abeorber ® E|

35 Check swing arm % ® *
149 Check and adjust controls and cables ® *

38 Lubricats cables % {2) = (2) ®{Z)
139 Check steering head x S

a8 Lubricate swing arm pivet % (3) % (3]
130 Check rim runout ® x x
128 Check spoke tension % X *
129 Check whesl bearing x x

30 Cheack drive chain tension and alignment Y o »

32 Clean and lubricate drive chain ® (2] % {2) *{2)
132 Replace drive chain x

45 Clean fuml tank ®

27 Clean petcock =

ELECTRICAL
38 | Check bresker points " X %
153 Check and adjust ignition timing x x ®
154 Check wiring connection x ® ®
41, 153 Check spark plug % % ®

157 Replace spark plug w

NOTES:

No. 1 At ambient temperature above 15°C. SAE 20W-40 type “SE” motor oil, At
ambient temparature belfow 15°C, use SAE 10W.30 type “SE” motor cil.
Do not use “additives” in oil,

No. 2 Use SAE 10W-30 type “SE" motor oil.

Mo, 3 Uss lithium scap base greasa.

No. 4 Use SAE 10W-20 type “SE” motor oil.

No. 5 Air filter slement must be damp with oil at ali times 10 funetion properly,
Clean and lube every outing, Do not over-oil. Use SAE 30W oil.




CHAPITRE 2.
INSPECTIONS ET REGLAGES PERIODIQUES

FABLEAU D'ENTRETIEN ET DE GRAISSAGE PERIODIQUE

On ne devra considerer le tableau suivant que comme un guide de périodi-
cité pour I'entretien et le graissage. On doit prendre en considération le fait
que le temps, le terrain, la position géographique et une variété d'utilisa-
tions individuelles obligent chaque propriétaire a modifier cette periodicité
pour s'adapter a son environnement.

Par exemple, si I'on fait marcher continuellement la moto dans une région

TABLEAU D’ENTRETIEN ET DE GRAISSAGE

trés humide, on doit alors graisser toutes les piéces beaucoup plus souvent
qu'il n'est indiqué dans ce tableau pour éviter les dégats causes par I'eau
aux piéces metalliques. =

Le numéro entre parenthéses (1) aprés un item fait référence au lubrifiant
recommandé. Voir la liste 4 la fin de ce tableau.

Initial Tous les
i B 500 km 3000km | 6000km e
MOTEUR:
17 Changer I"huile du moteur ®* (1) Y

17 Changer le filtre & huile X x

61, 104 Mettoyer le filtre & huile X b
24, 67 Régler la soupape ® X P
22 Régler la chaine de distribution b *
24 Veérifier la compression x » x

64, 108 Vérifier le couple des boulons de culasse X ®
a5 Régler 'embrayage x * ®
12 Veérifier et régler le carburateur x X =
12 Mettowver le carburateur =

— Inspecter le systéme d'échappement X b ®
1 Vérifier le couple de I'éerou du volant magnétique £ ]
26 Veérifier la décompression X * *
- Veérifier In pression d'huile ® b »

14 Nettoyer et graisser le filtre & air % (5) » (5) . x(8)
14 Remplacer le filtre & air *
PARTIE CYCLE: T
7 ~ 29 Régler les freins (avant et arriére) ® » ®
136 Veérifier la fourche avant x X




Initial Tous les

Fees S 500 km 3.000 km 6.000 km Silamtnos

i3 Vérifier I'huile de fourche % (4)

147 Vérifier Pamartisseur arriére ¥

A5 Verifier le bras oscillant = * X

149 Verifier et régler les cibles et les commandes * x

38 Graisser les cables %(2) x(2) %(2)

139 Vérifier la colonne de direction x L

16 Graisser le pivot du bras oscillant x(3) x13)

130 Vérifier si la jante est voilée * x x

129 Veérifier la tension des rayons x x X

129 Vérifier le roulement & billes de la roue * b

30 Vérifier la tension et I'alignement de la chaine x ® ®

1 Nettoyer et graisser la chaine * (2) #(2) *%(2)

132 Remplacer Ia chaine X

45 Nettoyer le réservoir de carburant X

27 Nettoyer le robinet de décompression x

PARTIE ELECTRIQUE:

kL] Vérifier les contacts du rupteur x x x

153 Vérifier et regler 'avance & I"allumage ® = x

154 Vérifier les connexions des fils * » x
41, 153 Vérifier les bougies ® ® ®

157 Remplacer les bougies x

No. 2
Mo 3
No. 4
No. §

Pour une lempérature ambiante supéricure & 15°C de ['huile de moteor type “SE™

SAE 20W-40.

Pour une température ambiante inférieure & 15°C utiliser de "huile de moteur type

“SE" SAE 10W-30. Ne pas utiliser d'additifs dans I'huile.
Utiliser de I'huile de moteur type “SE™ SAE 10W-30,
Utiliser de la graisse i base de savon au lithium.

Utiliser de I'huile de moteur type “SE™ SAE 10W-20,

L élément du filtre & air doit £tre constamment imprégné d'huile pour fonctionner
correctement. Le nettoyer et le |ubrifier & chaque sortie. Me pas le surcharger

d'huile. Utiliser de 'huile SAE 30W.




ABSCHNITT 2.
REGELMASSIGE INSPEKTIONEN
UND EINSTELLUNGEN

WARTUNGS- UND SCHMIERTABELLE

Die nachfolgenden Tabellen sind nur als Richtlinien aufzufassen, um
die allgemeinen Wartungs- und Schmierintervalle einhalten zu kén-
nen. Abhédngig vom Wetter, Gelinde. der geographischen Lage und
den Fahrgewohnheiten des Fahrers miissen die angegebenen Inter-
valle an die tatsdchlichen Bedingungen angepafRt werden. Wird das
Motorrad z.B. stdndig in einer Umgebung mit hoher Luftfeuchtigkeit

WARTUNGS- UND SCHMIERTABELLE

gefahren, dann miissen alle Teile Gfters also in der Tabelle angegeben
gaschmiert werden, um durch Wasser bzw. Feuchtigkeit varursachte
Schéden an den Metallteilen zu verhindarn.

Die in Klammern angegebenen Zahlen (1) nach einem Priifpunkt bezie-
hen sich auf das empfohlene Schmiermittel, Die Schmiermittel sind
am Ende dieser Tabelle aufgefiihrt.

Saits Profpunkt Anfanglich nach Danach alle Wie na.-E.
500 km 3.000 km 6.000 km derlich
MOTOR
17 Maotordl wechseln x (1) *
17 Olfilter erneusrn ® x
61, 104 Olfiltersieb reinigen x x
24, 67 Ventilspiel sinstallan % ® ®
22 Steuerkette sinstellen g ®
24 Verdichtungsdruck lbarpriifen ® * ®
64, 108 Anzugsmoment der Zylinderkopfschrauben priifen 5 ®
86 Kupplung einstellen % % %
12 Vargaser pritfen und sinstallen x ® ®
12 Vergaser reinigen x
- Auspuffsystem dberprifen *® ® X
111 Anzugsmomant der Schwungrad-Befestigungsmutter priifen ] X
26 Dekompressionseinrichtung kontrallieren . X X
- Oldruck prifen ¥ ® "
14 Luftfiltarainsatz rainigen und 8len « {5} % {6} x {5}
14 Luftfiltersinsatz erneuarn x
FAHRGESTELL
27 ~ 28 Bremsen (Vorderrad und Hinterrad) sinstellen x % | 4 x

10



. Anfanglich nach Danach alle Wia arfor-
S i i 500 km 3.000 km 6.000 km derlich
136 Vorderradgabel prifen ® ®

a3 Vorderradgabeld| wechseln x {4)
147 Hinterrad-Federbeine prifen b

36 Hinterradschwinge prifen * * .
149 Seilzige und Instrumentenwellen prifen und sinstellen x x

s Seilziige schmieren x(2) x{2) x (2]
139 Lenkerkopf prifen ® x

36 Drehbaolzen der Hintarradschwinge schmieren x(3) % (3)
130 Felgenschlag kontrollieren ® X *
129 Spannung der Speichen prifen ® ® x
129 Radlager prifen » x®
30 Spannung und Ausrichtung der Antrisbskette priiffen " x ®

az Antriebskette reinigen und schmieren % (2) x (2 % (2)
132 Antriebsketta erneuern ®

45 Krafistofftank reinigen ®

27 Kraftstoffhahn reinigen %

ELEKTRISCHE ANLAGE
a8 Unterbracherkontakte priifen ¥ x »
183 Zindzeitpunkiversteliung prifen und einstellen » x E
154 Kabehlverbindungen kontrollisren ® ® x
41, 153 Zundkerzen priifen x ® ®
157 Zindkerzen ersetzen x
ANMERKUNGEN:

Nr. 1 Bei Umgebungstemperaturen dber 15°C ist Motordl SAE 20W-40 .SE” zu
varwendan, Motordl SAE 10W-30 .SE™ bei Temperaturen unter 15°C be-
nutzen, Dem Motordl niemals Zusdtze beimengen. ;
Motor§l SAE 10W-30 SE” verwandan.

Lithiumfatt verwenden.

MotorBl SAE 10W-20 .SE" verwendan.

Das Luftfilterelemant muf stets difeucht sein, um richtig arbeiten zu knnan.
Bei besonders hartem Einsatz taglich reinigen und eindlen; O SAE 30W ver-
wenden, jedoch nicht zu viel suftragen.

Nr. 2
Nr. 3
Nr. 4
Nr. &5

i1



ENGINE

Carburetor

1. ldla mixture and idle speed adjustmeant.

a Tum the pilot screw in until lightly
seated.

b Baek out 1-1/2 turns.

¢. Tuen the idie speed adjust screw until
idie is st desired rpm.

4. Turm the pilot screw inor cut until speed
is at highest rgm.

a. Tum the idle speed adjust screw i or
out until idle speed s at desired rpm
NOTE:
Pilot screw and idle speed adjust screws
should be adiusted so that engine
responds from idle position without

hesitation.
Pilot screw.
Back out 1-1/2 turms
ldie speed: 1,100 rpm.

1 Pilot scraw
I, Wis da sigings de sigime 2 soleet
1 Leerlaut-Lasferaguiiirscheguis

MOTEUR

{arburatess
1.

Réglage du mélange de ralenti et de la vi-
tesse de ralesti.

Visser ja wis de ralenti jusqu'a ce quells
soit lézérement appeyée.

Revenir en arriére de | toar 173

Tourner la vis de réglage de régime du
ralenti jusqu'd ce gue le ralent ait le régime
deésirs.

Tourrer la vis de raient: dans un $ens OU
dans 'zutre jusqu'd ce que le régime soit le
plus éleve.

Visser ou cévisser la vis de réglage de
régime de ralenti jusqu'a ce que le ralenti
ait e régime désire.

MB:—

La vis de ralenti et la vis de réglage de ré-
gime de ralenti doivent étre régiees de telle
sorte que le moteur réponde & la position
de ralenti sans hésitation.

Toumner en arriére de | tour 172 |

E
' Vis de ralenti:
_ Régime de ralenti: 1.1000 trimn - W

MOTOR

Vargasar

1. Einstelien wvon Leerlaufgemisch und
L serlaufdrahzahl.

a. Leerlauf-lLuftreguilerschraube eindrehen
hiz sie igi cht aufsiizt.

h. Danach die Einstellsciracbe v 1-1/2
Drehungen l&semn.

- Mittels Leerlaufdrehzahi-Einstellschrau-
be danach die Leariaufdrehzahl auf den
gewlnschten Wert sinsteilen,

d. Laerlauf-Luftreguliarschraube ein- oder
ausdrehen, bis hichste Meotordrehzahl
arreicht ist.

e AnschlisBend nechmals die Leerlsuf-
drahzahl-Einstelischraube  ein-  oder
ausdrehen, his die Lesraufdrehzah!
dem vorgeschrishenen Wert antspricht.

ANMEARKUNG:
1 eerlsuf-Luftreguiierschraube und Leer-
jaufdrehzahl-Einstalischraube missen so
singestallt werden. daft der Motor auf
{iasgeben ohne zu zbgern anspricht.

Leerlauf-Luftragulierschraube:
t-1/2 Drebungen ausdrahen
Learlayfdrehzahi: 1.100 U/min

iy spand sTiedl aorew

. Bigiage de shble J'acoiibrezion

Lgprdsutdratanhl-Eizaalipshraue
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Adjustar lncknut
Adjustor
Throttle cable 1

Ferou de blocage de Pajustenr
A justenr
Ciible d'accélération |

Sichefungsmutiar des
Elnatetars

Einstelier

Gasrug 1

Throttle cable adjustment

NOTE:
Idle speed should be set before making
this adjustment.

The throttle grip should have a play of 2
~ B mm in the turning direction at the
grip flange. If the play is not this range.
take the following steps for adjustmant:
Loosen the adjustor locknut on the car-

buretor side of throttle cable 1, and turn
the adjustor in or out so the play is cor-
rect. After the adjustment, tighten the
locknut.

If the play is still incorrect zfter the
adjustor is loosened 5 mm remove the
rubber cap on the throttle grip side and
make an adjustment with the adjustor
on the grip sida.

2

Réglage du cible __.m..unmzwu_ﬁ:
N3

Le réegime de ralenti doit étre réglé avant
de faire ce réglage.

La poignée des gaz doit avoir un jeu de 2
~ 5 mm dans le sens de rotation au collier
de la poignée. Sile jeu n'est pas dans cette
gamme, suivre les étapes suivantes pour le
régler:

Desserrer I'écrou de blocage de I'ajusteur
sur le cbté du carburateur du céble
d'accélération 1, et visser ou dévisser Ia-
justeur pour que le jeu soit correct. Aprés
le réglage, serrer I'écrou de blocage.

Si le jeu est encore mauvais aprés avoir
desserré |"ajusteur de 5 mm, retirer le capu-
chon en cacutchouc sur le cité de la
poignée des gaz et faire le réglage avec I'a-
justeur sur le coté poignée.

Einstellen des Gasseilzuges

ANMERKUNG:
Vor dieser Einstellung mu® die Leerlauf-
drehzahl richtig eingestellt werden.

Gemessen am Griffbund sollte der Gas-
drehgriff ein Spiel von 2 ~ 5 mm in
Drehrichtung haben. Ist das Spiel nicht
richtig eingestellt, dann ist die Einstel-
lung wie folgt vorzunehmen:

Die Sicherungsmutter das Einstellers
auf der Vergaserseite des Gaszuges 1
lésen und den Einsteller ain- oder aus-
drehen, bis das Spiel richtig eingestalit
ist. MNach der Einstellung die Sicha-
rungsmutter wieder festziehen.

Falls der Einsteller um & mm gelfst
wurde, das Spiel jedoch immer noch
nicht richtig eingestellt ist, dis Gummi-
kappe an der Gasdrehgriifseite abneh-
men und die Einstellung mittals Einstal-
ler am Gasdrehgriff vornghmen.

1. Adjustor locknut
2. Adjustor
3 Throttle cable 1

I. Eerou de blocage de I'njusteur
2. Ajusteur
3. Cible d'accélérntion |

1. Sicherungsmutter des
Einstallems

2. Ewnstallar

3. Gasrug 1



Air Filter

1

2.
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Remove the right number plate.
Remove the screws from the filter case
cover and remove the cover.

Remove the filter element from the filter
case

Slip the element from the guide.
Wash the element gently,
tharoughly, in solvent.

Squeeze the excess solvent out of the
element and let dry.

Pour a small quantity of 30W motor oil

but

onto the filter element and work
thoroughly into the porous foam
material
NOTE:
In order to function properly. the

element must be damp with oil at all
time ... but not "dripping” with oil.

Filire a air

Retirer la plague de numéro droite.

Retirer les vis du couvercle du boitier de
filtre et retirer le couvercle,

Retirer I'élément de filtre du boitier de
filtre,

Faire glisser 'élément de son guide.

Laver I'églément doucement, mais & fond,
dans du solvant.

Faire sortir le solvant en excés de I'élément
et faire sécher.

Verser une petite quantité d'huile de
moteur JOW sur 'élément de filtre et le
faire pénétrer dans le matériau expansé po-
reux.

N.B.:
Pour un fonctionnement correct, I’élément
doit étre imprégné d'huile constamment,
mais ne doit pas regorger d’huile.

Luftfilter

o

Rechtes Nummernschild abnehmen.
Danach die Befestigungsschrauben des
Gehdusedeckels ausdrehen und den Fil-
tergehdusedeckel abnehmen,
AnschlieBend das Filterelement
dem Filtergeh&use entfernen.
Filterelement von der Fihrung abziehen.
Nun das Filterelement vorsichtig aber
grindlich in Lésungsmittel waschen.
Uberschiissiges Lasungsmittels aus
dem Filterelement ausquetschen und
das Element trocknen.

Eine geringe Menge Motordl 30W auf
das Filterelement gieBen und durch
Kneten in das poriise Schaummaterial
ginarbeiten.

ANMERKUNG:
Um funktionstiichtig zu sein, muB das
Filterelement immaer &lfeucht sein, darf
jedoch nicht tropfen.

aus
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Re-insert the wire mesh guide into the
elameant,

Coat both edges of the filter with all-
purpose grease for an air-tight seal
between the filter case cover and filter
saat

Install the filter element into the case.
Install the case cover and right number
plate

Engine Oil

1.

Oil level measurement.

Place the machine on a level place and
hold it in an upright position.

Remove the oil filler cap, and check the
oil level.

NOTE:
When checking. do not screw the oil
level gauge into the oil tank. Insert the
gauge gently. For accuracy, check with
the machine held upright.

8.

10.
1.

Hu

Remettre le guide en treillis dans I"élément.
Couvrir les deux bords du filtre avec de la
graisse tous usages pour former un joint
étanche a I'air, entre le couvercle du boitier
de filtre et le siége du filtre.

Installer 'éléement de filtre dans le boitier,
Installer le couvercle de boitier et la plaque
de numéro droite.

ile de moteur

Mesure du niveau d'huile

Placer la machine sur un endroit de niveau

et la maintenir en position droite.

. Retirer le capuchon du remplisseur d’huile,
et vérifier le niveau d’huile.

N.B.:
Lors de la vérification, ne pas visser la
jauge d'huile ‘dans le réservoir d’huile.
Insérer la jauge doucement. Pour plus de
précision, vérifier la machine étant en posi-
tion droite.

10.

1.

Anschlieend die Maschendrahtfiihrung
wieder in das Filterelement einsetzen,
Beide Kanten des Filters mit
Mehrzweckfett schmisren., um einen
luftdichten Abschluff zwischen Gehdau-
sedeckel und Filtersitz zu gewdhrleisten.
Danach das Filterelement wieder in das
Filtergehduse einsetzen.

Gehéusedeckel anbringen und das
rechte Nummemschild montieren.

Motordl

1.

a.

b.

Olstandmessung

Motorrad auf ebenem Boden aufrecht
abstellen.
Oleinfilldeckel
Olstand prifen.

ANMERKUNG:
Dabei jedoch den OlmeRstab nicht ein-
schrauben., seondern nur auf die
Einfulliffnung aufsetzen. Unbedingt auf
aufrechte Position der Maschine achten,
um eine genaue Messung zu gewdhrlei-
sten.

abnehmen und den

15



C.

1 0l fller cap
i. Capuchon de rempliaseur d'huile
1. Oleinfolideckel

d.

16

-

If the oil level is between the maximum
leve! lines marked on the oil level gauge.
you may start the engine.

—

If there is no oil on the oil level gauge,
add oil up to the minimum level. Start
the engine and warm up until the oil
temperature rises to approximately
50°C. Stop the engine and check the
oil level,

Adjust the oil level so it is between the
maximum and minimum level lines.

CAUTION:
When the oil tank is empty, be sure to
add oil before starting the engine.

WARNING:
Never attempt to remove the oil tank
filler cap just after high speed opera-
tion.

The heated oil could spout out, caus-
ing injury.

Wait until the oil cools down to ap-
proximately 50°C

C.

Si le niveau d'huile est entre les marques
maximum et minimum sur la jauge de ni-
veau d’huile, vous pouvez faire démarrer le
moteur.

¢. Befindet sich das Olniveau zwischen der

oberen und unteren Olstandmarkierung
am OlmeBstab, darf der Motor angelas-
sen werden.

1. Ol tank cap
2. Maximum oll level
3. Miramum odl leval

Capuchon de remplisseur d’haile
Mivesu dhuile maximum
Niveau dhudle minimuwm

Oibahilterdicksl
HachsiSlstandmnivea
Mindestolstandnngay

R e R =

il n'y a pas d’huile sur la jauge de niveau
ajouter de P'huile jusqu'au niveau mini-
mum.

Démarrer le moteur et faire chauffer jus-
qu’a ce que le température de I'huile s'éléve
4 50°C. Arréter le moteur et vérifier le ni-
veau d'huile.

Ajuster le niveau d’Luile de telle sorte qu'il
soit entre le niveau maximum et le niveau
minimum.
ATTENTION:
Quand le réservoir d"huile est vide, s'assu-
rer que I'on met de 'huile avant de démar-
rer le moteur.

AVERTISSEMENT:
Ne jamais essayer de retirer le capuchon
de remplisseur d'huile aprés une période de
fonctionnement @ haut régime.

L’huile surchauffée pourrait gicler, causant
de graves blessures.

Attendre que Phulle se refroidisse a envi-
ron 50°C.

_Ist der Olstand zu tief abgesunken, Ol

bis zur unteren Standmarkierung am Ol-
meRstab auffiillen; danach den Motor
starten und warmlaufen lassen, bis die
Oltemperatur ungeféhr 50°C betrégt.
Motor ausschalten und den Olistand prii-
fen. Gegebenenfalls Ol nachfiillen, bis
sich das Olniveau zwischen den beiden
Standmarkierungen befindet.

ACHTUNG:
Bei leerem Oltank niemals den Motor
anlassen: immer Ol auffiillen, bevor
der Motor gestartat wird.

WARNUNG:
Niemals sofort nach einer Fahrt mit
hoher Geschwindigkeit den Oltank-
verschiuB abnehmen. Das erhitzte Ol
kénnte herausspritzen und zu sch-
merzhaften Verbrennungen flhren.
Immer warten, bis die Oltemperatur
auf ungeféhr 50°C abgesunken ist.




2. 0Qil capacity

Regular oil replacement: 2.0 lit
Qil filter replacement: 2.1 lit

Engine Oil and Oil Filter Replacement

Oil filter replacemeant

NOTE:
When replacing the engine oil after the
break-in period, clean the oil stainer at
the bottom end of frame downtube and
oil strainer at the bottom of the engine.

Start the engine. After a few minutes of
warm-up stop the engine.

Remove the engine under-guard, and
place an oil pan under the engine.

2,

Capacité dhuile

Remplacement ordinaire d'huile:
2,0 litres

Remplacement du filtre a huile:
2,1 litres

Remplacement de I'huile du moteur et du filtre 4

huile

a.

Remplacement du filtre 4 huile

MN.B.:
Lors du remplacement de I'huile de moteur
aprés le rodage, nettoyer le filtre & huile qui
se trouve & 'extrémité inférieure du tube
inférieur du cadre et le filtre 4 huile dans le
bas du moteur.

Démarrer le moteur. Aprés avoir fait

chauffer quelques minutes, arréter le mo-
teur,

Retirer la plaque de garde du moteur, et
placer un récipient en dessous du moteur.

P

Olmenge

RegelmaBiger Olwechsel: 2,0 Liter
Auswechseln des Olfilters:
2.1 Liter

Olwechsel und Austausch des Offilters

1.

Austauschen des Olfilters

ANMERKUNG:
Beim Olwechsel nach der Einfahrpe-
riode sind das Filtersieb am unteren
Ende des Rahmenrohres sowie das Fil-
tersieb auf der Motorunterseite zu reini-
gen.

a. Motor starten und einige Minuten
warmlaufen lassen, danach den Motor
wieder ausschalten.

b. Schlagschutz von der Unterseite des
Motors entferenen und ein Auffang-
gefdl unter dem Motor anbringen.

Under-guard
Plague de garde
Sehlagschuts



c. Remove the oil tank filter cap. drain
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plugs (at two places) and air bleeder
screw attached to the oil filter cover.
and drain the engine oil.

NOTE: — - —
The oil filter cover is secured by three
screws. The lower one should be
loosened until the threaded portion
comes out completely,

1 Drraan plug
2  Dran plug

1. Pl de vidange
L Plot de velange

1. Ablalischisube -3 .
2 Abladschraube =&
Remove ithe oil pipe attached to ths
frame downtube, and remove the oil
strainer, Clean the filter screen.
Remove the oil strainer at the bottom of
the engine. and clean.
Remove the oil filter cap. and replace
the filtar elament.
Install the drain boits. air bleeder screw,
oil filter, oil pipes and engine under-
guard
Add 2.1 liters of engine oil. Install the
oll tank filter cap and tighten. Use
20W/40 type "SE" oil.

c.

s

Retirer le capuchon de remplisseur d’huile,
les plots de vidange (en deux endroits) et la
vis de purge d'air qui est fixée sur le cou-
vercle du filtre & huile et vidanger I"huile de
moteur.

N.B.:
Le couvercle du filtre 4 huile est attaché
par trois vis. Celle du bas doit étre dé-
vissée jusqu'a ce que la portion filetée sorte
complétement.

Hetirer le tube & huile qui est attaché au
tube inférieur de cadre, et retirer le filtre &
huile. Nettoyer I'écran du filtre. Retirer le
filtre & huile en bas du moteur et le net-
toyer.

Retirer le couvercle de filtre 4 huile et
replacer I'élément du filtre.

Installer les boulons de vidange, la vis de
purge dair, le filtre & huile, le tube d’huile
et la plagque de garde.

Mettre 2,1 litres d’huile de moteur. Mettre
en place le couvercle du filtre de réservoir
d’huile et serrer. Utiliser de I'huile type
“SE" 20W/40.,

Oltank-Filterkappe, AblaBschrauben (an
zwei Stellen) und die am Olfilterdeckel
angebrachte Entliftungsschraube lésen
und das Motorél ablassen.

ARMEREUNG:
Der Olfilterdeckel ist mit drei Schrauben
befestigt. Die unterste dieser Schrau-
ben ist zu ldsen, bis das Gewinde
volisténdig ausgedrsht ist,

3 Aw bleed screw
4 Filter cover screw

1. Vi de purge d'mir
4, Vis de cousercle de filtre

3  Entilhtungsschraube

4 Filierdeckelschraube

Die am Rahmenrohr angebrachte
Olleitung abnehmen und das Olfiltersiab
entfernen. Filtersieb griindlich reinigen.
Auch das an der Unterseite des Motors
angebrachte Filtersieb herausnehman
und reinigen.

Olfiiterkappe  abnehmen und das
Filterelement ersetzen

Danach die Abla@schrauben, die
Entliiftungsschraube, den Olfilter, die
Olleitungen und den Schlagschutz wie-
der anbringen.

Nun 2,1 Liter Motorél einfillen.
Oltank-Filterkappe anbringen und fest-
zichen. Motordl 20W/40 ,,.SE” verwen-
den.



1

Filtes screan I. Feran du flre 1. Filtersisb

Start the engine and allow a few
minutes of warm up. While warming
up. check for oil leakage. If ocil leaks,
stop the engine immediately, and check
for the cause.

After warm up, stop the engine and
check the oil level. (Refer to page 15,
"Engine 0Qil".)

Regular oil replacement
(without replacing filter)

a. Start the engine and stop after a few

minutes of warm-up.

b. Place an oil receiver under the engine
¢. Remove the oil tank filter cap. drain

plugs (at two places), and air bleeder
screw attached to the oil filter cover.

NOTE:
The oil filter cover is secured by three
screws. The lower one should be
the threaded portion
comes out completely.

loosened until

1
F

Filier slermant L
o g - 3

h.

Elemend du Fltrd 1. Filteralameant
Jownl b ijiue 2. O-Aing

Démarrer le moteur et faire chauffer
pendant quelgues minutes. Pendant que
I'on fait chauffer, vérifier s'il y a des fuites
d'huile. Si P'huile fuit, arréter le moteur
immédiatement et chercher la cause.
Apres avoir fait chauffer, arréter le moteur
et vérifier le nivean d'huile. (Se reporter a
la page 15 “Huile de moteur™).

Remplacement ordinaire de ['huile.

(sans remplacement du filtre)

Démarrer le moteur et I'arréter aprés avoir
fait chauffer pendant quelques minutes.
Placer un récipient en dessous du moteur.
Retirer le couvercle de fiitre de réservoir
d’huile, les plots de vidange (en deux en-
droits) et la vis de purge d’air qui est fixée
sur le couvercle du filtre 4 huile.

NB.: =

Le couvercle de filtre & huile est fixé par
trots vis. Celle du bas doit étre desserrée
jusqu’a ce que la portion filetée sorte
complétement.

h.

starten wund einige Minuten
warmlaufen lassen. Gleichzeitig auf aus-

Motor

tretendes Ol achten; wird Olaustritt
festgestellt, den Motor sofort ausschal-
ten und die Ursache feststellen.

MNach dem Warmlaufen, den Motor
ausschalten und den Olstand priifen.
|Siehe Abschnitt ,,Motorél” auf Seite
15.)

Regelmé&Riger Olwechsel

{ohne Austausch des Filters)

Motor  starten,  einige Minuten
warmlaufen lassen und danach wieder
ausschalten.

Ein Auffanggefdl unter dem Motor
anbringen.
Die Oltank-Filterkappe, die beiden

AblaRschrauben und die am Olffilterdec-
kel angebrachte Entliftungsschraube
abnehmen.

ANMERKUNG:
Der Olfilterdeckel ist mit drei Schrauben
befestigt. Die unterste Schraube |Gsen,
bis das Gewinde vollsténdig herausge-
dreht ist.

18



Check each gasket. If damaged replace.
Install the drain bolts (at two places)
and the bleed screw.

Add 2.0 liters of engine oil. Install the
oil tank filter cap and tighten.

Start the engine and allow a few
minutes of warm-up.

While warming up, check for oil
leakage. If oil leaks, stop the engine im-
mediately, and check for the cause.

h. Stop the engine and check the oil level.

CAUTION:

(Refer to page 15, “Engine Oil")

After replacement of engine oil, be sure 10
check the oil pressure in the following
procedure.

i

2.

Remove the air bleeder screw from oil
filter cover.

Start the engine and keep it idle run-
ning till oil flows out of the bleader
hole.

If no oil comes out even after a lapse
of over one minute, cut the engine im-
mediately for fear of seizure.
Restart the engine after solving the
problem(s) and recheck the oil
pressure.

a2y

d.

ATTENTION:

Vérifier tous les joints. 8'ils sont
endommages les remplacer.

Mettre en place les boulons de vidange (en
deux endroits) et la vis de purge.

Mettre 2,0 litres dhuile de moteur.
Installer le couvercle de filtre du réservoir
d’huile et serrer.

Démarrer le moteur et laisser chauffer
pendant quelques minutes.

Pendant que I'on fait chaufTer, vérifier s’il y
a des fuites d'huile. Si I"huile fuit, arréter
immédiatement le moteur et en veérifier la
cause.

Arréter le moteur et vérifier le niveau
d'huile. (se reporter a la page 15 “Huile de
moteur™)

Aprés avoir remplacer Ihuile du moteur, bien
vérifier Is pression d’huile de la maniére suivan-

te:
“l

=~

Retirer la vis de purge d'air du couvercle
du filtre & huile.

Démarrer le moteur et le faire marcher au
ralenti, jusqu’a ce que huile coule par le
trou de purge.

Si I'huile ne sort pas méme aprés plus
d’une minute, arréter le moteur immédiate-
ment pour éviter le grippage.
Redémarrer le moteur aprés avoir résolu le
probléme et vérifier 4 nouveau la pression
d’huile.

ACHTUNG:

Die einzelnen Dichtungen prifen und
gegebenenfalls ersetzen.

. Die beiden AblaB@schrauben und die

Entliftungsschraube wieder einschrau-
ben, nachdem das 01 volistandig abgef-
lossen ist.

AnschlieRend 2,0 Liter Motordl
ginfiillen, die Oltank-Filterkappe wieder
anbringen und festziehen.

. Motor starten und fir einige Minuten

warmlaufen lassen. Dabei auf austre-
tendes Ol achten: tritt Ol aus, dann muB
die Ursache sofort festgestellt und der
Schaden behoben werden.

Danach den Motor wieder ausschalten
und den Olstand priifen. (Siehe Para-
graph ,.Motordl” auf Seite 15.)

Nach dem Olwechsel unbedingt den OI-
druck gemé#B nachfolgendem Verfahren

priifen.

1.

M-

Entliiftungsschraube aus dem OI-
filterdeckel ausdrehen.

Motor starten und mit Leer-
laufdrehzahl laufen lassen, bis Ol
aus der Entliftungsbohrung austritt.
Falls nach ca. einer Minute kein Ol
austritt,’ den Motor sofort ausschal-
ten. Die Ursache auffinden und den
Schaden beheben, danach dem Motor
starten und nochmals den Oldruck
tiberpriifen,




Clutch Adjustment

This model has two clutch cable length
adjustors and a clutch mechanism adjustor.
Cable length adjustors are used to take up
slack from cable stretch and to provide suf-
ficient free play for proper clutch operation
under wvarious operating conditions. The
clutch mechanism adjustor is used to provide
the correct amount of clutch “throw” for
proper disengagement. Normally. once the
mechanism is properly adjusted. the only ad-
justment required is maintenance of free play
at the clutch handle lever.

Freeplay Adjustment

Loosen either the handle lever adjustor lock
nut or the cable in-line length adjustor lock
nut. Mext, turn the length adjustor either in

or out until proper lever free play is achieved.

Mechanism Adjustment

1. Remove left side crankcase cover and
loosen the adjusting screw lock nut.

2. Turmn the adjusting screw in until lightly
seated.

3. Push the push lever toward the front
with your finger until it stops. With
the push lever in this position, back out
the adjusting screw and as illustrated,
align the mark on the end of the push
lever with the mark (protuberance) on
the crankcase.

Réglage de I'embrayage

Ce modéle posséde deux ajusteurs de longueur
de cible d'embrayage et un ajusteur de méca-
nisme d'embrayage. On se sert des ajusteurs de
longueur de cible pour prendre le mou di a 1%é-
longation du ciible et pour donner suffisamment
de jeu pour un fonctionnement adéquat de I'em-
brayage sous différentes conditions de fonction-
nement. L'ajusteur de mécanisme d'embrayage
est utilisé pour donner un niveau correct de
“lancement” de I'embrayage pour qu'il se dé-
gage de facon appropridée. Normalement, une
fois que le mécanisme est réglé correctement, le
seul réglage nécessaire est le maintien du jeu au
niveau du levier de la poignée d'embrayage.

Réglage du jeu

Desserrer soit I"écrou de blocage de I'ajusteur de
levier de la poignée soit I'écrou de blocage de I'a-
justeur de longueur de cible “en ligne”. Ensuite,
visser ou dévisser I'ajusteur de longueur jusqu’a
ce que I'on obtienne un jeu convenable dans le
levier.

Réglage du mécanisme

1. Retirer le couvercle du carter gu.che et
desserrer I'écrou de blocage de la vis de ré-
glage.

2. Visser la vis de réglage jusqu'a ce qu'elle
soit légérement appuyée,

3. Pousser le levier de débrayage vers I'avant
avec le doigt, jusqu'a ce qu'il soit arrété.
En gardant le levier de débrayage dans
cette position, dévisser la vis de réglage et,
comme sur lillustration, aligner la marque
de l'extrémité du levier de débrayage et
celle (protubérance) se trouvant sur le car-
ter.

Einstellen der Kupplung

Dieses Modell ist mit zwei Einstellern fiir die
Seilzuglinge und einem Einstaeller fiir die
Kupplungsmechanik ausgestattet. Die Seil-
zugeinsteller werden verwendet, um den
Durchhang des Seilzuges aufzunehmen und
um das Spiel des Kupplungsseiles den ver-
schiedenen Betriebsbedingungen anpassen
zu kénnen. Der Einsteller fir die Kupplungs-
mechanik wird zum Einstellen des Hubes ver-
wendet, damit die Kupplung richtig aus-
geriickt werden kann. Normalerweise mul
die Mechanik nur einmal eingestellt werden,
so dal bei Wartungsarbeiten nur das Spiel
am Handhebel nachjustiert werden muB.

Einstellen des Kupplungshebelspiels

Sicherungsmutter am Handhebeleinsteller
oder die Sicherungsmutter des Seilzuges 16-
sen und den Einsteller ain- oder ausdrehen,
bis das Spiel richtig eingestellt ist.

Einstellen der Kupplungsmechanik

1. Linken Kurbelgehdusedeckel abnehmen
und die Sicherungsmutter der Einstell-
schraube lGsen.

2. Die Sicherungsmutter danach ein-
drehen, bis diese leicht aufsitzt.

3. Danach den Schubhebel mit den
Fingern bis zum Anschlag nach vorne
dricken. Den Schubhebel in dieser Po-
sition festhalten und die Einstell-
schraube ausdrehen, bis die Markierung
am Schubhebel gemaR@ Abbildung mit
der Markierung (Vorsprung) am Kurbel-

gehduse ausgerichtet ist.
= 21



4. Tighten the adjusting screw lock nut and

install the left side crandcase cover.

Adjustor bocknut
Adjustor

A justéur

B = B = R s

Enstalier

Cam Chain Adjustment

NOTE:
The timing mark can also be seen by remov-
ing the timing cover from the right hand
crankcase cover.

Ecrou de blocage de Pajusiear

Sicharungsmuner des Einstellers

4. Serrer P'écrou de blocage de la vis de
réglage et installer le couvercle de carter
gauche.

4 Die Sicherungsmutter der Einstell-
schraube wieder festziehen und den
linken Kurbelgehdusedeckel anbringen.

Align the marks
Adjust screw
Locknit

Push lever axia

oW

Aligner les marques

Vi de réglage

Ecrou de blocage

Axe de levier de débrayage

gl B

Mariuarungsan sussichian
Einstoilschrauba
Sicherungsmutier
Schubhabelwella

ol R

Réglage de la chaine de distribution

N.B.:
La marque d’avance peut étre aussi observée en
retirant le couvercle de I'avance du couvercle du
carter droit.

1. Remove the left crankcase cover.

2. Rotate «crank shaft in a
counterclockwise direction (viewed
from the left side of the engine) to place
all slack in the area of the chain ten-
sioner.

Align the "T" mark on the fiywheel
with the timing mark on the crankcase
at the compression stroke.
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1. Retirer le couvercle du carter gauche.

2. Faire tourner le vilebrequin dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre (en re-
gardant du cHté gauche du moteur) pour
placer tout le mou dans la région du ten-
deur de chaine. Puis aligner la marque
“T" sur le volant magnétique avec la mar-
que d'avance sur le carter dans la course
de compression.

Einstellen der Steuerkette

ANMERKUNG:
Die Ziindzeitpunktverstellmarkierung kann ge-
sehen werden, nachdem der die Abdeckung
vom rechten Kurbelgeh&usedeckel abgenom-
men wurde.

1. Linken Kurbelgeh&usedeckel abneh-
men.
2. Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn

(gesehen von der linken Motorseite)
drehen, um den Kettendurchhang am
Kettenspanner aufzunehmen.

Danach die Markierung . T" auf dem
Schwungrad mit der Markierung am
Kurbelgehduse ausrichten (Kompres-
sionstakt).




3.
4.
5.

™

1 ._u___.::.._..m el 18
I. Couvercle de Cavanse

1. Abdecikung

Remowve the adjusior cap.

Loosen the adjustor lock nut.

Turn the adjustor in until the push rod
{inside the adjustor) is fiush with the end
of the adjuster.

NOTE:
Start the engine. While keegping it idl-
ing, check the movement of the push
rod. it it moves siightly. the adjustment
is correct. If it does not moves at all, the
adjustor is too tight. Loosan the ad-
justor so the push rod maoves slightly.
slighthy.

Tighten the adjuster lock nut.
Install the adjustor cap and the left
crankcase cover.

Adjustor cap tightening torgue;
1.5 ~2.0 m-kg

Retirer le capuchen de Pajusteur.
Desserrer 'écron de blocage de Pajusteur.

Visser ['adjustewr jusge™d ce que la
barre-poussoir {4 intérieur de I'ajusteur)
soit de niveau avec 'extrémité de 'ajus-
teur.
NA8.:
Démarrer le moteur. Tout en le gardant
au ralenti, vérifier le mouvement de 1z bar-
re-poussoir. Si 2fle bouge légérement, le ré-
glage est correct. Si elle ne bouge pas du
tout, Pajusteur est serré trop fort. Desser-
rer ['ajusteur jusqu’a oe que la barre-pous-
soir bouge légérement.

Serrer I"écrou de blocage de 'ajusteur.
Instafler le capuchon de Pajusteur et le
couvercle de carter gauche.

Couple de serrage du capuchon
de Pajusteur:
1.5 ~ 2,0 mkg

Danach die Einstelletkappe abnehmen,
Sicherunggmutter des Einstallers |8sen.
Den Einsteller eindrehen, bis die
Schubstange l(im Einsteller] mit dem
Ende des Einsteliers abschlieft,

ANMERKUNG:
Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl
laufen lassen; dabei die Bewegung der
Schubstange becbachten. Wenn sie
sich nur leicht bewegt, ist die Einstel
lung richtig; bewegt sie sich nicht, dann
ist der Einsteller zu fest angezogen. Ein-
steller in diesem Fall etwas ldsen. damit
sich die Schubstange ein wenig bewegt.

Danach die Sicherungsmutter des
Einstellers wiedar festzieshen.
Einsteflerkappe anbringen wund den
linken Kurbelgeh8usedeckel wieder ein-
bauen,

Anzugsmoment der Einstellerkappe:
1,5 ~ Z0 m-kg
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Valve Clearance Adjustment

1,

Remove the bolts (2} securning the seat
to the frame. Remove the seat.

2. Turn the fuel petcock to "OFF” and dis-

ol Rt R

.hJ_-

Adjuster locknut
Adjuster
Push rod

Ecrow de blocage de Majusteur
Ajusteur

Barre-pousieir
Sicharungsmutia

Einstellar

Schubstange

connect the fuel pipe and air breather
pipe.

Remove the bolts |3) securing the fuel
tank to the frame and remove the fuel
tank.

Remove intake and exhaust tappet co-
vers and left crankcase cover.

5. Align the “T" mark on the flywheel with

-8

the timing mark on the crankcase.
This places the piston at the top dead
center and the valve clearance should
be checked and adjusted at T.D.C. on
the compression stroke by observing
when the wvalve adjustors have
clearanca.

Réglage du jen de soupape

H.—

2.

.

4.

5.

Retirer les boulons (2) qui assujettissent le
siege sur le cadre, Retirer le siége.
Tourner le robinet de décompression de
carburant sur “OFF" et déconnecter le
tube de carburant et le tube du reniflard.
Retirer les boulons (3) qui assujettissent le
réservoir sur le cadre et retirer le réservoir.
Retirer les capots 4 poussoir d’admission
et d"échappement.

Aligner la marque “T" sur le volant
magnétique avec la marque d’avance sur le
carter. Ceci place le piston en point mort
haut et le jeu de la soupape doit étre vérifié
et réglé au point mort haut sur la course de
compression en observant quand les ajus-
teurs de soupape ont du jeu.

Einstellen des Ventilspisls

2.

3.

4.

5.

Die Befestigungsschrauben (2} des
Sitzes losen und den Sitz vom Rahmen
sbnehmen.

Kraftstoffhahn auf Position OFF stellen
und sowohl die Kraftstoffleitung als
auch das Bellftungsrohr abtrennen.
Die Schrauben (3), mit welchen der
Kraftstofftank am Rahmen befestigt ist,
losen und den Kraftstofftank abnehmen.
Deckel zum Einstellen der Ein- und
AuslaBventile abnehmen und den linken
Kurbelgehausedeckel entfernen.

1. Intake tappat cover
nmE.Eu..wuu.p_nE_n__

|. Capat & poussoir d'sdmussion
1 Capot & poussoir
d'echappernent

1.  EinlaBvantil-Deckal
2  AuslaBventil-Deckal

Die Markierung "T" auf dem
Schwungrad mit der Zondzeitpunktmar-
kierung am Kurbelgehduse in Uberein-
stimmung bringen.

Dadurch wird der Kolben in den oberen
Totpunkt gebracht; das Ventilspiel mu@@
im oberen Totpunkt des Verdichtungs-
taktes gemessen werden, wenn die
Ventileinsteller Spiel haben.



Decompression Wire Adjustment

1. Loosen adjuster lock nut.
2. Adjust the play of decompression wire
by turning the adjuster

Decompression wire free play;
& ~ 10 mm at the end of
decompression lever

NOTE:

1. The play of the decompression wire

should be adjusted by tumning the wire

adjuster with the piston positioned at
T.D.C. on the compression stroke.

2. Before making this adjustment, keep the
handlebars fully turned to the left
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Réglage du cable de décompression
1. Desserrer I'écrou de blocage de I'ajusteur.

2. Régler le jeu du ciible de décompression a
I'aide de I'ajusteur.

Jeu du céble de décompression:
5 ~ 10 mm & Pextrémité
du levier de décompression

N.B.:
I. Le jeu du cdble de décompression doit étre
réglé en tournant I'ajusteur de cdble quand
le piston est en position de point mort haut
sur la course de compression.
2. Avant de faire ce réglage, mettre le guidon
complétement sur la gauche.

Lol o

W=

Einstellen des Dekompressions-Seilzuges

o
2.

ANMERKUNG:
1.

Sicherungsmutter des Einstellers lésen.
Durch Drehen des Einstellers danach
das Spiel des Dekompressions-Seilzu-
ges nach Vorschrift einstellen.

Spiel des Dekompressionsseiles;
5 ~ 10 mm (gemessen am
Ende des Dekompressionshebels)

Das Spiel des Dekompressionsseiles
sollte durch Drehen des Seileinstellers
eingestellt werden. wobei sich der Kol-
ben im oberen Totpunkt des Kompres-
sionstaktes befinden mul.

2. Vor Durchfiihrung dieser Einstellung
den Len ker bis zum Anschlag nach links
drehan.

Adjuster o Frea Play 6 ~ 10 mm

Lockiut {Adjust at compression T.D.CJ
Decompression lever

AJusteur e lem: 3 ~ W) mm

Ecrou de blocage {régler au point mort haut

Levier de decompression de compression)
Einntellar g Spiel § ~ 10 mm
Sichensngsmutiar {im obersn Totpunkt des Kompres-
Dekomprassionshabel sonsmkies sinstallan)



CHASSIS

Fuel Petcock

1. First, set the petcock lever to the "OFF”
position and remove the fuel pipe.

2. Loosen the petcock securing nut and
remove the petcock assembly from fuel
tank.

3. Clean the attached filter with solvent.
Examine the filter and replace if damag-
ed.

4. Inspect the gasket, replace if damaged
and install the outlet fitting.

Front Brake and Wheel

Front brake should be adjusted to suit rider
preference with a minimum cable slack of 5
~ B mm play at the brake lever pivot point.
Adjustment is accomplished at one of two
places; either the handle lever holder or the
front brake hub.

1. Loosen the adjustor lock nut.
2. Turn the cable length adjustor in or out

until adjustment is suitable.

& 5 =~ B mm

PARTIE CYCLE

Robinet de décompression de carburant

1. D’abord mettre le robinet sur la position
“OFF™ et retirer le tube & essence.

2. Desserrer I'écrou assujettissant le robinet
et déposer ensemble du robinet du réser-

voir.

3. Nettoyer le filtre qui s'y trouve avec du
solvant.
Examiner le filtre et le remplacer 5"l est en-
dommagé.

4. Inspecter le joint, le remplacer s'll est
endommagé et mettre en place le dispositif
de sortie.

Roue et frein avant

Le frein avant doit étre réglé 4 la convenance du
conducteur avec un jeu du cdble minimum de §
~ 8 mm au niveau du pivot de levier du poignée
de frein. Le réglage se fait en deux points: soit
au support de levier de poignée de frein, soit sur
le manchon de frein.
1. Desserrer I'écrou de blocage.
2. Visser ou dévisser I'ajusteur de longueur de
cable jusqu'a ce que le réglage convienne.

B - ok -

FAHRGESTELL

Kraftstoffhahn

1. Hebel des Kraftstoffhahns auf Position
OFF stellen und die Kraftstoffleitung ab-
nehmen,

2. Befestigungsmutter des Kraftstoffhahns
lGsan und die Kraftstoffhahneinheit vomn
Kraftstofftank abnehmen.

3. Filter mit LGsungsmittel waschen: Filter
dberpriifen und ersetzen, falls dieser
beschidigt ist.

4. AnschlieBend die Dichtung priifen und
gegebenenfalls ersetzen. Danach den
AuslaBanschluB anbringen.

Vorderradbremse und Vorderrad

Die Vorderradbremse ist den Fahrgawonhei-
ten entsprechend einzustellen, wobei das am
Drehpunkt des Handbremshebels gemessene
Spiel mindestens 5 ~ 8 mm betragen mug.
Die Einstellung kann gegebenenfalls an zwei
Stellen durchgefiihrt werden: am Halter des
Handhebels oder an der Vorderradnabe.
1. Sicherungsmutter des Einstellers |Gsen.
2. Danach den Einsteller ein- oder
ausdrehen, bis das Spiel richtig einge-
stelit ist.

Adjuster

Adjuster locknut

A ustewr

Ecrou de biocage de Pajusieur
Eimstaller

Sicherungsmutiar



6. Use a feeler gauge to determine the

8

9

clearance.

Intake valve (Cold):
0.07 ~ 0,12 mm

Exhaust valve (Cold);
012 ~ 0.17 mm

Loosen the valve adjustor lock nut. Tumn
the adjustor in or out to obtain the cor-
rect clearance. Hold the adjustor to pre-
vent i1t from moving and thoroughly
tighten the lock nut,

Recheck the clearance after tightening.

NOTE:
Valve clearance check and adjustment
should ba done when the engine is cold.

1 Fealer gauge
1. Jauge dépaisssur
1. Fihlerighra

Install the intake and exhaust tappet
covers and left crankcase cover,
Install the fuel tank and seat.

10. Connect the pipes.

6.

10.

Utiliser une jauge
determiner le jeu.

d'épaisseur pour

Soupape d’admission (& froid):
0,07 ~ 0,12 mm

Soupape d’échappement
(a froid): 0,12 ~ 0,17 mm

Desserrer I'écrou de blocage de I'ajusteur
de soupape. Tourner I'ajusteur dans un
sens ou dans I'autre pour obtenir le jeu ap-
proprié. Maintenir I"ajusteur pour I'empé-
cher de bouger et serrer 'écrou de blocage
a fond. Revérifier le jeu aprés avoir serré.

MN.B.:
La vérification et le réglage du jeu de sou-
pape doit étre fait quand le moteur est
froid.

Remettre en place les capots 4 poussoir
d’admission et d'echappement et le couver-
cle de carter gauche.

Remettre le réservoir et le siége.

Connecter les tubes,

E.

7.

Mit einer Fihlerlehre danach das
Ventilspiel bestimmen.

EinlaGventil (kalt):
0,07 ~ 0,12 mm

AuslaBventil (warm):
0,12 ~ 0,17 mm

Sicherungsmutter des Einstellers &sen.
Einsteller ein- oder ausdrehen, bis das
richtige Spiel erhalten wird. Einsteller
festhalten und die Sicherungsmutter
wieder festzishen. Nach dem Festzie-
hen der Sicherungsmutter, das Ventil-
spiel nochmals (berpriifen.
ANMERKUNG:
Das Priiffen und Einstzllen des Ventil-
spieles sollte bei kaltemn Motor durch-
gefithrt werdan.

1. Adjustar
2 Valve adjust wrench
3 Adjuster locknut

1. Ajusteur
2. Cle de reglage de soupape
1, Forou de blocage de Pajusteur

1. Einsteller
2. Ventlginstelischiisssl
34 Sicherungsmuttar

Deckel der Ein- wund

Danach die
Auslalventile wieder anbringen und den
linken Kurbelgehdusedeckel einbauen.
Kraftstofftank und Sitz einbauen.

Krafistoffleitung wund Beliiftungsrohr

anbringen,



3. Tighten the adjustor lock nut.

4. Spoke adjustment and torque

a. Raise the wheel off the ground.
Spin wheel.
Check rim run out as shown in illustra-
tion.

Rim Runout Limits
Vertical: 2 mm
Lateral: 2 mm

b. Check each spoke for tightness.

3. Serrer Iécrou de blocage de 'ajusteur.

4. Régplage et couple de serrage des rayons

a. Lever la roue du sol.
Faire tourner la roue.
Vérifier si la rove a du voile comme
montré sur 'illustration ci-dessous.

Limite de voile de la roue:
Vertical: 2 mm
Latéral: 2 mm

Spoke Torque
Front Wheel: 0.3 m-kg
Rear Wheel: 0.3 m-kg

6. Front axle
a. Check axle nut,

Front Axle Nut Torque:
70 ~ 10.0 m-kg

b. Vérifier le serrage de chaque rayon

Couple de serrage de rayon:
Roue avant: 0,3 m-kg
Roue arriére: 0,3 m-kg

5. Axeavant
a. Verifier I'écrou de 'axe.

Couple de serrage de I'écrou
de I'axe avant:
7 ~ 10,0 mkg

3. Anschliefend die Sicherungsmutter des
Einstellers wieder festzieshen.

4. Einstellen und Festziehen der Speichen

a. Rad vom Boden abheben und mit der
Hand drehen. Danach die Unrundheit
der Felge gemaR Abbildung messen.

Zuldssige Unrundheit der Radfelge:
Vertikaler Schlag: 2 mm
Seitlicher Schlag: 2 mm

Chal gauge

. Jaoge & cailran
. MeBuhr

b. Jede einzelne Speiche auf richtigen
Anzug priifen.

Anzugsmoment der Speichen:
Voderrad: 0.3 m-kg
Hinterrad: 0.3 m-kg

5. Vorderradachse
a. Achmutter auf richtiges Anzugsmomaent
priifen.

Anzugsmoment der Vorderachs-
mutter: 7,0 ~ 10,0 m-kg




b. Check axle holder nuts (right side).

168 ~ 2.2 m-kg

CAUTION: 1.6 ~ 2,2 mkg Anzugsmoment der Achshalter-
First tighten the nut on the front end muttern: 1,6 ~ 2.2 m-kg
of the axle holder, and tighten the nut ATTENTION:

on the rear end.

6. Tire pressure

Front Tire Pressure:
(Normal Riding)
0.9 kg/cm?

Rear Brake and Wheel
1.

Adjust rear brake pedal play to suit,
providing 8 minimum of 20 ~ 30 mm
frea play, Turmn the adjustor on the rear
brake rod in or out until brake pedal free
play is suitable.

NOTE:
Rear brake pedal adjustment must be
checked anytime chain is adjusted or
rear wheel is removed and then
reinstalled.

Verifier les écrous de support de I'axe
avant (coté droit).

Serrer en premier Pécrou sur [extrémité
avant du support de I"axe, puis serrer I'é-
erou arriére,

Pression du pneu

Pression du pneu avant:
(Conduite normale)
0,9 kg/cm?

Frein arriére et roue

Régler le jeu de la pédale de frein arriére a
la convenance du conducteur, avec un mi-
nimum de 20 ~ 30 mm., Visser ou dévis-
ser I'ajusteur sur la barre de frein arriére
jusqu'a ce que le jeu de la pédale con-
vienne.

N.B.:
Le réglage de la pédale de frein doit étre
fait chaque fois que la chaine est réglée ou
que la roue arriére est démontée puis re-
montée,

Einsialier

b. Anzugsmoment der Achshaltermutter

(rechte Seita) priifen.

ACHTUNG:
Zuerst die vordere Mutter des Achs-
halters und erst danach die hintere
Mutter festziehen.

6. Reifendruck

Vorderrad-Reifendruck:
{Normalfahrt}
0.9 kg/em?

Hinterradbremse und Hinterrad

Hinterradbremse gem#B Fahrerwunsch
einstellen, wobei das Spiel am Fuf-
bremshebel mindestens 20 ~ 30 mm
betragen muf. Die Einstellung durch
Ein- bzw. Ausdrehen des Einstellars an
der hinteren Bremsstange vornehmen.

ANMERKUNG:
MNach jedem Aus- und Wiedereinbau des
Hinterrades und nach dem Einstellen
der Antriebskette, muB auch das Spiel
des FuBbremshebels naechjustiert wer-
den.

1. Adjuster
2  Breke pedai
a 20 ~ 30 mm

. Ajasteur 1.
1. Pédale de frein 2 Fullbramahebel
s, 20 ~ ¥ mm 8 20 ~ 30 mm




2. Brake lining check
Brake linings can be checked through
the inspection hole in the shoe plate.
If thickness is less than 2 mm., replace
the brake shoes.

3. Spoke adjustment and tension
Adjust rear wheel spoke tension per
front wheel instructions.

4. Rear axle
Check axle nut.

Rear Axle Nut Tarque:
60 ~ 9.5 m-kg

5. Tire pressure

Rear Tire Pressure:
(Normal Riding)
1.1 kg/cm®

Drive Chain Tension Check

Inspect the drive chain with both tires
touching the ground and with rider on the
seat. Check the tension at the positicn
shown in the illustration. The normal vertical
deflection is approximately 25 mm. If the
deflection exceeds 25 mm, adjust the chain
tension.

a0

2. Vérifier les garnitures de frein.

Les garnitures de frein peuvent étre veéri-
fices par le trou d'inspection sur le plateau
de maéchoire,

Si 'épaisseur est inférieure 4 2 mm, rem-
placer les garnitures de frein.

3. Réglage et couple de serrage des rayons.
Régler la tension des rayons de la roue ar-
riére de la méme maniére que celle des
rayons de la roue avant.

4. Axe arriére.

Veérifier I'acrou de I'axe:

Couple de serrage de
I'écrou de I'axe arriére:
ﬁuﬁw et W-.u _..ﬂ—.lww

5. Pression du penu:

Pression du pneu arriére:
(Conduite normale)
1.1 kg/em?

Veérification de la tension de la chaine

Inspecter la tension de la chaine en mettant les
deux roues au sol et en installant le conducteur
sur le siége. Vérifier la tension 4 I'endroit indi-
qué sur l'illustration. La fléche verticale nor-
male est d'environ de 25 mm. Si la fléche est
supérieure a cette dimension, il faut régler la ten-
sion de la chaine.

2. Prifen der Bremsbealdge
Die Bremsbelage kbnnen durch die
Prifbohrung in der Bremsankerplatte
kontrolliert werden. Betrdgt die Belags-
dicke weniger als 2 mm, dann miissen
die Bremsbacken ersetzt werden.

3. Einstellan der Speichenspannung
Die Spannung der Hinterradspeichen
gleich wie fir das Vorderrad beschrie-
ben einstallen.

4, Hinterradachse
Anzugsmoment der Hinterachsmutter

priifen.

Anzugsmoment der Hinterachs-
mutter: 6,0 ~ 8.5 m-kg

5. Reifendruck

Hinterrad-Reifendruck:
(Narmalfahrt)
1.1 kg/ecm?

Priifung der Antriebskettenspannung

Spannung der Antriebskette bei aufrecht auf
beiden Rédern abgestellter Maschine priifen,
wobei sich der Fahrer auf dem Fahrersitz be-
finden muB. Den Kettendurchhang an der in
der Abbildung gezeigten Stelle messen.
Betridgt das gesamte Spiel ungefahr 25 mm,
dann ist die Kettenspannung richtig einge-
stellt: bei mehr als 25 mm Spiel ist ein Nach-
justieren der Kette erforderlich.



Drive Chain Tension Adjustment

—

L 25 mm

Loosen the rear brake adjust nut
Loosen the rear wheel axle nut.
Loosen the adjust bolt lock nuts on each
side. To tighten chain turn chain puller
adjust bolts clockwise. To loosen chain
turn adjust bolts counterclockwise and
push wheel forward. Tum each bolt ex-
actly the same amount to maintain cor-
rect axle alignment. (There are marks
on each side of rear arm and on each
chain puller; use them to check for
proper alignment).

Drive chain slack: 25 mm
(rider in position on machine)

Réglage de la tension de la chaine

Desserrer Pécron de réglage de frein
arriére.

Desserrer I'écrou de I'axe arriére,
Desserrer les écrous de blocage des
boulons de réglage sur les deux cdtés.
Pour tendre la chaine tourner les boulons
de réglage du tendeur de chaine dans le
sens des aiguilles d'une montre. Pour dé-
tendre la chaine tourner les boulons de ré-
glage dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre et pousser la roue vers I'a-
vant. Tourner chaque boulon exactement
de la méme quantité pour maintenir un
alignement de I'axe approprié. (Il y a des
marques sur chague c6té de la fourche ar-
riere et sur les tendeurs; les utiliser pour
obtenir un bon alignement)

Fléche de la chaine:
25 mm (conducteur assis sur
la machine)

Einstellen der Antriebskettenspannung

1.

1 Axle nut
1 Adjuster bolt focknut
3 Adjust bah

I. Ecvou de I"axe

2. Ecrow de blocage du
bowlon d'ejusteur
3 Boulon d'ajusteur

1. Achsmufter
2 Siehamungamulter
3. Einstellschraube

Einstellmutter der Hinterradbremse
lsan,

Danach die Achsmutter des Hinterrades
abschrauben.

Sicherungsmutter der Einstellschraube
auf beiden Seiten ldsen. Um die Kette
zu spannen, die Einstellschrauben im
Uhrzeigersinn drehen; um die Kette zu
lockern, die Einstellschrauben im Ge-

genuhrzeigersinn drehen und das
Hinterrad nach vorne driicken. Beide
Einstellschrauben wum genau den

gleichen Betrag verstellen, um richtige
Ausrichtung der Hinterradachse

sicherzustellen. (Auf beiden Seiten
der Hinterradschwinge und auf den
beiden Kettenspannern befinden

sich Markierungen. die zum Ausrichten
der Hinterradachse dienen.

Gesamtes Spiel der Antriebskette:
25 mm (Fahrer auf dem Fahrersitz)




4.

5.

NOTE:
Before adjusting. wheel
through several revelutions and check
tension several times to find the tightest
point. Adjust chain tension with rear
wheel in this "tight chain” position,

rotate rear

After adjusting be sure to tighten the
lock nuts and the rear wheel axle nut.
In the final step, adjust the play in the
brake pedal.

Drive Chain Lubrication

1.

L L

First, remove dirt and mud from the
chain with a brush or cloth and then
spray the lubricant between both rows
of side plates and on all center rollers.
To clean the entire chain, first remove
the chain from the motorcycle, dip it in
solvent and clean out as possible. Then
take the chain out of the solvent and dry
it. Immediately. lubricate the chain to
prevent the formation of rust.

Recommended lubricant:
SAE 10W/30 type “SE"
motor oil

5.

N.B.:
Avant de faire le réglage, faire tourner la
roue plusieurs fois et vérifier la tension plu-
sieurs fois pour déterminer I’endroit le plus
tendu. Régler la tension de la chaine en
mettant la roue arriére sur cette position
“chaine tendue”.

Aprés le réglage s'assurer de bien resserrer
les écrous de blocage et de 1'axe de la roue
arriére,

Enfin, régler le jeu de la pédale de frein.

Graissage de la chaine

D’abord retirer la poussiére et la boue de la
chaine avec une brosse ou un tissu et grais-
ser entre les deux rangées de plagues laté-
rales sur les rouleaux centraux.

Pour nettoyer la totalité de la chaine,
d’abord enlever la chaine de la moto, la
tremper dans du solvant et la nettoyer au-
tant que possible. Puis retirer la chaine du
solvant et la sécher. Immédiatement aprés
graisser la chaine pour empécher I'appari-
tion de la rouille,

Lubrifiant recommandée:
Huile moteur type “SE" SAE
10W,/30

ANMERKUNG:
Var der Einstellung ist das Hinterrad
mehrmals zu drehen, um die Stelle des
geringsten Kettendurchhangs aufzufin-
den; danach die Einstellung an dieser
Stelle varnehmen,

Nach- dem Einstellen unbedingt die
Sicherungsmuttern und die Hinterachs-
mutter festziehen. -
AnschlieRend muB als letzter Schritt
noch das Spiel des FuBbremshebels
nachjustiert werden.

Schmieren der Antriebskette

1=

Zuerst Schmutz und Schlamm mit einer
Biirste oder einem Putzlappen von der
Kette entfernen; anschlieBend Schmier-
mittel zwischen beide Laschenreihen
auf jeder Seite und auf die Mittelrollen
spriihen.

Um die Kette griindlich zu reinigen, die
Kette von der Maschine abnehmen; da-
nach die Kette griindlich in Lésungsmit-
tel waschen. AnschlieBend mit Druck-
luft trocknen uns sofort Schmiermittel
auftragen, um Rostbildung zu vermei-
den.

Empfohlenes Schmiermittel:
Motordl SAE 10W/30 ,.SE”




Front Fork Oil Change

2

4

Elevate front wheel by placing a suitable
stand under the engine,

Remove cap bolts from inner fork tubes.
Remove drain screw from each outer
tube with open container under each
drain hole.

1 Cap boit
1. Boulon de capuchon
1. Deckschraukbs

After most of oil has drained, slowly
raise and lower outer tubes to pump out
remaining oil.

Replace drain screw,

NOTE:
Check gasket, replace if damaged.

Measure correct amount of oil and pour
into each leg.

Recommended oil;
SAE 10W/20 type "SE”
motor oil

Changement de IPhuile de la fourche avant

. Soulever la roue avant en plagant un
support convenable en dessous du moteur,
2. Retirer les boulons de capuchon des tubes

intérieurs de la fourche.

fad

4, Une fois que la plupart de I'huile a eté
vidangée, lever et baisser doucement les tu-

bes extérieurs pour pomper le reste
I'huile.
5. Remettre les vis de vidange.

Retirer la vis de vidange de chacun des
tubes extérieurs en plagant un récipient ou-
vert en dessous de chaque trou de vidange.

N.B.:

Vérifier le joint, et le remplacer s'il est en

dommagé.

6. Mesurer la quantité correcte d*huile et la

verser dans ¢hacune des pattes.

Huile recommandée:
Huile moteur type “SE” SAE
10W /20

Vorderradgabel-Olwechsel

1.

Motor mit einem geeigneten Stinder
unterbauen, um das Vorderrad vom Bo-
den abzuheben.

Deckschrauben der inneren Gabel-
bainrohre |Gsen.
Ein Auffanggefd® unter den Gabel-

beinen aufstellen und die Ablaii-
schrauben der beiden Gabelholme aus-
drehen.

1. Drain screw
1. Vis de widanpge
1. Ablafischraube

-

Nachdem fast die gesamt Olmenge
ausgeflossen ist, die &uBeren Rohre
langsam hochziehen und nach unten
driicken, um das restliche Ol auszupum-
pen.

Danach die AblaBschrauben wieder

festziehen.
ANMERKUNG:
Die Dichtungen kontrollieren und gege-
benenfalls erneuern.

AnschlieBend mit einem MeRBbecher die
vorgeschriebene Olmenge in jeden Ga-
belholm einfillen.



Quantity per leg
217 2 co

NOTE:
Select the weight oil that suits local
conditions and your preference (lighter
for less damping; heavier for more
damping).

After filling, slowly pump the outer
tubes up and down to distribute the oil.
Inspect "0" ring on fork caps bolts and
replace if damaged.

Replace fork cap bolts and torque to
specification.

Fork cap bolt torque:
15 ~ 3.0 m-kg

Quantité par patte:
217 +2 em’®

MN.E.:
Sélectionner le poids de I"huile qui convient
aux conditions locales et 4 vos préférences
(plus légére pour moins d’amortissement;
plus lourde pour plus d’amortissement)

Apres le remplissage, lever et baisser
doucement les tubes extérieurs pour répar-
#ir I'huile.

Inspecter le joint torique qui se trouve sur
les boulons de capuchons de fourche et le
remplacer 5'il est endommagg.

Remettrz les boulons de capuchon de
fourche et serrer au couple spécifié.

Couple de serrage de boulon
de capuchon de fourche:
.__.m et H.D :.—.r.ww

Empfohlenes Gabaldl: |_
Motorél SAE 10W/20 "SE”

Olmenge per Gabelbsin: ]
217 em® 42 cm’

ANMERKUNG:
Ol den értlichen Bedingungan und den
Fahrgawohnheiten anpassen (leichtes
Ol fiir geringere Dadmpfung. schweres Ol
fir mehr D&mpfung).

Nach dem Einfilllen sind dia &uReren
Rohre |angsam &uf und ab zu bewegen,
urn das Ol zu verteilen.

O-Ringe an den Dackschrauben privfen;
wenn diese beschéddigt sind., nsue
O-Ringe verwenden,

Dezckschrauben der Gebalholme wisder
anbringen und mit dem vorgeschriebs-
nen Anzugsmoment fasizighen.

Anzugsmoment der Deckschrauben:
1.5 ~ 3.0 m-kg

1 "0 g
1. Joind torigiee
1. O-Ring
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Suspension, Steering and Swing Arm

T

1.

a.

Crowerr pinch bolt
Stewning fitting boft
Clé & écrou mnnulaire
Boulon de directon

Lenkerkronen- Klammschravbe
Lenkarbetastigungsschravbe

Steering head adjustment
Block machine up so that front wheel is
off the ground.

. Grasp bottom of forks and gently rock

fork assembly backward and forward,
checking for any looseness in the steer-
ing assembly bearing.

If steering head needs adjustment.
loosen crown pinch bolt and steering fit-
ting bolt.

. Using ring nut wrench, adjust steering

head fitting nut until steering head is
tight without binding when forks are
turned.

NOTE:
Excessive tightening of this nut will
cause rapid wear of ball bearings and
races.

Re-check for looseness and freedom of
movement.

Suspension, direction et fourche oscillante

1.
a.

Réglage de la colonne de direction.

Bloquer la machine en position haute de
sorte que la roue avant ne touche pas le
sol.

Prendre en main le bas de la fourche et
faire balancer doucement la fourche vers
I'avant et vers I'arriére, pour voir 5%il y a du
jeu dans le roulement de 'ensemble de di-
rection.

Si la colonne de direction a besoin de
réglage, desserrer le boulon de serrage de
couronne et le boulon de direction.

En utilisant une clé pour écrou annulaire,
régler I'écrou de la colonne de direction
jusqu'a ce que la colonne de direction soit
serrée  suffisamment pour qu'elle ne se
torde pas quand on tourne la fourche.

N.B.:
Un serrage excessif de cet écrou entraine-
rait une usure rapide des roulements & bil-
les et des chemins de roulement.
Revérifier le jeu et la liberté de mouve-
ment.

Radaufhéngung, Lenkung und Hinter-
radschwinge

b

a.

b.

Einstellen des Lenkerkopfes

Motor unterbauen, um das Vorderrad
vom Boden abzuheben.

Beide Gabelbeine am unteren Ende
anfassen und nach vorne bzw. hinten
driicken, um festzustellen. ob die Len-
kerkopflager Spiel haben.

Falls der Lenkerkopf eingestellt werden
muB, die Klemmmschrauben der Lenker-
krone und die Befestigungsschrauben
des Lenkers IGsen.

Mittels Ringmutternschiiissel danach
die Lenkerkopfmutter so einstellen, dai@
sich die Vorderradgabel ohne Spiel nach
links und rechts bis zum Anschlag dre-
hen laRt,

ANMERKUNG:
UberméRiges Festziehen dieser Mutter
fithrt zu schneller Abnutzung der Lager-
kugeln und der Kugellaufringe.

Nach der Einstellung nochmals auf Loc-
kerung priiffen und die freie Bewegung
kontrollieren.

1. Ring mut wrench
I. Boulow de serrage de couronne

1 Ringmunernschllssel



e. Tighten steering fitting bolt and crown
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pinch bolt in that order.

NOTE:
After completing steering adjustment,
make certain forks pivot from stop to
stop without binding. If binding is notic-
ed, repeat adjustment.

Suspeansion

. Check all suspension components for

proper operation.

Check all suspension fittings for proper
tightness.

Check rear shocks (R and L) for identical
adjustment.

Swing Arm

Check for freedom of up and down
movement.

.-Check side to side freeplay.

Swing Arm Freeplay:
1.0 mm at end of
swing arm

. Check all securing bolts for proper

tightness.

. Grease swing arm periodically,

Serrer dans 'ordre le boulon de direction
et le boulon de serrage de couronne.

MN.B.:
Une fois que le réglage de la direction est
terminé, s"assurer que la fourche pivote en-
tre les deux butées latérales sans se tordre.
Si elles se tordent, recommencer le réglage.

Suspension

Vérifier si tous les composants de la
suspension fonctionnent correctement.
Vérifier si tous les dispositifs de la
suspension sont correctement serres.
Vérifier si les deux amortisseurs arriére
(gauche et droit) ont le méme réglage.
Fourche oscillante

Vérifier la liberté du mouvement vers le
haut et le bas.

Vérifier le jeu latéral.

Jeu de la fourche oscillante:
1.0 mm & l'extrémité
de la fourche

Vérifier le serrage correct des boulons de
retenue.
Graisser
oscillante.

périodiquement la fourche

e. Anschliafend die

c. Alle

d. Drehzapfen der

Lenkerbefesti-
gungsschraube und die Lenkerkronen-
Klemmschraube in dieser Reihenfolge
festziehen.

ANMERKUNG:
Nach dem Einstellen des Lenkerkopfes
unbedingt darauf achten, dall sich die
Vorderradgabel ohne zu Klemmen von
Anschlag zu Anschiag drehen l&dt. Falls
die Vorderradgabel klemmt, die Einstel-
lung des Lenkerkopflagers wiederholan.

Radaufhingung

. Alle Teile der Radaufhdngung auf

richtige Funktionsweise prifen.

. Alle Befestigungselemente der Rad-

aufhdngung auf richtigen Anzug kon-
trollieren.

. Sicherstellen, daf® das linke und rechte

Federbein der Hinterradaufhdngung auf
die gleiche Federhédrte eingestellt sind.
Hinterradschwinge

. Hinterradschwinge auf freie Bewegung

kontrollieren.

b. Seitliches Spiel der Hintarradschwinge

ibearprifen.

Spiel der Hinterradschwinge:
1.0 mm gemessan am Ende der
Schwingenarme

Befestigungsschrauben auf
richtiges Anzugsmoment priifen.
Hinterradschwinge
regelmé&Big schmieren.



Rear Shock Absorber
See Chapter 5. "Rear Shock Absorber”.

Cable Inspection and Lubrication

1. Damage to the outer housing of the
various cables, may cause corrosion and
often free movement will be impaired.
An unsafe condition may result so
replace cables as soon as possible.

2. If the inner cables do not operate
smoothly, lubricate or replace them.

Recommended lubricant:
SAE 10W/30 type "SE”
motor oil

Throttle Cables and Grip Lubrication

The throttle twist grip assembly should be
greased at the time that the cables are
lubricated, since the grip must be removed to
get at the ends of the throttle cables.

Two screws hold the throttle housing to the
handiebar. Once these two screws are
removed, the ends of the cables can be held
high to pour in several drops of lubricant.
With the throttle grip disassembled, coat the
metal surfaces of the grip assembly with a
suitable all-purpose grease to cut down fric-
tion,

Amortisseur arriére
Voir chapitre 5 “Amortisseur arriére”.

Inspection et graissage des cébles

1. Si le gainage des différents cables est
endommageé, cela peut produire de la corro-
sion et souvent empéche le libre mouve-
ment. Cela peut entrainer une situation
dangereuse, aussi faut-il les remplacer au
plus vite.

2. Si les cibles intérieurs ne fonctionnent pas
aisément, les graisser ou les remplacer.

Lubrifiant recommandé:
Huile moteur type “SE” SAE
10W/30

Graissage de la poignée et des cibles d’accéléra-
tion

La poignée des gaz doit étre graissée en méme
temps que les cables sont graissés, dans la me-
sure ol la poignée doit étre retirée pour attraper
les extrémités des cables d'accélération.

Deux vis retiennent le boitier d’accélérateur sur
le guidon. Une fois qu'on les a enlevées, les
extrémités des ciibles peuvent tre mises en l'air
pour verser dedans quelques gouttes de lubri-
fiant. Quand la poignée d’accélération est dé-
montée, couvrir les surfaces métalliques de la
poignée avec une praisse tous usages convena-
ble afin de supprimer les frottements.

Hinterrad-Federbeine

Siehe Abschnitt 5, Paragraph , Hinterrad-Fe-
derbeine”,

Priifung und Schmierung der Seilziige

1. Beschédigung der Umhillungen der
verschiedenen Seilzige kann Korro-
sionsbildung bzw. Klemmen der Seile
vaerursachen. Daraus kdnnten sich
geféhrliche Situationen entwickeln:
beschédigte Seilzlige daher immer md-
glichst sofort emeuern.

2. Wenn sich die inneren Seile nicht richtig
bewegen, die Seilzige ersetzen oder
schmiaren.

Empfohlenes Schmiermittel:
Motorél SAE 10W/30 ,.SE”

Schmieren des Gasseilzuges und Gasdreh-
griffes

Die Gasdrehgriffeinheit solite gleichzeitig mit
dem Schmieren der Seilzuge eingefettet wer-
den, da der Griff abgenommen werden muf,
um die Enden der Gasseile zugénglich zu ma-
chen.

Das Gasdrehgriffgehduse ist mit zwei
Schrauben am Lenker befestigt. Sobaid
diese beiden Schrauben entfernt wurden,
kinnen die Gasseile abgenommen werden;
Enden der Gasseile hochhalten und sinige
Tropfen Schmiermittel auftragen. Die Me-
tallfldchen der Griffeinheit mit einem geei-
gneten Mehrzweckfett schmieren, um die
Reibung zu vermindern.



Lubrication of Levers, Pedals, etc.

1. Lubricate the pivoting parts of the
decompression lever, brake and clutch
levers with motor oil (10W/30)

2. Lubricate the shaft of the brake pedal
with lithium scap grease.

ELECTRICAL

Contact Breaker Points

1. Apply a few drops of light-weight
machine cil or distributor lubricant to
the point cam lubricator.

2. The ignition points can be lightly sanded
with 400 or 600 grit sandpaper to
remove corrosion. Place a piece of
clean paper between the points, let
them close, and repeatedly remove the
paper until no residue shows.

Graissage des leviers, pédales, etc.

l. Graisser les parties pivotantes du levier de
décompression, du levier de frein et de ce-

lui del'embrayage avec de I'huile de mo-

teur (10W/30).
2. Graisser le moyeu de la pedale de frein
avec de la graisse de savon au lithium.

PARTIE ELECTRIQUE

Contacts de rupteur

. Mettre quelques gouttes d'une huile de
machine légére ou de lubrifiant de distribu-
teur sur le graisseur de came de contact.

2. On peut passer légérement les contacts au
papier de verre 400 ou 600 pour enlever la
corrosion. Mettre un morceau de papier
de verre propre entre les contacts, les lais-
ser se refermer, puis retirer rapidement le
papier, et ceci jusqu'a ce que les résidus
soient disparus.

@

ot o o e

Schmieren der Handhebel, FuBhebel, usw.

1. Drehzapfen des Dekompressionshebels,
des Handbremshebels und des Kup-
plungshebels mit Motordl 10W/30 sch-
‘mieren.

2. Welle des mcmuqmﬁ.:m:nnm_m mit Lithium-
fett schmisren.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Unterbrecherkontakte

1. Einige Tropfen leichtes Maschinendl
oder Unterbracher-Schmiermittel auf
den Unterbrechernocken-Schmisrdocht
auftragen.

Contact breaker
Point cam lubeicator
Condensar

Rupteur de contact
Grainseur de came de contact
Condensateur

Unterbruchumkontskt

Untarbrechamocken- Schmisrdochn

Kondensator

2. Die Kontakte kénnen mit Schmirgel-
leinen der Kornung 400 oder 600
leicht abgeschliffen werden, um Korro-
sionsspuren zu entfernen.
Dazu ein Stiick reines Papier zwischen
die Kontakte schieben, die Kontakte
schliefen und das Papier durch die Kon-
takte durchziehen; diesen Vorgang
mehrmals wiederholen, bis sich keine
Riickstinde auf dem Papier befinden.



The paper may be dipped in lacquer
thinner or point cleaning fluid to remove
oil and sanding residue from point sur-
faces.

Point replacement should only be
necessary when point gap exceeds max-
imum tolerance; when the points are
severely pitted: or if the points become
shorted or show foulty operation.

NOTE:

New points. when installed, must be
cleaned and adjusted.

Point gap: 0.35 mm

Ignition Timing

5

2.

Remove |eft-hand crankcase cover and
align the “F" mark on the flywheel with
the timing mark on the crankcase. The
ignition points should open as the crank
shaft passes this point.

Remove contact point cover and con-
nect a Yamaha point checker or an
ohmmeter (1% 1 scale] as shown.

On peut tremper le papier dans du solvant
a4 vernis ou un [fluide pour nettoyage de
contact pour enlever huile et les résidus
de la surface des contacts.

Le remplacement des contacts ne sera
nécessaire que si 'écart entre les contacts
dépasse les tolérances maximales;, ou
quand les contacts sont gravement piqués,
ou si les contacts sont court-circuités ou
présentent un fonctionnement défectueux.

N.B.:
Les nouveaux contacts, lors de leur instal-
lation, doivent étre nettoyés et réglés.

Ecartement des rupteurs:
0,35 mm

Avance a Pallumage

Retirer le couvercle du carter gauche et
aligner la marque “F" qui se trouve sur le
volant magnétique avec la marque d’a-
vance qui se trouve sur le carter, Le rup-
teur doit étre ouvert quand le vilebrequin
passe en ce point.

Retirer le couvercle des contacts et
connecter le vérificateurs de contacts Ya-
maha ou bient un chmmétre (échelle 2 x 1)
comme sur lillustration,

Um Olriickstinde und Schleifkdrner von
den Kontaktflichen zu entfernen, kann
das Papier in Lackverdinner getaucht
werden.

Die Kontakte miissen nur dann ersetzt
werden, wenn der Kontaktabstand die
hiichstzuldssige Grenze ({berschreitet,
die Kontakte Uberm&Rig abgebrannt
sind, oder die die Kontakte Kurzschlu®
bzw. andere Schiden aufweisen,
ANMERKUNG:
Falls neue Kontakte eingebaut wurden,

diese reinigen und den Kontaktabstand
einstellen.

Unterbrecherkontaktabstand:
0.35 mm

Ziindzeitpunktverstellung

1.

Linken Kurbelgeh8usedeckel abnehmen
und die Markierung .F’ auf dem Sch-
wungrad mit der Zindverstellmarkie-
rung am Kurbelgehduse ausrichten, Die
Unterbrecherkontakt missen sich o&ff-
nen, wenn die Kurbelwelle an diesem
Punkt vorbeidreht.

Unterbrecherdeckel abnehmen und
ginen Yamaha-Unterbrecherpriifer oder
ein Ohmmeter ({1 x 1 Skala) gemaR Ab-
bildung anschlieen.
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Loosen base plate set screws and move
the base plate assembly to the position
where the point checker indicates that
the points are just breaking contact
(needle will move from zero slightly).
Tighten base plate set screws.

Check setting by turning flywheel
backward (points will close) and the
direction of normal rotation. The points
should open as the "F" mark passes
crankcase mark.

Repeat steps 1 ~ 4 until the contact
points open at the proper time.

Check timing with timing light. Check
from idle to high speed to verify full ad-
vance. .

Desserrer les vis de réglage de I'embase et
bouger I"embase jusqu’a la position ou le
vérificateur de contacts indique que les
contacts sont juste au point de rupture
(P'aiguille bouge faiblement de la position
zéro). Serrer les vis de réglage de 'embase,
Vérifier le réglage en tournant le volant
magnétique vers l'arriére (le rupteur se re-
ferme) puis dans la direction normale de
rotation. Les contacts doivent étre ouverts
quand la marque “F" passe devant la mar-
que sur le carter.

Répéter les étapes 1 a 4 jusqu'a ce que les
contacts s’ouvrent au bon moment.
Vérifier 'avance avec une lampe i avance.
Vérifier depuis le ralenti jusqu’a pleine vi-
tesse pour controler 'avance complete.

LRy =
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Bowop

Contact breaker paints

Biack cord

Base plate b RAed codd
Base plate se1 scraw
Condensar
Contscts de nepleur & Fil noir
Emhase b. Fil rouge
Vis de reglage de emibue
Condenssleur
Untarbracherkontakt a Schwares Kabel
Grundglatte b, Aowms Kebel
Grendplatten-Seschraube
Kondensator
3. Setzschrauben der Grundplatte Iosen

4.

und die Grundplatteneinheit verschie-
ben, bis der Unterbrecherpriifer gerade
das Offnen der Kontakte anzeigt (Nadel
bewegt sich etwas von Null). In dieser
Pasition die Setzschrauben wieder fest-
zighen.

Schwungrad zuriickdrehen und auch in
Normalrichtung drehen, um die Einstel-
lung nachmals zu priifen. Die Kontakte
sollten sich in diesem Moment Gffnen, in
welchem die Markierung .F’ an der
Kurbelgehdusemarkierung vorbeidreht.
Die Schritta 1 ~ 4 wiederholen, bis die
Kontakte zum richtigen Zeitpunkt off-
nen.

Danach die Einstellung  mittels
Priiflampe kontrollieren. Maotordrehzahl
dabei vom Leerlauf bis zur Hdchstdreh-
zahl erhdhen, um die Zindverstellung
auch bei groBter Voreilung zu Gberpri-
fan.




Spark Plug

The spark plug indicates how the engine is
operating. If the engine is operating correct-
ly. and the machine is being ridden correctly,
then the tip of the white insulator around the
positive electrode of the spark plug will be a
medium tan color. If the insulator is very
dark brown or black color, then a plug with a
hotter heat range might be reguired. This
situation is quite common during the engine
break-in period.

If the insulator tip shows a very light tan or
white color is actually pure white and glazed
or if electrodes show signs of meilting, then a
spark plug with a color heat range is required.
Remember, the insulator areg surrounding
the positive electrode of the spark plug must
be a medium tan color. Ifit is not. check car-
buretion, timing and ignition adjustments.
The spark plug must be removed and check-
ed. Check electrode wear, insulator color,
and electrode gap

Spark Plug Gap:
0.7 ~ 0.B mm

Bougie

La bougie indique comment le moteur fone-
tionne. Si le moteur fonctionne correctement et
si la machine est conduite de fagon appropriée,
alors le bout de l'isolant blanc autour de I'élec-
trode positive, doit étre d'une couleur moyenne-
ment “bronzée™,

Si lisolant est de couleur trés brune ou méme
noire, il faut mettre une bougie avec une gamme
de chaleur plus chaude. Cette situation est as-
sez commune au cours du rodage.

Si le bout de ["isolant est d'une couleur trés légé-
rement bronzée ou complétement blanche ou
brillante ou si les électrodes montrent des signes
d'une tendance a fondre, alors une bougie d'in-
dice thermique plus bas est nécessaire. Bien se
rappeler que le bout de l'isolant doit étre de cou-
leur moyennement bronzée dans la partie autour
de I'électrode positive. Si ce n'est pas le cas, vé-
rifier la carburation, |'avance et les réglages
d'explosion.

La bougie doit étre retirée et vérifiée. Vérifier
'usure de I'électrode, la couleur de lisolant, et
I'écart entre les électrodes.

Ecart entre les électrodes de
bougie: 0,7 ~ 0.8 mm

Ziindkerzan

Die Ziindkerzen zeigen an, wie der Motor ar-
beitet. Falls der Motor richtig arbeitet und
die Maschine richtig gefahren wird, solite der
Isolationskérper rund um die Mittelelektrode
der Zindkerze eine hellbraune Verfarbung
aufweisen. Ist der Isolationskérper dunekl-
braun oder sogar schwarz, dann ist eine
Zindkerze mit einem heiferen Wérmebe-
reich erforderlich. Dieser Situation tritt Gfters
wahrend der Einfahrperiode auf.

Ist der lsolationskérper sehr hellbraun bzw.
volistandig weif und glénzend oder zeigen
sich Anzeichen von Elektrodenabbrand, dann
muf eine kiltere Zindkerze verwendet wer-
den. Immer darauf achten, daf um die posi-
tive Elektrode befindliche Isolationskarper
eine hellbraune Verfdrbung aufweisen muf.
Ist dies nicht der Fall, die Einstellung des Ver-
gasers, der Ziindverstellung und die Zindung
tberpriiffen. Zindkerze regelméfig ausdre-
hen und prifen; Abnutzung der Elektroden
und Verfarbung des |solationskbrpers kon-
trollieren und den Elektrodenabstand einstel-
len.

‘Zindkerzen-Elektrodenabstand;
0.7 ~ 0.8 mm




Engine heat and combustion chamber
deposits will cause any spark plug to slowly
break down and erode.

If the electrodes finally become too wam, or
if any reason you believe the spark plug is not
functioning correctly, replace it.

When installing the plug, always clean the
gasket surface. use a new gasket, wipe off
any grime that might be present on the sur-
face of the spark plug. torque the spark plug
properly.

Standard spark plug:
BP-7ES (NGK) or
N-7Y (CHAMPION)

1.5 ~ 2.0 m-kg

Tightening torque:
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Un échauffement du moteur et des dépots dans
la chambre de combustion provoquent a la lon-
gue un mauvais fonctionnement et une érosion
de la bougie,

Si les électrodes sont trop usées, ou si pour une
raison ou une autre vous pensez que la bougie
ne fonctionne pas bien, il faut la remplacer.
Lors de I'installation d’une bougie, toujours net-
toyer la surface de joint, utiliser un nouveau
joint, essuyer toute crasse qui pourrait se trou-
ver sur la surface de la bougie, et serrer la bou-
gie correctement.

Bougie standard:
BP-TES (NGK) ou
N-TY (CHAMPION)

Couple de serrage: 1,5 ~ 2,0 m-kg

MNach ldngerer Verwendung kommt es auf-
grund der im Motor entstehenden Wéarme
und im Verbrennungsraum befindlicher Ol-
kohleablagerungen zu Verschlei® der Zind-
kerzen. Falls schlieBlich die Elektroden der
Ziindkerzen zu stark abgenutzt sind oder die
Funktionstiichtigkeit der Zindkerzen aus ei-
nem anderen Grund angezweifelt wird, die
Ziindkerzen ernsuern. Vor dem Einschrauben
der neuen Zindkerze immer die Dich-
tungsfldche reinigen, eine neue Dichtung ein-
satzen, die Ziindkerze sdubern und danach
mit dem vorgeschriebenan Anzugsmoment
festzishan.

Mormalziindkerze:
BP-7ES oder
N-7Y (CHAMPION)

Auzugsmoment: 1.5 ~ 2,0 m-kg
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CHAPTER 3.
ENGINE OVERHAUL

REMOVAL

Praparation for Removal

L

2.

Al dirt. mud, dust and foreign material
should be thoroughly removed from the
exterior of the before removal and dis-
assembly. This will prevent any harmful
foreign material from entering the in-
terior of engine assembly.

Before engine removal and disassembly,
be sure you have proper tools and clean-
ing equipment so you can perform a
clean and efficient job.

During disassembly of the engine, clean
and place all parts in trays in order of
disassembly. This will ease and speed
assembly time and insure correct re-
installation of all engine parts.

Start the engine and warm it for a few
minutes: turn off and drain engine oil.

Fuel Tank Assembly

L[
2,

Remove the seat and fuel tank.
Remove left and right side covers.

CHAPITRE 3.

REVISION DU MOTEUR

1.
2.

DEPOSE

Préparatils pour la dépose

Il faut enveler complétement la poussiere,
la boue, la saleté et toutes les matiéres
étrangéres qui se touvent sur 'extérieur du
moteur, avant la dépose et le démontage.
Ceci empéchera toute matiére étrangere
dangereuse de pénétrer dans I'intérieur du
moteur.

Avant la dépose et le démontage du
moteur, s'assurer que vous détenez les ou-
tils et I'équipement de nettoyage appro-
priés de sorte que vous puissiez effectuer
un travail efficace et propre.

Au cours du démontage du moteur,
nettoyer et placer les piéces dans des pla-
teaux dans I'ordre du démontage. Cela fa-
cilitera et rendra plus rapide le temps de re-
montage el assurera une installation cor-
recte de toutes les pidces du moteur.
Démarrer le moteur et le faire chauffer
pendant quelques minutes; arrétsr et vi-
danger "huile du moteur,

Réservoir

Déposer le siége et le réservoir.
Retirer les couvercles droit et gauche.

_ ABSCHNITT 3.
UBERHOLUNG DES
MOTORS

AUSBAU

Vorbereitungen fiir den Ausbau

1.

Vor dem Ausbau und der Zerlegung des
Motors unbedingt das UuBere von an-
haftendem Schmutz und Fremdstoffen
befreien. Dadurch wird verhindert, dalt
schidliche Fremdstoffe in das Innere
des Motors eindringen kéinnen.

Vor Beginn des Motorausbaus die
erforderlichen Werkzeuge und Reini-
gungsausriistungen bereitstellen, um
die Wartungsarbeiten schanell und
grindlich durchfiihren zu kénnen.

3. Wihrend des Zerlegens des Motors sind

alle Teile zu reinigen und in der Reihen-
folge ihres Ausbaus in Ablagen abzule-
gen. Dadurch wird der Wiederzusam-
menbau erleichtert und sichergestellt,
da alle Motorteile wieder richtig einge-
baut werden.

Motor starten und flr einige Minuten
warmlaufen lassen; danach den Motor
ausschalten und das Ol abflieBen lassen.

Kraftstofftank

&

2

Sitz abheben und den Kraftstoffhahn
abmaontieren.
Linken und
abnehmen.

rechten Seitendeckel
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Muffler, Footrest and Brake Pedal

1. Remove spark arrester (for Australia).

2. Remove the nuts holding the exhaust
pipe to the cylinder head.

3. Remove the bolt and damper holding
the exhaust pipe to the frame.

4. Remove the exhaust pipe assembly
5. Remove the right side footrest
6. Remove the brake pedal

Wiring and Cables

Remove spark plug cap.
Remove decompression wire.
Remove change pedal.
Remove laft crankcase cover.

e ol

Pot d’échappement, repose-pieds et pédale de

frein
k

2

Fils

1.
2.
3.

Retirer le dispositif anti-étincelle (pour
I"Australie)

Retirer les écrous qui retiennent le tuyau
d’échappement a la culasse.

Retirer le boulon et I"amortisseur qui
retiennent le tuyau d'échappement au ca-

Déposer I'ensemble du tuyau d’échappe-
ment.

Déposer le repose-pied droit.

Déposer l1a pédale de frein.

et cibles

Enlever le chapeau de bougie.

Retirer le ciible de décompression.

Retirer la pédale de changement de
vitesses.

Retirer le couvercle de carter gauche.

Auspufftopf, FuBrasten und FuBbremshe-
bel

1. Funkenfanger (fir Australien) abneh-
men.

2. Die Befestigungsmutter, mit welchen
das Auspuffrohr am Zylinderkopf ange-
bracht ist. losen.

3. Danach die Schraube und den Dampfer
abnehmen, mit welchen das Auspuff-
rohr am Rahmen befestigt ist.

4. AnschlieBend die Auspuffrohreinheit

abnehmen.

5. Rechte FuBraste abmontieren.

6. AnschlieBend den  Fullbremshebel
entfernan.

Seilziige und Kabel
1. Zindkerzenstecker von der Zindkerze

abziehen.

2. Seilzug des Dekompressionshebels
abmontieren.

3. AnschlieBend den  FuBschalthebel
ausbauen,

4. Linken Kurbelgehiusedeckel abnehmen.



1

5. Remaove the oil hase (Inlet). 5. Retirer le tuyau d’huile (entrée). 5. Olschlauch (EinlaB) abmontieren.
6. Remove oil hose (Dutlet) and ventilation 6. Retirer le tuyau d'huile (sortie) et le tuyau 6. Olschleuch (AuslaB) und Beliftungs-
de ventilation. schlauch entfernen.

hose.

Ol hose (imdei] 1. Ol hose lowtlst) 1. OH hoss louriet)
Tuyau d"huile featrie) 1. Tuysu d'huile {sortie) 2. Vientilation hose
Oischlauch (Einlal) 1. Cischiauch (Austad) 1. Toyau dhaile (sortic)
2, Tuysu de ventilation
1. Oischlauch (Ausisd)
2, Balifiengsschiauch
7. Remove clutch wire at handle lever first 7. Retirer le cible d'embrayage au levier de la 7. Das  Kupplungsseil zuerst vom
and then at clutch push lever. Next, poignée puis an niveau du levier de dé- Handhebel und danach vom Kupplungs-
remove breather assembly. brayage. druckhebel abtrennen. AnschlieBend

die Beliftungseinheit entfernen.

e

1. Hresthar assembly
I. Reniftard
1. Beliftungsenhaeit
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Carburetor

1. Remove carburetor joint holding bolts
{2) and loosen carburetor hose clamp
{air cleaner side) as shown in the photo.

2. Remove carburetor assembly pulling
carburetor toward you.

NOTE:
Noting the presence, location and
routing of all vent and overflow tubes,
remove carburetor.

Flywheel Magneto

1. Remove flywheel securing nut using
magneto holder.

2. Install fiywheel puller on flywheel and
tighten it.

NOTE:
The puller body has a lefthand thread.

Carburateur

I. Retirer les boulons de retenue du joint de
carburateur (2) et desserrer la bride du
tuyau de carburateur (cGté filtre a air)
comme montré sur la photo.

2. Retirer le carburateur en tirant le

carburateur vers soi.

N.B.:

En faisant bien attention & la présence,
I'emplacement et le passage de tous les
tuyaux de ventilation et de trop-plein, dé-
poser le carburateur.

Volant magnétique
. Retirer I'écrou d’assujettissement du

volant magnétique en utilisant une retenue
magnétique.

2. Installer I'extracteur de volant sur le volant
et le serrer.

N.B.:

Le corps de I'extracteur est & pas de vis a
gauche.

Vergaser

1. Befestigungsschrauben (2] der Ver-
‘gaserverbindung ausdrehen und die
Vergaserschlauchklemme (Luftfilter-
seite) l6sen, wie es im Foto dargestelit
ist.

2. Vergasereinheit durch Ziehen gegen
sich vom Motor abnehmen.

ANMERKUNG:
Beim Abnehmen des Vergasers ist auf
die Position und die Anordnung aller
Beldftungs- und Uberlaufrohre zu ach-
ten.

Schwungmagnetziinder

1. Befestigungsmutter des Schwungrades
mit Hilfe des Schwungmagnetziinder-
Haltewerkzeuges l&sen.

1. Magnat holder
I. Retenue magnetique

1. Schwungmagnatzinder-
Haltewarkzeug

2. Schwungrad-Abziehwerkzeug am
Schwungrad anbringen und dieses fest-
ziehen.

ANMERKUNG:

Die Abziehvorrichtung ist mit Linksge-
weinde versehen.




3. While holding puller body, tighten push
bolt. This will pull flywheel off the
tapered end of the crankshaft.

4 Disconnect the magneto lead wire from
the engine stop switch lead wire at the
rear frame down tube.

5. Remove flywheel backing plate
assembly

Drive Thein

1. Loosen drive sprocket before dis-
nnecting.

a. Bend down lock tab.

b. Put transmission in gear.

c. Apply rear brake.

d. Loosen sprocket securing nut.

3

5

Tout en tenant le corps de I'extracteur de
volant, serrer le boulon-poussoir. Ceci ti-
rera le volant de I'extrémité taraudee du vi-
lebrequin.

Déconnecter le fil de la magnéto du fil de
Pinterrupteur d'arrét du moteur au niveau

du tube inférieur a I'arriere du cadre.
Retirer le plateau de montage du volant.

Chping

1.

Pe v gF

Desserrer le pignon d’attaque avant de
déconnecter.

Courber la rondelle frein.

Mettre la transmission en prise.

Serrer le frein arriere.
Desserrer  1"écrou
d’entrainement.

fixant le pignon

3. Abziehwerkzeug festhalten (nd die
Druckschraube festziehen, wodurch das
Schwungrad vom Konusende der Kur-
beiwelle abgezogen wird.

4, |eitungskabel des Magnetziinders vom
Motorstoppschalter am hinteren Rah-
menrohr abtrennen.

5. Stitzplattensinheit des Schwungrades
entfernen.

1. Fhywhael pullas

I. Extracieur de wolant
1. Schwungrad-Abzishwarkreug

Amiriegbsketis

1.

Vor dem Ausbau der Antriebskette, das
Kattenrad l6san.

a. Laschen des Sicherungsbleches garade

bisgen.

b. Einen Gang einlegen.
¢. Hinterradbremse batatigen.
d, Befestigungsrnuttern des Kettenrades

IGsen.
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2. Bring master link clip slightly before the
sprocket wheel, and remove the clip.

3 Set the chain cutter (special tool] on the
chain. and remove the chain joint plate.
Then, separate the chain.

Removal

1. Remove engine mounting bolts.
2. Remove engine from right side of frame.

2. Amener le maillon principal doucement, én
face de la roue du pignon, et retirer I'a-
grafe.

Mettre le séparateur de chaine (outil
spécial) sur la chaine, et retirer la plaque de
jointure de la chaine. Puis séparer la
chaine.

{2

i

— 5

B

LTAMAHA )

®

Déposs
1. Retirer les boulons de montage du moteur.
2. Retirer le moteur en se plagant sur le coté
droit du cadre.

1
.
3
4

ol i

P88 A

2  Hinterrad drehen, bis sich das
Kettenschliof etwas vor dem Kettenrad
befindet, und die Klemme entfernen.

3. Das Kettentrennwerkzeug (Spezial-
werkzeug) an der Antriebskette anbrin-
gen und die KettenschloBlasche ent-
farnen: danach die Kette trennen.

Chain cutter
Chain jomnt
Ssce plate
Anachmant

Séparaieus de chaine
Jointure de chaine
Plaque laterale
Attache

Kattantrenmaarizeung
Ketianschiod
Saitanlasche

Elnsatz

Ausbau

des Motors

1. Befestigungsschrauben
losen.

2 Motor danach von der rechten Seite aus
dem Rahmen heaben.




DISASSEMBLY

Cylinder Head Cover

2

Remove the oil delivery pipe.
Remove the six head cover retaining
nuts and three bolts.

NOTE:
Loosen the bolts and nuts in the order
indicated in the following photo.

Remove the cover.

NOTE;
Tep around the edges with a rubber
hammer or give the crank shaft ap-
proximately one turn to free the cover if
necessary.

Never use a metal head hammer.

Remove the spark plug.

DEMONTAGE

Couvercle de culasse

1.
2.

Retirer le tuyau de distribution dhuile.
Retirer les six écrous de . retenue du
couvercle de culasse et les trois boulons.

N.B.:
Desserrer les écrous et les boulons dans
l'ordre indiqué sur la photo.

Retirer le couvercle.

N.B.:
Taper sur les rebords avec un marteau en
caoutchouc ou bien donner environ un
tour au vilebrequin pour libérer le couver-
cle, si nécessaire. Ne jamais utiliser un
marteau avec téte métallique.

Retirer la bougie.

ZERLEGUNG

Zylinderkopfdeckel

1.
2,

Zuerst die Olspeiseleitung abnehmen,
Sechs Befestigungsmuttern und drei
Befestigungsschrauben des Zylinder-
kopfdeckels l6sen.

ANMERKUNG:
Die Schrauben und Muttern sind in der
im nachfolgenden Foto angegebenen
Reihenfolge zu lbsen.

Anschliefiend den Deckel abnehmen.

ANMERKUNG:
Leicht mit einem Gummihammer gegen
die Kanten des Deckels schlagen oder
die Kurbelwelle um ungefdhr eine Dre-
hung drehen, um den Deckel zu I&sen.

Zindkerzen ausschrauben,
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1 Ol delivary pips
I, Tuyau de distribution d"huile
1 Olspaisalaitung

Cylinder head

2,
3:

4. Remove the cam sprocket securing bolt
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Remove the cam chain tensioner cap.
Loosen the tensioner lock nut.

Remove the chain tensioner assembly.
Note the location of each part.

and remove the sprocket and chain.

Culasse

4.

Retirer le capuchon du tendeur de chaine
de distribution.

Desserrer I'écrou de blocage du tendeur.
Retirer le tendeur de chaine. Bien faire
attention 4 la position de chacune des pié-

CES.

Retirer le boulon d’assujettissement du
pignon & came et retirer le pignon et la
chaine.

Zylinderkopf

1. Kappe des  Steuerkettenspanners
abnehmen.

2. Sicherungsmutter des Kettenspanners

3.

4. Befestigungsschraube des

ldsan.

Danach die Steuerkettenspanneinheit
antfernen; die Position der einzelnen
Teile beachten.

Steuer-
kettenrades |6sen und danach die Steuer-
kette und das Kettenrad abnehmen.




NOTE:
a. When removing the cam sprocket, it is

Lo

not necessary to separate the cam
chain.

. Attach a wire to a chain lirk. Do this

before removing the cam sprockst to
pravent the chain from dropping into the
crankcase. Aftar removing the cam
sprocket, anchor retsining wire to ore-
vent the chain from dropping down.

Rermove cam shaft.

Aemove the cylinder head holding nut
and boits and then ramove tha cylinder
head.

N.B.:
a

b.

Lors du démontage du pignon & came, il
n'est pas nécessaire d'ouvrir la chaine,
Attacher un fil de fer & en maillon de la
chaine. Faire cela avant de retirer le pig-
non & came pour éviter de faire tomber la
chaine dans le carter, Aprés avoir retiré le
pignon & came, atiacher le fil de retenue
pour empécher la chaine de tomber dans le
fond.

Hetirer I'arbre a came,

Retirer les boulons e les écrous de
maintien de culasse, puis déposer la cu-
lasse,

ANMERRKUNG:
a. Fir den Ausbau des Steuerkeitenrades

mul die Steuerkette nicht getrennt wer-
den.

Ein Stick Draht an einem Kettenglied
anbringen, um zu vermeiden, dag die
Steuerkette in das Kurbelgehduse félit,
wenn das Kettenrad abgenommen
wird. Danach den Draht befestigen, um
ain Hinunterfzllen der Ketta zu verhin-
dern.

Anschlisfend die
ausbauen.

Befestigungsmuttern und Befesti-
gungsschrauben des Eylindarkopfs
losen und den Zylinderkop? abnehmen.

Mockenwslla
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Cylinder

Remove cylinder holding nuts and bolts and

then remove the cylinder.

Cylindre

Retirer les écrous et les boulons de maintien du
cylindre puis deposer le cylindre.

Zylinderblock

Befestigungsschrauben und Befestigungs-
mutter abschrauben und den Zylinderblock
abnehmen.

Piston Pin and Piston

1.
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Remove piston pin clip (1) from piston.

NOTE:
Before removing the piston pin clip.
cover the crankcase with a clean rag so
you will not accidentally drop the clip
into the crankcase.

Push piston pin from opposite side, then
pull out.

NOTE:
Before removing piston pin, deburr clip
groove and pin hole area.

L.

Axe de piston et piston

Retirer I'agrafe d'axe de piston (1) du
piston.

N.B.:
Avant de retirer 'agrafe d’axe de piston,
couvrir le carter avec un chiffon propre de
fagon a éviter de faire tomber accidentelle-
ment P'agrafe dans le carter.

Pousser I'axe de piston du cité opposé,
puis tirer.

N.B.:
Avant de retirer I'axe du piston, débourrer
la rainure de "agrafe et la région du trou de
I'axe.

Kolbenbolzen und Kolben

| F

Sicherungsring (1) des Kolbenbolzens
aus dem Kolben entfarnen.

ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Sicherungsrin-
ges des Kolbenbolzens, unbedingt das
Kurbelgehduse mit einem sauberen
Putzlappen abdecken, damit der Siche-
rungsring nicht unachtsamerweise in
das Kurbelgehduse falit.

Kolbenbolzen von der gegen-
iiberliegenden Seite danach heraus-
driicken.

ANMERKUNG:
Die Nut des Sicherungsringes und die
Kolbenbolzenbohrung entgraten wund
erst danach den Kolbenbolzen entfer-
nen.




Kick Crank

Remove kick crank securing bolt and kick
crank
NOTE:
The bolt must be completely removed from
the kick crank,

Pédale de kick

Retirer le boulon d’assujettissement de la pédale
de kick, puis retirer celle-ci.

N.B.:
Le boulon doit étre complétement retiré de la pé-
dale de kick.

Crankcase Cover [Right)

1. Remove oil filter cover holding bolts (3)
and the cover.

2. Remove oil filter elerment.

3. Remove breaker cover holding bolts (2)
and the cover.

Couvercle de carter (droit)

1. Retirer les boulons de maintien du
couvercle de filtre a huile (3) et le couver-
cle.

2. Retirer I'élément du filtre & huile.

3. Retirer les boulons du couvercle du
rupteur (2) et le couvercle.

Kickstarterhebel
Befestigungsschraube des Kickstarterhebels

isen und den Kickstarterhebel abnehmen.

ANMERKUNG:
Die Schraube muB vollsténdig aus dem Kick-
starterhebel ausgedreht werden.

Rechter Kurbelgshéusedeckel

1. Befestigungsschrauben (3) des
Olfiterdeckels lasen und den Olfilter-
deckel abnehmen.

2. AnschlieBend das
entfernen.

3. Die Befestigungsschrauben (2} des
Unterbrecherdeckels I6sen und den Un-
terbrecherdeckel abnehmen.

Oifilterelement
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4 Remove contact breaker plate holding

screws (2) and the breaker plate
assembly.

Remove the governor securing bolt and
the governor assembly

Remove crankcase cover holding bolts
and the cover

Retirer les vis de maintien du plateau de
rupteur (2) et le plateau de rupteur.
Retirer le boulon d'assujettissement du
régulateur puis le régulateur lui-méme.
Retirer les boulons de maintien du
couvercle du carter puis le couvercle.

4.

5.

6.

AnschlieBend die Befestigungs-
schrauben (2) der Unterbrecher-
platte auscdrehen und die Unterbrecher-
platteneinheit abnehmaen.
Reglerbefestigungsschraube |Gsen und
die Reglereinheit entfernen.

Danach die Befestigunsschrauben des
Kurbelgeh&usedeckels ausdrehen und
den Deckel abnehmen.

Clutch Assembly and Drive Gear

1.

Remove the breaker shaft driven gear

Embrayage et pignen dattague
Retirer le pignon entrainé d'arbre de
rupteur.

1.

Kupplungseinheit und Antriebszehnrad

Abtriebsrad  der
antfarnen.

Unterbrecherwelle



Breaker shah drive gear
Primary drive gear

Pignon d'entralnement d'srbre
de ruptewr
Pignon d'atiagoe du primaire

Untarbrecherwalian- Antrisbsrad
PrimArantriabsrad

Remove the chain tensioner shaft.
Loosen primary drive gear by first
placing a folded rag between the teeth
of the primary gears to lock them as
shown in the illustration. Then loosen
drive gear nut.

Remove nut and washer,

£

Remove the breaker shaft drive gear and
primary drive gear.

Remove the timing plate, straight key
and cam chain.

Remaove the cam chain drive sprocket.

Retirer I"arbre de tendeur de chaine.

Desserrer le pignon d'attaque du primaire
en plagant d'abord un tissu plié entre les
dents des pignons du primaire pour les blo-
quer, comme montré sur l'illustration. En-
suite desserrer I'écrou du pignon d'attaque.

Retirer 'ecrou et la rondelle,

Retirer le pignon d’entrainement de I'arbre
de rupteur.

Retirer la plaque d’avance, la clavette
droite et la chaine de distribution.
Retirer le pignon d’entrainement de la
chaine de distribution.

2,
3.

Welle des Kettenspanners ausbauen.

Primérantirebsrad lGsen; dazu einen
Putzlappen zusammenfalten und zwi-
schen den Zahnen der Primérrdder ein-
klemmen, um die Zahnrader gemaR Ab-
bildung zu verriegeln. Danach die Befe-
stigungsmutter des Primérabtriebsrades
isen und die Mutter sowie die Scheibe

abnehmen.

Antriebszahnrd der Unterbrecherwszlla
und das Primérantriebsrad abnahmen.

Zindverstellplatte,  Einlegekail und
Steuerkette entfernen.
Antriebskettenrad der  Steuerkette

abnehmen.




7. Remove six

clutch spring holding

screws, pressure plates, clutch plates.
friction plates, push rod 1 and rod 2.

Install clutch holding tool on clutch
boss. Remove lock nut, washer, clutch
boss and housing in that order.
Remove the pump driven gear clip and
then remove the oil pump assembly.

1.

Retirer les six vis de maintien du ressort
d’embrayage, le plateau de pression, les
disques intérieurs, les disques de friction, et
les tiges de débrayage 1 et 2.

Installer la clef de maintien d'embrayage
sur le renflement de I'embrayage. Retirer
dans I'ordre, I'écrou de blocage, la ron-
delle, le tambour porte-disques et le longe-
ment d'embrayage.

Retirer I'agrafe du pignon entrainé de la
pompe puis retirer la pompe & huile.

. AnschlieBend sechs Halteschrauben der
Kupplungsfedern, die Andruckscheiben,
Kupplungsscheiben und Reibscheiben
sowie die Schubstange 1 und 2 abneh-

8. Das Kupplungshaltewerkzeug an der

Kupplungsnabe anbringen. Die Siche-
rungsmutter ldsen und danach die Un-
terlegescheibe. die Kupplungsnabe und
das Gehduse in dieser Reihenfolge ab-
nehmen.

Sicherungsring des Pumpenabtriebs-
rades abnehmen und die Olpumpen-
einheit entfernen.

1 Clutch hoiding toal 1. Pumg dnven gear
I, Clef de maintien d'embrayage I, Pignon enraing de la pompe
1. Kupplungshaltewsrkzeug 1. Pumpenabirisbsrad



Kick Axle Assembly

1. Remove the kick idle gear.
2. Remove the kick axle assembly by
pulling toward you.

Change Shaft Assembly

Remove circlip from left side of change shaft
and pull shaft and shift lever 1 out from the
right hand side.

NOTE:
Remove the change lever 2 and the change
lever 3 as an assembly.

Arbre de kick

I. Retirer le pignon libre de kick.
2. Retirer I"arbre de kick en le tirant vers soi.

Arbre du sélecteur de vitesses

Retirer le circlip du cbté gauche de I'arbre de
changement de vitesses et tirer ['arbre et le levier
de changement 1 du cdté droit.

N.B.:
Retirer Je levier de sélecteur de vitesses 2 et le le-
vier de sélecteur de vitesses 3 ensemble.

Kickstarterwelleneinheit

1. Zuerst das Kickstarter-Zwischenrad
ausbhauen.
2. Danach die

herausziehen.

Kickstarterwelleneinheit

Schaltwelleneinheit

Sicherungsring von der linken Seite der
Schaltwelle abnehmen und die Schaltwelle
sowie den Schalthebel 1 von der rechten
Seite abziehen.

ANMERKUNG:
Schalthebal 2 und Schalthebel 3 als Einheit
ausbauen.




Clutch Push Lever Axle

Loosen adjusting screw lock nut and remove

adjusting screw.
Pull push lever axle up to remove.

Shift Cam Stopper
Remove the shift cam stopper assembly.
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Axe du levier de débrayage

Desserrer I'écrou de blocage de la vis de réglage
puis retirer la vis de réglage.
Tirer I'axe du levier de débrayage pour le retirer.

Butée de la came de sélection
Retirer la butée de la came de sélection.

Kupplungsschubhebelwelle

Sicherungsmutter der Einstallschraube ldsen
und die Einstellschraube entfernen. Danach
durch Driicken und Ziehen die Hebelwelle
abnehmen.

Push laves
Adjusting screw locknut

Levier de debraysge
Forou de blocage de la vis de réglage

Sohubhebel
Sicharungsmutter der Einstalischrauba

Schalttrommelanschlag
Die Schalttrommelanschiageinheit antfernen.



Qil Strainer Assembly

1.

Remove oil strainer holding bolts (6).

2. Remove oil strainer assembly.

Crankcase

1.

Working in a crisscros pattern, loosen
14 hexagon bolts 1/4 turn each.
Remove them after all area loosened.
Install crankcase separation tools as
shown, Use a thick plain washer to
protect end of crankshaft.

MOTE:
Fully tighten the tool securing bolts, but
make sure the tool body is parallel with
the case. If nacessary, one screw may
be backed out slightly to level tool body.

Filtre & huile

Retirer les boulons de maintien du filtre a4
huile {6).
Retirer le filtre a huile.

Carter

1.

En travaillant selon un schéma entrecroisé,
desserrer les 14 boulons d'un quart de tour
chacun. Les retirer une fois que toute la
surface a eté desserrée,

Installer les outils de séparation de carter
comme montré sur l'illustration. Utiliser
une rondelle ordinaire épaisse pour proté-
ger I'extrémité du vilebrequin.

N.B.:
Serrer complétement les boulons de main-
tien de |'outil, mais s'assurer gue le corps
de 'outil soit paralléle avec le carter, Si
nécessaire, on peut dévisser légérement une
vis pour mettre 'outil de niveau,

Olfiltereinheit

1.

Die Befestigungsschrauben (6] des

Olfilters ausdrehen.

2. Die Olfiltereinheit abnehmen.

Kurbelgehiuse

I

Die 14 Sechskantschrauben kreuzweise
ja un 1/4 Drehung lésan; denach die
Schrauben vollstdndig ausdrehan.

Das Kurbelgehduse-Trennwerkzaug
gemalk Abbildung anbringan; dabei eine
dicke Scheibs verwenden, um das Ende
der Kurbeiwalle zu schiizen.

ANMERKUNG:
Befestigungsschrauben des Werkzeuges
festzieshen und darauf achten, da das
Wearkzeug peralle! zum Kurbelgehfuse
jiegt. Falls notwendig., eine Schraube
etwas |osen. Falls notwendig, eine
Schraube etwas I8sen, um das Werk-
zeug parallel zum Gehduse auszurich-
ten.




3. Aspressure is applied, alternately tap on
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the front engine mounting boss, the
transmission shafts and the shift drum.

CAUTION:
Use soft hammer to tap on the case
half. Tap only on reinforced portions
of case. Do not tap on gasket mating
surface. Work slowly and carefully.
Make sure the case halves separate
evenly. If one end "hangs up”, take
pressure off the push screw, realign
and start over. If the halves are reluc-
tant to separate, check for a remain-
ing case screw or fitting.

Do not force.

3. A mesure que la pression est appliquée,
taper alternativement sur le renflement de
montage avant du moteur, sur les arbres
de transmission et sur le tambour de chan-

gement.

ATTENTION:
Utiliser un marteau doux pour taper sur la
moitié de carter. Ne pas taper sur les sur-
faces de contact du joint. Travailler dou-
cement et avec soin. S’assurer que les moi-
tiés de carter se séparent de fagon egale. Si
une extrémité se dresse, diminuer la pres-
sion de la vis, realigner puis repartir. Siles
moitiés ne veulent pas se séparer [acile-
ment, vérifier s’il ne reste pas une vis de
carter ou un accessoire.

Ne pas forcer.

3. Danach die

1, Crankcase separatdn (ool

1. Outil de séparation de carter
1. Kurbaigehduse-Trennwarkzaug

Druckschraube  des
Werkzeuges eindrehen und abwech-
seind mit einem Kunststoffhammer
leicht gegen die Motorbefestigungs-
angiisse, die Getriebewellen und die
Schalttrommel schlagen.

ACHTUNG:
Unbedingt einen weichen Hammer
verwenden und nur gegen die
varstiirkten Teile des Gehéduses schla-
gen. Niemals Schldge auf die Dich-
tungsfliche ausiiben. Vorsichtig und
langsam arbeiten und darauf achten,
dal die Gehausehdlften gleichmaéBig
getrennt werden. Falls eine Seite
zuriickbleibt, die Druckschraube et-
was losen und die beiden Gehiu-
sehilften wieder ausrichten. Falls
sich die HéElften nicht trennen lassen,
iiberpritffen, ob alle Befestigungs-
schrauben ausgedreht wurden. Nie-
mals Kraft anwenden.




Transmission

Remove the transmission shaft, shift forks
and shift cam. Tap lightly on the transmis-
sion drive shaft with 8 soft hammer to
remove.

MOTE:
Remove assembly carefully. Note the posi-
tion of each part. Pay particular attention to
the location and direction of shift forks.

Cranksheft

Remove crankshaft assembly with the
crankcase separation tool (Spacial tool).

Transmission

Retirer I'arbre de transmission, les fourchettes et
la came de la boite de vitesses. Taper légére-
ment sur "arbre d’entrainement de transmission
avec un marteau doux pour I'enlever.

N.8B.:
Retirer 'assemblage avec soin. Noter la posi-
tion de chacune des piéces. Faire particuliére-
ment attention a I'emplacement et 4 la direction
des fourchettes.

Vikebreguin
Retirer le vilebrequin avec l'outil de séparation
de carter (outil spécial).

Getriabe

Die Getriebewelle, die Schaltgabeln und die
Schalttrommel entfernen: dabei mit einem
Kunststoffnammer leicht gegen die Getriebe-
welle schlagen.

ANFIERKURG:
Die gesamte Einheit vorsicht ausbauen und
die Positionen der einzelnen Teile beachten.
Besonders die Anordnung und Einbaurich-
tung der Schaltgabeln beachten.

Kurbelwsiia

Die Kurbelwellaneinheit unter Verwandung
des Kurbelgehduse-Trennwearkzeugas (Spe-
zialwerkzaug) ausbauen.

. Crankcase separation tool
. DOuill de séparation de carler

Kurbelgehlusa-Trennwarkzeug



INSPECTION AND REPAIRING

Cylinder Head Cover

1.
2

3.

Remove two rocker shaft covers.

Insert a B mm screw into the rocker
shaft, and withdraw the rocker shaft. It
should be slide out easily.

NOTE:
If does not slide out easily, use the
special tool as shown.

INSPECTION ET REPARATION

Couvercle de culasse

1.

&

Retirer les couvercles d’arbre de cul-
buteurs.

Insérer une vis de 6 mm dans |'arbre de
culbuteurs, et retirer ’arbre de culbuteurs.
Il doit glisser facilement.

N.B.:
S'il ne glisse pas facilement, utiliser Poutil
spécial comme montré sur l'illustration.

INSPEKTION UND REPARATUR

Zylinderkopfdeckel

1.

Die beiden Deckel der Kipphebelwellen
abnehmean.

2. Eine 6 mm-Schraube in die
Kipphebelwelle eindrehen und die
Kipphebelwelle abziehen: sie sollte

sich leitcht herausziehen lassen.

ANMERKUNG:
Falls sich die Kipphebelwelle nicht leicht
abziehen |38t, das Spezialwerkzeug
gem&B Abbildung verwenden.

Rocker arm and rocker shaft

a. The rocker arm usually wears at two

locations: (1) at the rocker shaft hole.
{2) at the cam lobe contacting surface.

b. Measure the rocker shaft hole in the

rocker arm.

Standard size:
12.000 ~ 12.018 mm

et arbre de

Douille, de culbuteurs
culbuteurs.

En général la douille de culbuters s'use &
deux endroits: (1) au niveau du trou de
I'arbre de culbuteurs, (2) au niveau de la
surface de contact de lobe de came.
Mesurer le trou de I'arbre de culbuteurs

dans la douille de culbuteurs.

Taille standard:
12,000 ~ 12,012 mm

3. Kipphebel und Kipphebelwelle -

a. Der Kipphebel nutzt sich normalerweise

an zwei Stellen ab: (1) an der Kipphe-
belwellenbohrung und (2) an der Kon-
taktflache mit der Nockenwelle.

b. Durchmesser der Bohrung im Kipphebel

meassen.

Sallwert; 12,000 ~ 12.018 mm




c. The shaft has been hardened and it

should not wear excessively. If a groove
has developed in this surface that can
be felt. or if it shows a blue discolora-
tion, then the shaft should be replaced
and the lubrication system (pump and
passages) checked.

Standard shaft diameter;
1188 ~ 1199 mm

. Standard clearance between the rocker
shaft and hole should be 0.010 ~
0.038 mm, If measurement shows
more than 0.1 mm clearance, replace
either or both parts as necessary.

Note on rocker shaft installation:

Install rocker shaft with slit in comrect
direction as shown in the illustration.

g

L'arbre doit étre durci et ne doit pas s’user
de fagon excessive. Si une rainure se
creuse sur la surface, qui peut ére remar-
quée, ou si on apergoil une décoloration
bleue, alors il faut remplacer I'arbre, et le
systéme de graissage (pompe et passages)
doit étre vérifié.

Diamétre de 'arbre standard:
11,98 ~ 11,99 mm

Le jeu standard entre I'arbre de culbuteurs
et le trou doit étre de 0,010 ~ 0,038 mm.
Si le jeu se trouve étre de plus de 0,1 mm,
remplacer I'une ou ['autre ou les deux pié-
ces.

Note sur I'installstion de l'asbre de cuibu-
tewrs;
Installer ’arbre de culbuteurs en plagant la
fente en position correcte comme montré
sur ['illustration.

. Das  Normalspiel

c. Die Kipphebelwelle ist gehértet und

solite nicht Gbermdigen Verschleil auf-
weisen. Falls sich jedoch eine nutenfdr-
mige Abnutzung feststellen |86t bzw.
gine blduliche Verfarbung gefunden
wird, die Kipphebelwelle ersetzen und
das Schmiersystem (Pumpe und Sch-
mierbikandle) prifen.

Wellendurchmesser:
1198 ~ 1199 mm

zwischen  der
Kipphebelwelle und dem Kipphebsl
sollte 0,010 ~ 0,038 betragen. Falls
ein Spiel von mahr als 0.1 mm festge-
stallt wird, ein oder erforderlichenfalls
beide Teile erneuern.

Anmeiiung fir den Einbeu der
Kipphabalwella:
Kinphabelwelle mit dem Schlitz in der in
der Abbildung gezeigten Richtung ein-
bauen.

X~
..1 g . &% : -
;ﬁaﬁ%i X
o
1. Paraflsl _.. Paralléle 1. Pralisl

a5



Cylinder Head

1.

2.

Compress the valve spring and then
remove both retainer locks.

Remove the compressor and lift off the
retainer and springs.

NOTE:
The retainer locks might be partially
stuck in the retainer. Use a rubber
hammer to tap the edge of the retainer a
few times to loosen the retainer |locks.

Pull the valve out. If the stem tip or
retainer lock groove edges are slightly
expanded, causing difficilt removal,
the surface might be damaged. First,
use a fine file to remove any lip that ex-
ists on the stem and then remove the
valve.

NOTE:
Be sure to remove the valve stem seal
before removing the valve. Otherwise
the seal could be damaged.

Couvercle de culasse

Compresser le ressort de soupape puis
retirer les deux blocages de cuvette,
Retirer le compresseur et lever la cuvette et
les ressorts.

N.B.:
Les blocages de cuvette peuvent étre par-
tiellement dans la cuvette. Utiliser un mar-
teau en caoutcouc pour taper le rebord de
la cuvette quelques fois pour desserrer les
blocages de cuvette.

2.

Sortir la soupape. Si le bout de la tige ou
les rebords de rainure de blocage de cu-
vette sont légérement élargis, entrainant un
démontage difficile, cela peut endommager
la surface. D'abord utiliser une lime fine
pour retirer tout rebord qui existe sur la
tige et ensuite retirer la soupape.

N.B.:
S'assurer de retirer le joint de la tige de
soupape avant de retirer la soupape. Sinon
le joint pourrait étre endommage.

1

Zylinderkopf

Ventilfedern zusammendriicken wund
danach die beiden Ventilkeile entfer-
nen. Das Ventilausbauwerkzeug abneh-
men und die Halteringe und Ventilfa-
dern herausnehmen.

ANMERKUNG:
Die Ventilkeile kdnnen sich teilweise am
Haltering verklemmen: gegebenenfails
mit einem Kunststoffnammer gegen den
Haitering schlagen. um die Ventilkeile
zu losen.

Valve spring cOMpAessor

Compressewer de ressort de soupape
1. Ventiifederausbauwaerkraug

2. AnschlieBend das Ventil herausziehen.

Falls die Kanten der Ventilkeilnut einen
Grat aufweisen, kdnnte die Oberfliche
beschédigt werden. Daher mit einer fei-
nen Schiichtfeile sinen solchen Grat am
Ventilschaft abfeilen und erst danach
das Ventil herausnehmen.

ANMERKUNG:
Unbedingt darauf achten, da@ die Ven-
tilschaftdichtung entfernt wurde, bavor
das Ventil abgenommen wird.




3. Decarbonization of

the head and
components:

Carbon deposits build up in the combus-
tion chambers. on the valves, and in the
gxhaust ports. Thoroughly clean all
parts with a blunt scraper, then wash in
solvent and dry with compressed air.
The parts can then be examined and
measured for wear.
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Décarbonisation de
composants: -
Les dépots de carbone s’accumulent dans
la chambre de combustion, sur les soupa-
pes et les lumiéres d’échappement, Net-
toyer a fond toutes les parties avec un grat-
toir émoussé, puis les laver dans du solvant
et sécher a I'air comprimé. Les piéces peu-
vent étre examinées et mesurées pour leur
niveau d’usure,

la culasse et des

-

Entfernen der Olkohleablagerungen:

Im Verbrennungsraum, an den Ventilen
und in den Auslafkanélen angesam-
melte Olkohle muB mit einem stumpfen
Meifel entfernt werden; danach diese
Teile in Losungsmittel waschen und an-
schlieBend mit Druckluft trocknen.
Diese Teile danach prifen und ihren
Verschleif durch Messungen feststellen.

Ventile, Ventilfedern, Ventilfihrungen und
Ventilsitze

Valves, Valve Springs, Valve Guides and Soupapes, ressorts de soupapes, guides de sou-
Valve Seats pepes et siéges de soupapes

1. Check the intake and exhaust valve 1. Veérifier les tiges de soupape d’admission et 1, Ventilschaft von Ein- und AuslaBventil

stems for bending and grooved wear.
And check the stem ends for wear.
Measurements should be done in three
positions, upper, middle, and lower.

Intake valve stem diameter:
7975 ~ 7.930 mm

Exhaust valve stem diameter:
7960 ~ 7.975 mm

d’échappement pour wvoir si elles sont
courbées ou hien si elles sont rainurées ou
usées. Vérifier 'usure des extrémités des
tiges. Il faut mesurer en trois endroits, en
haut, an milieu, et en bas.

Diamétre de la tige de la
soupape d'admission:
7,975 ~ 7,990 mm
Diamétre de la tige de la
soupape d'échappement:
7.960 ~ 7,975 mm

auf Biegung und nutenfGrmige Abnut-
zung priiffen. Die Schatenden auf Ver-
schlei@ kontrollieren. Ventilschaft an-
schliefend oben, in der Mitte und unten
messen.

Durchmesser des Einlalventil-
schaftes: 7.975 ~ 7,980 mm

Durchmesser des AuslaBventil-
schaftes: 7,960 ~ 7,975 mm




2. Checking the valve springs.
a. This engine use two springs of different
sizes to prevent valve float or surging.

The chart below shows the basic value
characteristics.

2. Vérification des ressorts de soupapes.
a. Ce moteur utilise deux ressorts de tailles

différentes pour éviter que la soupape ne
flotte ou ne saute. Le tableau ci-dessous
montre les caractéristiques de valeur de
base.

2. Priifen der Ventilfedern.
a. Dieser Motor ist je Ventil mit zwei

Ventilfadern ausgestattet, um soge-
nanntes ..Flattern” der Ventile zu ver-
meiden. In der nachfolgenden Tabelle
sind die wichtigsten Daten der Ventilfe-
der aufgefihrt.

Outer Inner |-JI.|.|-I.|.I.I.I|||||||I.I.|.| Extérieur Imtéricur
Fraa langth 4616 mm | 45,25 mm Longueur libre 45,15 mm 45,25 mm
Instalind length [valva closed) 40.0 mm 3B.0mm Longueur instaliée (soupape fermée) | 40,0 mem 380 mm
Installad pressure [velve closed) 160 41.0kg| 93 +08kg Pression installée (soupape fermée) | 150 £1,0kg | 9.3 20.9kg
Comprassed langth (valva open) 30.0 mm 2B.0mm Longeur en compression
Comprassed pressure [valva opanl | 534 £3.9kg| 268 £18 kg .__ua.hnrﬁ ciciom s i
wﬁuwuﬂﬂnnﬂn;g 3439kg |258219kg

b. Even though the spring is constructed of

b. Bien que le ressort soit fait en acier &

Auttors Inners

Vantilfedsr Ventilfedar
Ungespannie Linge 45,15 mm | 46,26 mm
Eingabaute LEnge
(Varsil ) 40.00 mm | 38,00 mm
Faduerkraft
{Wantil geschiossan] 160 +1.0kg | 8.3 20,9 kg
Eingebaute LAnge
IVeniilg 30,0 mm 28.0 mm
Fedarkraft [Vantil gedffnet) 534 +30kg (268 1.9 ky

b. Obwoh! die Federn aus sehr haltbarem

durable spring steel, it gradually loses
some of its tension. This is evidenced
one way by a gradual shortening of free
length. Use a vernier caliper to measure
spring free length. If the free length of
any spring has decreased more than 2
mm from its specification, replace it.

ressort de longue durée, il perd progressi-
vement de sa tension. On peut s'en aperce-
voir 4 la diminution graduelle de sa lon-
guer @ libre. Utiliser un pied & coulisse
pour mesurer la longueur du ressort libre.
Si cette longueur pour I'un ou lautre des
ressorts a diminué de plus de 2 mm par
rapport aux spécifications, remplacer le
ressort.

Federstahl hergestellt sind, nimmt die
Federkraft langsam ab, was sich durch
Verkleinerung der ungespannten Lénge
bemerkbar macht. Mit Hilfe einer Schu-
blehre daher regelmdBig die unge-
spannte Federlinge messen. Falls die
Federlinge den vorgeschrigbenen Wert
um mehr als 2 mm unterschreitet, die
Feder ersetzen.



C.

oS o

Another symptom of a fatigued spring is
insufficient spring pressure when com-
pressed. This can be checked using a
valve spring compression rate gauge.
Test each spring individually. Place itin
the gauge and compress the spring first
to the specified compressad length with
the valve closad (all spring
specifications can be found in previous
section, Valve Spring) then to the langth
with the valve open. Motz the poun-
dage indicated on the scale at sach set-
ting. Use this procedure on the outer
springs, then the inner springs.

MOTE:
All valve springs must ba installed with
greater pitch upward as shown bslow,

¢. Un autre symptdme qu'un ressort est

fatigué est une pression insuffisante du res-
sort quand celuici est compressé. Cela
peut étre vérifié & I'aide d'une jauge de
constante de compression de ressort de
soupape; tester chaque ressort individuelle-
ment. Flacer le ressort dans la jauge et
compresser d’abord le ressort 4 la longueur
compressée spécifite, la soupape étant
fermée (toutes les caractéristiques de res-
sort peuvent étre trouvées dans la section
précédente) puis a la longueur correspon-
dant a la vanne ouverte. Noter la pression
sur I'échelle pour chaque réglage. Utiliser
cette procédure sur les ressorts extérieurs,
puis sur les ressoris intériecrs.

M.B.:
Tous les ressorts de soupape doivent &tre
installés en plagant les spires les plus en
pente en haut, comme montré sur I'illustra-
tion.

Larger pitch

Smaller piich

Spure be plus en pente
Spire le moin en pente
GridGere Teilung
Klainere Teiflung

¢, Ein anderes Anzeichen dafiir, da die

Feder ermiidet ist, ist zu geringe Feder-
kraft im eingebauten Zustand. Die Fe-
derkraft kann mit Hilfe eines Federkraft-
melgerdtes gemassen warden. Jade
einzelne Ventilfeder sollte gepriift wer-
den. Fedesr in das Gerét einsetzen und
auf die vorgeschriebene Linge zusam-
mendriicken (die Federldngen sind unter
Paragraph , Ventilfedern” sufgefiihrt),
wobeli @inmal cer Wert fiir des gaschlo-
ssene Ventil und danech der Wart fir
das gedffnets Ventii zu massen ist
Diese Messungen sowohl fiir die dule-
ren als auch fiir die inneren Ventilfadern
durchfihran. .

ANMERKUNG:
Aile Ventilfadern miissen gemaR nach-
folgendar Abbildung mit der gréRsren
Teilung nach oban gerichtet eingabaut
wardan.
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3. Valve Leakage Check
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After all work has been performed on
the valve and valve seat, and all head
parts have been assembled, check for
proper valve/valve seat sealing by pour-
ing solvent into each of the intake ports,
then the exhaust ports. There should be
no leakage by the seat. If this fluid
leaks, disassemble and continue to lap
with fine tapping compound. Clean all
parts thoroughly, reassemble and check
again with solvent., Repeat this
procedure as often as necessary to ob-
tain a satisfactory seal,

Valve Stem Seal

This seal slips down over the valve stem
to prevent excessive amounts of oil from
passing down stem and into the com-
bustion chamber. If this seal is cracked,
split, or hardened, replace it.

3. Vérification des fuites de soupape

Aprés avoir terminé le travail sur la sou-
pape et le siége de soupape, et que toutes
les parties différentes de la culasse ont été
assemblées, vérifier que la jointure soupa-
pe/siége de soupape est correcte en versant
du solvant dans les lumiéres d’admission et
ensuite dans les lumiéres d’échappement.
Il ne doit pas y avoir de fuite par le sidge.
Si ce fluide fuit, démonter et continuer &
frotter a fond avec un composé d'abrasifs
fins toutes les parties, remonter et revérifier
i nouveau avec du solvant. Répéter cette
opération aussi longtemps qu'il sera néces-
saire pour obtenir une jointure satisfai-
sante.

Joint de tige de soupape

Ce joint glisse vers le bas sur la tige de sou-
pape pour empécher que des quantités ex-
cessives d’huile ne passe le long de la tige
et dans la chambre de combustion. Si ce
joint est craquelé, fendu ou durci, le rem-
placer.

1
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3. Prifung der Ventile auf Dichtheit

Nach Durchfihrung aller Wartungsar-
beiten an den Ventilen und Ventilsitzen
und nachdem alle Teile des Zylinderkop-
fes zusammengesetzt wurden, Lésungs-
mittel in die EinlaB&ffnungen und in die
AuslaBaffnungen gieBen, um die Ventile
auf Dichtheit zu priifen. Falls das L&-
sungsmittel durch ein Ventil durch-
dringt, das Ventil zerlegen und den Ven-
tilsitz mit feiner Lapppaste einldppen.

AnschlieBend alle Teile grindlich reini-
gen. zusammensetzen und nochmals
auf Dichtheit prifen. Dieses Verfahren
so lange wiederholen, bis alle Ventilsitze
dicht sind.

Ventilschaftdichtung

Diese Dichtung wird lber den Ventil-
schaft geschoben und dient dazu,
iberméRiges Eindringen von Ol in den
Verbrennungsraum zu vermeiden. Falls
die Dichtung gesprungen oder erhértet
ist bzw. andere Schiden aufweist, eine
neue Dichtung einsetzen.

Vahe sterm seal
Joint de tige de soupape
Ventilschaftdichiung



b. Valve Guide

a. If the valve guide inside diameter is
beyond serviceable limits, replace with
an oversize valve guida.

Guide de soupape

a. Si le guide de soupape a un diamétre
intérieur inférieur aux limites possibles, le
remplacer par un guide de soupape surdi-

5. Ventilfihrung

a. Wenn der

Innendurchmesser
Ventilfihrung Gber die Verschleigrenze

abgenutzt ist, eine Ventilflhrung mit

mensionné. Ubergrifke einsetzen.
Standard LEmite Soliwert Verschisiigranze
Diamétre dus guide Ventiltihrungs- ~ B0
{dinméire inthrieur) BOID ~ BD1% mm EDS mm ki b aandar 8,010 ~ 8019 mm B.05 mm

Standard Lirmit
G
E,“.n_w.”i:_ 8010 ~ 8019 mm 8.05 mm
b. To ease guide removal and

reinstallation, and to maintain the cor-
rect interference fit, heat the head to
100°C.
If possible, use an oven to avoid any
possibility of head warpage due to un-
even heating.

c. Use the appropriate shouldered drive
(special tool) to drive the old guide out
and the new guide in.

NOTE:
When a valve guide is replaced, the O-
ring should also be replaced.

d. After installing the valve guide, use 8
mm reamer |special tool) to obtain the
proper valve clearance.

b.

Pour faciliter la dépose du guide et son
installation, et pour maintenir un ajustage
d’interférence correct, chauffer la téte a
100°C. Si possible, utiliser un four pour
eviter toute possibilité de voilage de la téte
en raison d'un chauffage inégal.

¢. Utiliser I'entraineur coudé (outil spécial)

pour sortir le vieux guide et pour introduire
le nouveau.
N.B.:

Quand on remplace un guide de soupape,
le joint torigue doit étre remplacé.

o«

B
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d. Aprés avoir installé le guide de soupape,

utiliser un alésoir de 8 mm (outil spécial)
pour obtenir le jeu de soupape correct.

einer

b. Um das Aus-

. Danach den

bzw. Einbauen der
Ventilfihrungen zu erleichtern und um
den geeigneten Pre@sitz zu erhalten,
den Zylinderkopf auf ungefdhr 100°C
erwdrmen. Dazu mibglichst einen Ofen
verwenden, um Verzug durch un-
gleichméBige Erwérmung zu vermeiden.
geeigneten Treibdorn
(Spezialwerkzeug) verwenden, um die
alte Ventilfihrung aus- und die neue
Ventilfiihrung einzutreiben.

EMMERKUNG:
Wenn eine Ventilfiihrung ersetzt wird,
solite auch der O-Ring erneuert werden.

Walve guide instalier
Inslallatewr de guide de soopape

Wentilfiibrungs-Traibdom

d. Nach dem Einbau der Ventilfiihrung ist

die Bohrung mit einer 8 mm-Reibahle
(Spezialwerkzeug) auszureiben, um das
richtige Spiel zu erhalten.

Fa



e. After fitting the valve guide into the
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cylinder head, be sure to grind the valve
seat, and perform valve lapping. The
valve must be replaced by a new one.
Grinding the Valve Seat

The valve seat is subject to severe wear
similar to the valve face. Whenever the
valve face is resurfaced, the valve seat
should also be resurfaced at a 45°
angle. In addition. if a new valve guide
has been installed (without any valve
repair), the valve seat should be checked
to guarantee complate sealing between
the valve face and seat.

CAUTION:
If the valve seat is obviously pitted or
worn, it should be cleaned with a
valve seat cutter. Use the 4567 cutter,
and when twisting the cutter, keep an
even downward pressure to prevent
chatter marks.

e. Aprés avoir ajusté le puide de soupape

dans la culasse, s'assurer de bien meuler le
siége de soupape et de faire un rodage de
soupape. La spupape doit étre remplacée
par une nouvelle.

Meulage du siége de soupape

Le siége de la soupape est sujet & une usure
importante similaire a celle de la soupape
elle-méme. A chaque fois que la face dela
soupape est repolie, le siége de la soupape
doit étre aussi repoli & un angle de 45°,
De plus, si on a installé un nouveau guide
de soupape (sans réparation de la soupape)
le siége de soupape doit étre vérifié pour
garantir une étanchéité compléte entre la
face de la soupape et le siége.

A A

ATTENTION:
Si le siége de soupape présente des traces
évidentes d'usure ou des piggres, il doit
étre nettoyé a Paide d'une rectificuse de
siége de soupape. Utiliser une rectifieuse
de 45°, et lors de la torsion de la recti-
fieuse, maintenir une pression vers le bas
égale pour empécher les marques de brou-
tage.

e.

6.

Nach dem Einbau der Ventilfihrung in
den Zylinderkopf, den Ventilsitz nachfra-
sen und danach das Ventil einldppen.
Auch das Ventil mui emeuert werden,
wenn die Ventilfihrung ersetzt wurde.
Nachfrasen des Ventilsitzes

Der Ventilsitz ist den gleichen harten
Beanspruchungen wie der Ventilteller
ausgesetzt. Wenn immer der Ventiltel-
ler nachbearbeitet wurde, mul auch der
Ventilsitz in einem Winkel von 45°
nachbearbeitet werden. Auch wenn
gine neue Ventilfihrung (chne Ventilre-
paratur) eingesetzt wurde, solite der
Ventilsitz Gberprift werden, um gute
Dichtung zwischen dem Ventilteller und
dermn Ventilsitz zu gewahrleisten.

ACHTUNG:
Falls der Ventilsitz Gribchenbildung
aufweist oder offensichtlich abge-
nutzt ist. den Ventilsitz mit einem
45°-Ventilsitzfréser nachschneiden;
gleichméBigen Druck ausiiben, um
Rattermarken zu vermeiden.




If cutting section "A” of the intake valve
seat, use "FLAT" cutter (radius cutter).
If cutting section A" of the exhaust
valve seat. use "FLAT” cutter [also
radiused),

If cutting section “B”, use the 30°
cutter,

If cutting section “C". use the 45°
cutter

. Measure valve seat width. Apply
mechanic’s bluing dye (such as Dykem)
to the valve face, apply a very small
amount of fine grinding compound
around the surface of the valve seat, in-
sert the valve into position. and spin the
valve quickly back and forth. Lift the
valve, clean off all grinding compound,
and check valve seat width. The vaive
seat will have removed the blueing
wherever it contacted the valve face.
Measure the seat width with vermier
calipers. It should measure ap-
proximately 1.3 mm (0.05 in). Also, the
seat should be uniform in contact area.
If valve seat width varies, or if pits still
exist, then continue to cut with the 45°
cutter. Remove just enough material to
achieve a-satisfactory seat.

./I

Standard width

Wear limit

Seat width

|

1.3 mm

2.0mm

Si on rectifie la section “A" du siége de la
soupape d'admission, utiliser une recti-
fieuse “FLAT™ (rectifieuse radiale). Si on
rectifie la section “A™ du siége de la sou-
pape d'échappement, utiliser une recti-
fieuse “FLAT" (également radiale).

Si on rectifie la section *B”, utiliser une
rectifieuse de 30°,

Si on rectifie la section “C”, utiliser une
rectifieuse de 45°.

Mesurer la largeur du siége de soupape.
Appliguer du “bleu de mécanicien” (tel que
du Dykem) sur la face de la soupape, ap-
pliguer une trés petite quantité d'un com-
posé de meulage sur la surface du siége de
soupape, insérer la soupape en position, et
faire tourner la soupape rapidement en
avant et en arriere. Lever la soupape, net-
toyer tout ce qu'il v a du composé de meu-
lage, et vérifier la largeur du siége de sou-
pape. Le siége de soupape aura retiré tout
le bleu, partout ot il aura été en contact
avec la face de la soupape.

Mesurer la largeur du siége avec un pied a
coulisse. Il doit mesurer environ 1,3 mm.
Par ailleurs, la surface de contact doit étre
uniforme sur tout le siége,

Si la largeur du siége varie, ou 5'il existe
toujours des pigiires, alors il faut continuer
a rectifier 4 'aide de la rectifieuse 45°, En-
lever juste ce qu'il faut de matiére pour ob-
tenir une étanchéité satisfaisante,

Largeur Limite
standard d'usure
Largeur de siége 1.3 mm 2.0 mm

Zum Nachschneiden der Fliche ,,A" des
EinlaRBventiles ist ein flacher Strinfraser
LFLAT” (abgerundet) zu verwenden.
Auch zum MNachbearbeiten der Fléche
+A" des AuslaBventiles ist ein Stirnfra-
ser ,FLAT" (ebenfalls abgerundet) zu
benutzen, Fir die Fliche ,.B" ist ein
30°-Fraser und fir die Fldche ,.C" ein
45°-Fréser zu verwenden.

. Messen der Ventilsitzbreite:

PreuBisch Blau (wie zum Beispiel Dy-
kem) auf den Ventilteller auftragen: da-
nach eine sehr geringe Menge sehr fei-
ner Schieifpaste am Ventilsitz auftragen.
das Ventil einsetzen und das Ventil
schnell in beide Richtungen drehen.
Ventil abheben und alle Teile sorgfaltig
reinigen; anschlieBend die Ventilsitz-
breite prifen. An den Kontaktflichen
wurde das PreuBisch Blau abgeschlif-
fen, so dalt die Sitzbreite am Ventilteller
mit einer Schublehre gemessen werden
kann. Die Ventilsitzbreite sollte 1.3 mm
betragen und am ganzen Umfang
gleichméRig sein. Falls Unregelmaig-
kaiten oder Gribchen festgestellt wer-
den, den Ventilsitz mit dem 45°-Friser
nochmals nachbearbeiten; nur so viel
Material abarbeiten, als zur Erreichung
einer zufriedenstellenden Ventilfiche er-
forderlich ist.

Mormalbreite Yerschlaiigrenze

Ventilsitztaraite 1.3 mm 20 mm




c. If the valve seat is uniform around the
perimeter of the valve face, but is too
wide or not centered on the valve face,
it must be altered. Use either the
“FLAT", 45°, or 307 cutters to correct
the improper seat location in the
manner described below:

(1} if the valve face shows that the valve
seat is centered on the valve face. but
too wide. then lightly use both the
"FLAT" and the 30° cutters to reduce
the seat width to 1.3 mm.

{2) If the seat shows to be in the middle of
the valve face. but too narrow, use the
45° cutter until the width equals 1.3
mm.

(3) If the seat is too narrow, and right up
near the valve margin, then first use the
“FLAT" cutter and then the 45° cutter
to get the correct seat width.
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c. Si le siége de soupape est uniforme tout
autour du périmétre de la face de soupape,
mais s'il est trop large ou pas centré sur la
face de soupape, il faut le modifier. Utili-
ser soit une rectifieuse *FLAT", soit une
de 457 soit une de 30° pour corriger la lo-
calisation incorrecte du siége de la maniére
suivante:

(1) Si la face de soupape montre que le siége
est bien centré sur la face de soupape, mais
qu’il est trop large, alors utiliser les deux
rectifieuses “FLAT"” et de 30° pour re-
duire la largeur de siége a environ 1,3 mm.

(2) Si le siége est bien centré par rapport & la
face de la soupape, mais est trop petit, uti-
liser la rectifieuse de 45° jusqu'a ce que la
largeur soit égale a 1,3 mm.

(3) Si le siége est trop étroit, et tout prés du
bord de la soupape, utiliser d’abord la rec-
tifieuse “FLAT", puis celle de 45° pour
corriger la largeur du siége.

c. Falls der Ventilsitz eine gleichmiBig
tragende Fliche aufweist, jedoch die
Ventilsitzbreite zu gro® bzw. nicht in der
Mitte des Ventiltellers positioniert ist. je
nach Bedarf den Stirnfréser ,FLAT",
den 45°-Fraser oder den 30°-Friser
verwenden, bis der Sitz richtig angeord-
net ist. Dabei das nachfolgende Verfah-
ren einhalten.

(1) Falls die Kontaktfliche richtig am
Ventilteller positioniert ist, die Ventilsitz-
breite jedoch zu groB ist, den Stirnfriser
~FLAT" sowie den 30°-Friser verwen-
den, um die Ventilsitzbreite auf 1,3 mm
zu reduzieren.

{(2) Wenn sich die Kontaktfliche in der
Mitte des Ventiltellers befindet, die Ven-
tilsitzbreite jedoch zu schmal ist, den
45°-Fréiser verwenden, um die Ventil-
sitzbreite auf 1,3 mm nachzuarbeiten.

(3) Falls der Ventilsitz zu schmal und oben
in der N&he der oberen Kante angeord-
net ist, zuerst den Stimfriser . FLAT"
und danach den 45°-Fréser varwenden,
um die richtige Ventilsitzbreite zu erhal-
tan,



(4) If the seat is too narrow and down near

,

to bottorn edge of the valve face, then
first use the 30° cutter and then the
45° cutter.

Lapping the Valve/Valve Seat Assembly
The valve/valve seat assembly should
be lapped if, (1) neither the seat nor the
valve face are severely worn, or: (2] if
the valve face and valve seat have been
resurfaced and now require a final light
grinding operation for perfect sealing.

Apply a small amount of coarse lapping
compound to the valve face. Insert the
valve into the head. Rotate the vaive
until there is a burnished spot all the
way around the valve face. Clean off
the coarse compound. then follow the
same procedure with fine compound.
Continue lapping until the valve face
shows a complete and smooth surface
all the way around. Clean off all com-
pound material.

Apply bluing dye to the valve face and
rotate the valve face for full seat contact
which is indicated by a shiny surface all
around the valve face where the bluing
has been rubbed away.

(4) Si le siége est trop étroit et en bas prés du

rebord inférieur de la face de soupape,
alors utiliser d"abord la rectifieuse de 30°
puis celle de 45°,

Rodage de |'ensemble soupape/siége de
soupape.

L'ensemble soupape/siége de soupape doit
étre rodé si (1) ni le siége ni la face de la
soupape ne sont pas usés de fagon exces-
sive, ou (2) si la face de soupape et le siége
de soupape ont été polis et nécessitent
maintenant une opération finale de meu-
lage léger pour obtenir une parfaite
étanchéiteé,

Appliquer une petite quantité de composé
de rodage rapide sur la face de soupape.
Insérer la soupape. Faire tourner la sou-
pape, jusqu'a ce qu’il y ait une tache
brunétre tout autour de la face de sou-
pape. Nettoyer le composé rapide, ensuite,
suivre la méme procédure avec un com-
posé fin.

Continuer le rédage jusqu'a ce que la face
de la soupape montre une surface complé-
tement lisse tout autour. Nettoyer toutes
les traces de matériau de rodage.
Appliquer du bleu sur la face de la soupape
et faire tourner la face de la soupape pour
obtenir un contact de pleine étanchéité, ce
qui est indiqué par une surface brillante
tout autour de la face de la soupape, Ia ol
le bleu a été efface,

(4)

Wenn der Ventilsitz zu schmal und in
der Néhe dar unteren Kante angeordnet
ist, zuerst den 30°-Fréser und danach
den 45°-Friser verwenden.

Léppen der Ventil/Ventilsitzeinheit

. Die Ventil/Ventilstitzeinheit sollte

geldppt werden, wenn (1) weder der
Ventilsitz noch der Ventilteller Gbermaé-
Big abgenutzt ist, oder (2) der Ventilsitz
nachbearbeitet wurde und fiir perfekte
Dichtung noch etwas nachgeschliffen
werden mul3.

Eine geringe Menge grober Ldppaste
auf den Ventilteller auftragen, das Ventil
in den Zylinderkopf einsetzen und das
Ventil drehen. bis eine glinzende Fliche
am ganzen Umfang vorhanden ist. Die
grobe Lippaste abwischen und den glei-
chen Vorgang mit feiner Paste wieder-
holen. MNachdem ein glatter und
gleichmaBiger Sitz vorhanden ist, alle
Teile sorgféltig reinigen.

PreuBisch Blau auf den Ventilteller auf-
tragen und danach das Ventil einsetzen:
Ventil drehen und danach die Kon-
taktflaiche prifen. Guter Kontakt
herrscht dann. wenn die Blaufdrbung
am ganzen Umfang abgeschliffen
wurde,



Camshaft and Camshaft Bearing

Camshaft

The cam lobe metal surface many have
a blue discoloration due to excessive
friction. The metal surface could also
start to flake off or become pitted. This
is due to poor lubrication, incorrect
clearances, or normal wear.

If any of the above wear conditions are
readily visible. the camshaft should be
replaced.

Even though the cam lobe surface
appears to be in satisfactory condition,
the lobes should be measured with a
micrometer. Cam lobe wear can occur
without scarring the surface. If this
wear exceeds a predetermined amount,
valve timing and lift are affected.
Replace the camshaft if wear exceeds
the limits.

Arbre a came et roulement d’arbre 3 came

H-
a

Arbre 4 came

. La surface de métal du lobe de came peut

présenter une décoloration bleue due a une
friction excessive. La surface de métal
peut aussi s'écailler ou se piguer. Ceci est
di & une mauvaise lubrification, des jeu in-
corrects ou 4 une usure normale.

b. Si on peut facilement observer I'une de

ces conditions d*usure, I"arbre a came doit
étre remplace.

Méme si la surface du lobe de came parait
étre en bon état, les lobes doivent étre me-
surés avec un micrométre, L'usure du lobe
de came peut intervenir sans ragure sur la
surface. Si 'usure dépasse une quantité
donnée, la synchronisation et le levage de
la soupape en seront affectés. Remplacer
I'arbre a came si I'usure dépasse les limites.

Wear limit A B
Intake 39.08 mm 32.08 mm
Exhaust 39.10mm 3213 mm
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Limite d'usure A B
Admission 19,08 mm 32,08 mm
Echappement 39,10 mm 3213 mm

., Falls die

. Auch

Nockenwelle und Nockenwellenlager

1. Nockenwelle
a. Die Nockenflichen konnten aufgrund

ubermaBiger Reibung eine blaue Verfar-
bung aufweisen. Auch Abblatiern der
Metalioberfliche kénnte wverursacht
werden, wenn schlechte Schmierung, zu
geringes Ventilspiel oder (berméRiger
Verschlei vorliegen.

oben genannten Ver-
schleiBerscheinungen festgestelit
werden, die Nockenwelle ersetzen.
wenn die Oberfiiche in
zufriedenstellendem Zustand erscheint,
sollten die Nocken mit einem Mikrome-
ter nachgemessen werden, da die Noc-
ken auch abgenutzt werden sein kbnn-
ten, ohne daB dies sichtbar ist. Falls die
VerschleiBgrenze unterschritten wird,
sind die Steuerzeiten der Ventile nicht
mehr richtig eingestellt und auch der
volle Ventilhub kann nicht gewéhrlsistet
werden. In einem solchen Fall muf die
Nockenwelle ersetzt werden.

Verschlaifgrenze A B

EinlaBventilnocke

39,08 mm 32.08 mm

AuslaBventilnocks

39.10 mm 32,13 mm




2. Camshaft bearing

Bearings should be cleaned, dried, and
the races visually checked for pits, rust
spots or chatter marks where the balls
have dragged. If any of these conditions
exists the bearings should be replaced.

NOTE:
Lubricate the bearings immediately after
examining them to prevent rust
formation.

Cam sprocket and cam drive sprocket
Check the cam sprocket and cam drive
sprocket for wear

Cylinder

1.

Visually check the cylinder walls for
scratches. |f vertical scratched are evi-
dent, the cylinder wall should be
rebored or the cylinder should be replac-
ed.

Roulement d"arbre & came

Les roulements doivent étre nettoyés,
séchés et leurs chemins de roulement doi-
vent étre vérifiés pour voir s’ils sont piqués,
rouillés ou comportent des marques de
broutage la ou les billes ont accroché.
Dans 'un ou l'autre de ces cas les roule-
ments doivent ére remplacés.

N.B.:
Lubrifier les roulements immeédiatement
aprés les avoir examinés pour empécher la
formation de rouille,

Pignon de came et pignon d'entrainement
de came

Vérifier I'usure du pignon de came et du
pignon d’entrainement de came.

Cylindre
I.

Veérifier visuellement les parois du cylindre
pour voir s'il y a des rayures. S'il y a des
rayures verticales, la paroi du cylindre doit
étre réalésée ou bien le cylindre doit étre
remplacé.

2,

Nockenwellenlager

Die Lager soliten gereinigt, getrocknet
und einer Sichtpriifung unterzogen wer-
den; besonders auf Grilbchenbildung,
Rost und Rattermarken der Lagerkugein
achten. Falls Schaden festgestellt wer-
den, die Lager erneuern.

ANMERKUNG:
Die Lager sind sofort nach der Priifung
zu schmieren, um Rostbildung zu ver-
meiden.

Nockenwellen-Kettenrad und Antriebs-
kettenrad

Antriebs- und Abtriebskettenrad auf
Verschlei® priifen.

Zylindarblock

1. Zylinderwdnde auf Kratzer absuchen.

Falls vertikal verlaufende Kratzer festge-
stellt werden, die Zylinderbohrung auf-
bohren oder den Zvlinder ersetzen.
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2. Measure cylinder wall wear in the™

manner as shown. If wear is excessive,
compression pressure will decrease, and
engine trouble will occur. Rebore the
cylinder wall, and replace the piston and
piston rings.

Cylinder wear should be measured at
three depths by placing the measuring
instrument in parallel to, and at right
angles to, the crankshaft. (See the il-
lustration.)

If the cylinder wall is worn more than
wear limit, it should be rebored.

2. "Mesurer l'usure de la paroi du cylindre de
la maniére montrée sur illustration. Si I'u-
sure est excessive, la pression de compres-

_sion diminuera, et le moteur tombera en
“panne. Réaléser la paroi du cylindre, et
remplacer le piston et les segments.
L'usure du cylindre doit ére mesurée a
trois profondeurs différentes en plagant
I'instrument de mesure en paralléle et 4 an-
gle droit du vilebrequin. (Voir l'illustra-
tion.)
Si la paroi du cylindre est usée au deld des
limites permises, elle doit étre réalésée.

2. Verschleif der Zylinderwénde wie

gezeigt messen. Bei lberméRigem Ver-
schleif wird der Kompressionsdruck
vermindert, so dal Motorstirungen auf-
treten konnten. Zylinder nachbohren
und die Kolben sowie Kolbenringe er-
satzen,

Die Zylinderbohrung ist parallel und im
rechten Winkel zur Kurbelwelle in drei
varschiedenen Héhan zu messen (siehe
Abbildung). Ist die Zylinderbohrung
iber die VerschleiBgrenze abgenutzt,
Zylinder auf die nédchste Ubergrife auf-
bohren.

1 and 2

1 et2
1und 2

Standard Wear limit

Standard

P Verschleii-

Cylinder bora

87.00 ~ B7.02 mm

B7.10 mm

d'usore

Cylinder taper

0.06 mm

Alésage de
cylindre

87,00 ~ 87,02 mm

87,10 mm

Conicité du
cylindre

0,05 mm

grenze

Zylinderbohrung-
sdurchmesser

87,00 ~ 87.02 mm

87.10 mm

Konizitit

0.056 mm




Piston and Piston Rings

1.
a. Using

Piston
the micrometer. measure the
outside diameter of the piston at the
piston skirt,

Measurement should be made at a point
12 mm above the bottom edge of the
piston by placing the micrometer in pa-
rallel to. and at right angles to, the
piston pin.

Piston clearance;
0.050 ~ 0.055mm

Piston ring/ring groove fit must have
correct clearance. If the piston and ring
have giready been used in the engine,
the ring must be removed., the ring
groove cleaned of carbon. And then the
ring should be reinstalled. Use a feeler
gauge to measure the gap between the
ring and the land.

Side clearance

Top 0.04 ~ 0.08 mm
2nd 0.03 ~ 0.07 mm

Piston et segments

Kolben und Kolbenringe

1. Piston 1. Kolben
a. A l'aide d'un micrométre, mesurer le a. Mit Hilfe eines Mikrometers den
diametre extérieur du piston a l'extrémité Aufendurchmesser am Kolbenmantel
de la jupe du piston. messen.
La mesure doit étre faite en un point se Diese Messung sollte an einem Punkt
trouvant & 12 mm au dessus du bord infé- 12 mm (ber der Unterkante und zwar
rieur du piston en plagant le micrométre en parallel und im rechten Winkel zum Kol-
paralléle et a la perpendiculaire de 'axe du benbelzen durchgefiihrt werden.
piston,
Kolbenspiel:
Jeu du piston: 0.050 ~ 0.055 mm
0,050 ~ 0,055 mm .
b, Das Spiel zwischen Kolbenringen und
b. L'ajustage segment/sillon de segment doit Kolbenringnuten muf dem vorgeschrie-
avoir le jeu correct. Si le piston et le seg- benen Wert entsprechen. Wurden die
ment ont déja été utilisés dans le moteur, le Kolben und die Kolbenringe ausgebaut,
segment doit étre retire et le sillon doit étre dann sind alle Olkohleablagerungen zu
nettoyé de ses dépots de carbone. Ensuite, entfernen. Danach die Ringe wieder an-
il faut remettre en place le segment. Utili- bringen und das Spiel zwischen Kolben-
ser une jauge d'épaisseur pour mesurer |’é- ringen und Ringnuten messen.
cart entre le segment et la rainure de seg- ¥ Obersier Fifia 04 ~ 0,08 mm
L. Seitliches Solel I veiter Aing 0,03 ~ 0,07 mm
En haut 0,04 ~ 0,08 mm
i Deuxiéme 0,03 ~ 0,07 mm

/ Size A Taille A GroBe A
Standard
Standard 87.00 mm
Normalkolben
Oversize 1
Surépaisseur | 87.26 mm
Ubergrage 1
T 2 87.50 mm
_|
T 3 87.75 mm
T 4 88,00 mm

LUULLEE |

;

12mm

F T —
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Piston ring

a. The owversize top and middie ring sizes

are stamped on top of the ring,

Dvarsize 1 0.25 mm
Ovarsiza 2 0.50 mm
Oversize 3 0.75 mm
Oversize 4 1.00 mm

2. Segment

a. Les dimensions des segmenls sur-
dimensionnés du haut et du milieu sont
inscrites sur le dessus du segment.

Surépaisseur | 0,25 mm

Surépaisseur 2 0,50 mm

Surépaisseur 3 0,75 mm

Surépaisseur 4 1,00 mm

b. Expander spacer of the bottom ring {oil _ . T

control ring) is color-coded to identify b. L'entretoise de dilatation -n_..._ mnm,ﬂﬂ:.
sizes. The color mark is painted on the inférieur (segment de contréle d’huile) a
expander spacer. une code de couleurs pour identifier les
tailles. La marque de couleur est peinte

: sur l'entretoise de dilatation.

Size Calor
Oversize 1 Brown Taille Couléur

Ovarsize 2 Blue Surépaisseur | Brun

Oversize 3 Black Surépaisseur 2 Brun

Oversize 4 Yellow Surépaisseur 3 Maoir

Surépaisseur 4 Jaune

¢. Push the ring into the bore (with an

a0

inverted piston to make sure it is not
cocked). check and gap clearance with a
feeler gauge,

NOTE: :

The end gap on the expander spacer of
the oil control ring is unmeasureable. If
the oil control ring rails show excessive
gap all three components should be
replaced.

2. Kolbenringe

a. Die UbergroBen des obersten und des
mittleren Ringes sind auf der Ringober-
saita eingeschlagen.

Ubergriitia 1 0.25 mm

Obargrifie 2 0.50 mm

Ubergrde 3 0,75 mm

Ubergrofie 4 1,00 mm

b. Der Spreizring  des dreiteiligen
Olabstreifringes ist mit einer Farbkenn-
zeichnung versehen. Diese Farbkenn-
zeichnung ist auf dem Ringspreizer auf-
gemalt und gibt die UbergroRe an.

Groda Fartikennzeichnung

UbergroBe 1 Braun

UbergroBe 2 Blau

Ubergrate 3 Schwarz

UbergriiBe 4 Gelb

C.

Pousser le segment dans 'alésage (a I'aide
d'un piston renversé pour éviter qu'il ne se
mette en travers), et vérifier le jeu de I'écart
avec une jauge d'épaisseur.

N.B.:
L'écart d'extrémité de I'entretoise de dila-
tation du segment de controle d’huile n'est
pas mesurable. Si les rails du segment de
controle d'huile présentent une usure ex-
cessive, les trois composants doivent étre
remplacés.

C.

Kolbenring mit Hilfe eines Kolbens
{Kolben umdrehen) in die Zylinderboh-
rung einsetzen, so dal der Kolbenring
rechtwinklig zur Zylinderbohrung sitzt,
und den Ringspalt mit einer Fihlerlehre
messen.

ANMERKUNG:
Der Endspalt des Ringspreizers des Ol-
ringes kann nicht gemessen werden.
Falls der obere und untere Ring des
Olabstreifringes (ibermaBigen Endspalt
haben sind alle drei Teile des Olabstreif-
ringes zu erneuern.




s e Standard Limit
Top/2nd ring 03 -~ 05 mm 0.80 mm
Ol gonitrod 08 -

{ Aaitad 02 ~ 0.8 mm
Piston Pin

Standard Limite
Hauit/2éme 0.3 ~ 0.5 mm il e
segimient
Contrile dhuile B3 D et -
{ruil}

JJII.II.JI.:I.-’}l Sallwar Varschieilgranzs
Oberstar/zweiter Ring 0.3 ~ 0.6 mm 0.80 mm
Oiatistraifring

|obares und unteres 0.2 ~ 0.9 mm —
Riirvgreil)

Axe de piston

Kolbenbolzen

Apply a light film of oil to pin.

Install in connecting rod small end.
Check for play. There should be no
noticeable vertical play. If play exists,
check’ connecting rod small end for
wear. Replace pin and connecting rod
as required,

The piston pin should have no
noticeable freeplay in piston, If the
piston pin is loose, replace the pin and/
or the piston.

Appliquer une légére couche d’huile sur
I'axe.

L'installer dans la petite extrémité de la
bielle. Vérifier le jeu. Il ne doit pas y avoir
de jeu vertical décelable. §'il y a du jeu,
verifier la petite extrémité de la bielle pour
voir si elle n'est pas usée. Remplacer 'axe
de piston et la bielle & la demande.
L'axe de piston ne doit pas avoir de jeu
décelable dans le piston. Sil'axe de piston
est lache dans le piston, remplacer I'axe et/
ou le piston.

1.

Kolbenbolzen leicht eindlen. Danach
den Kolbenbolzen in das Pleuelauge ein-
schieben und das Spiel priifen. In verti-
kaler Richtung sollte kein spiirbares
Spiel vorhanden sein. Falls Spiel fest-
gestellt wird, das Pleuelauge auf Ver-
schleif prifen; Kolbenbolzen und
Pleuslstange gegebenenfalls ersetzen.
Der Kolbenbolzen sclite spielfrei im
Kolben sitzen. Falls der Kolbenbolzen
lose ist. den Kolbenbolzen und/oder den
Kolben austauschen.



Crankshaft
1. Check crankshaft components per chart.

Vilebrequin

I, Verifier les composants du vilebreguin en

fonction du tablesu,

Kurbelwelle

1. Die Einzelteile der Kurbelwelle gem&g
nachfolgender Tabelle priifen.

Check connecting-rod axial play at smat end (o deier-
mine the amount of wear of crank pin and bearing at
hig snd).

_ Small enid play should not exceed 2 mm.

IF small end play exceeds 2 mn disassemibls crankshaft,
chack contetting rod. crank piri and big end bearing.
Replace defactive parts. Play after seassembiy should be
within 08 ~ 1.0 mm.

et Vi

Chack the connecting rod side cearence at big end

Move the connesting rod to one side and insert a
fesler gauge. Big end axial play should be within 0.356
-~ D.BS mm.

If excessive axial play is present. 0.7 mm or more, diz-
assairible the crankehaft and replace &ny worn parts,

Chack crankshaft assembly runout. (Misalignment of
crankshafl parts.)

Digl gauge readings should be within 0.03 mm.

Corract any misslignmeant by tapping the fliywhaai with a
brass kasmmaer and by esing 8 wedge.

Veriffer f¢ jew axizal de la bielie au nivean de la petite extré-
mité {pour determiner l& piveds d'usure du maneton de vi-
lebrequin et de son roulement su piveau de la grosse
extrémité).

Le jeu de la petite extremits re doit pas dépasser 2 mm.

Si e jeu de la petite extrémité dépasse 2 mm, démonter le vi-
ichrequin, vérfier la bielle, lo maneton de vilebrequin et le
roulement &e 18 grosse extrémité, Le jeu aprés remontage
doit &tre compris entre 0.8 et 1,0 mm.

Veérifier le jeu latéral de |z bielle su niveau de Ja grosse
it

Déplacer la bielle sur un cité e insérer une Jaage d'épais-
seur. Le jeu axig) de ls grosse extrémité ne doit pas dé-
passer 0.25 ~ 0,65 mm.

5l y a un jeu excessif {0,70 mm ov plus), démonter fe vilz
braguin ¢t remplacer les pifces usdes,

Vérifier e voile du vilebrequin {défaut d'alignement des
pitces du vil=breguin),

Les indicateurs de la jauge 4 cadran doivent étre infériours
& 0,03 mm.

Corriger le défaut d'alignement en tapant sur le volant avec
un martean en laiton et en utiisant on coin,

Axialspisl am Plauslaugs messen lum den Verschiail
dos Kurbelrapfens und des Ploualfulllagers zu bestim-
frien). ;

Das Spiel am Plevelends sollte 2 mm nicht dberstel-
GEn.

Falls das Spiel am Plauslsugs gréBer als 2 mm ist. die
Kurbebwelie zerlegen; Pleuststange, Kurbzizapfen und
Plewvelfutiager prifen. Alle schadhaften Taeile ersstzan,
Nach dem Zusammenbau soilte das genannte Sgiel 0,8
~ 1.0 min betragen.

Seitliches Spiel am Pleusiful messen.

Pleulestangs auf sine Seits dricken und eine Fihlsr-
lehre sinschisben, Das Spiel solits 536 ~ 0.656 mm
betragen.

Falls UbsrrnBGigas Spisd fasmestellt wird, 0.7 mm oder
mahr, die Kurbelwelle zeragen und schadhafte Teile er-
satzen,

Kurbehwellaneinhait auf Rundlauf prifen (falsche
Fluchtung der Kurbelwellenteile),

Die MeBubranzeige sollle weniger als 0.03 mm sain.

Fluchtung gegebenenfelis durch ksichts Schiige mit si-
nem Méssinghammer gegen das Schwungrad bow. mit
Hilfa von Keilen berichtigan.

82




Axal
Side claarance

B -

Anial
Jeu Inicral

e

. Amalspiel
2. Seitliches Spisl

@ L

Crankshaft Specifications
Unit: mm
i
Defiection tolarance Fiywhesl width o s
Axial Side
Left side Right side F Mew Max. Min. Max.
.03 0.03 7495 ~ 75.00 08 ~10 2.0 0.65 03
Caractéristiques du vilebrequin 2
Upnite: mm
Jeu de la biell
Tolérance de déjettement e <
Axial Latéral
Cote gauche Cité droit F Meuf Maximal Minimal Maximal
0,03 | 0,03 74,95 ~ 75,00 08~ LD 20 0,65 0.3
Technische Daten der Kurbelwelle
Einhait: mm
Unrundheit Schwungradbreite amapevois
Axial Seitlich
(Y Linke Seite Rechte Saite F Neu Max. Min. Max.
0.03 | 0.03 74,95 ~ 7500 OB~ 10 20 0.65 03




2.

In disassembling and reassembling the
crank, follow the illustrated below.

NOTE:
Make sure oil passages of crank and
crank pin are lined up during assembly.

Qil Pump

1.

Trochoidal Pump Rotor Width

Feed pump: 4 mm
Scavenger pump: 18 mm

2. Lors du démontage et du remontage du

vilebrequin, suivre l'instruction illustrée ci-
dessous.

N.B.:
S'assurer que les passages d'huile du vile-
brequin et du maneton de vilebrequin sont
alignés au cours du remontage.

Pompe a huile

Largeur du rotor de pompe trochoidale

Pompe d’alimentation: 4 mm
Pompe de balayage: |8 mm

paim prise s

2. Fir

das  Zerlegen bzw. den
Zusammenbau der Kurbelwelle ist die
nachfolgende Anleitung zu befolgen.

ANMERKUNG:
Darauf achten, da@ beim Zusam menbau
die Olbohrung der Kurbelwange und OI-
bohrung des Kurbelzapfens ausgerichtet
sind.

Crank assambly

Crank pin

Vilebreguin

Maneton de vilebreguin
Kurbabhsallaneinher
Eurbalzapfan

Olpumpe

1.

Breite des Trochoide-Olpumpenrotors

Speisepumpe: 4 mm
Olrickfihrpumpe: 18 mm




2. Rotor Dimensions-Inner and Outer

Clearance between A and B
Standard: 0.07 ~ 0.12 mm
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1. Pump cower Couvercle de pompe

I
Z. Feed pump rotor 2. Rotor de pompe d'alimentation
3. Rotor housing 1. Logement du mtor
4. Dowel pin i, Coufon
5. Scavarger purmp rotor 5. Rotor de pompe de balnyage
6. Dowel pin 6. Goupon
7. Pump shah 7. Arbre de pompe

Primary Driva

The drive gear is mounted on the crankshaft
and the driven gear is integral with the clutch
assembly and mounted on tha transmission
main shaft.

@

Primary reduction ratio

No. of teeth :
Ratio

Drive Driven

3o 77 2.5688

1. Check the drive gear and driven gear for
obvious signs of wear or damage from
foreign material within the primary case.

2. Dimensions du rotor-Intérieur et extérieur

Jeu entre A et B:
Standard: 0,07 ~ 0,12 mm

2. Spisl zwischen innerem und Auferam
Rotor

Spiel zwischen A und B
Sollwert: 0,07 ~ 0.12 mm

Infar rator
Quter rator
Match marks

Rator intérieur
Rotor extérieur
Marques d'alignement

Innerer Roter
Aularer Rotor
Ausrichtmarkierungean

B R = e o= W R

Pumpandakele
Speisepumpenrotor
Ratorgehduss
Paitstilt

Aotor der Olrdcifihrpurmpe
PaBstift
Pumpanwalie

M@ W R

Réduntion primalire

Le pignon d'attaque est monté sur le vilebrequin
et le pignon entrainé fait partie intégrante de
'embrayage et est monté sur I'arbre orincipal da
transmission.

Rapport de réduction primaire
Nombre de dents
Rapport
Attague Entrainé
30 i) 2,566

PrimBrantrieb

Dias Antriebsrad izt aui der Kurbalwalle mon-
tiert; das Abtrizsbsrad ist integraler Bestand-
teil der Kupplungseinheit und ist auf der Ge-
triebshauptweile eangebrachit.

Primérumersatzungsvarhiitnis

Zihnezahl Untersetzungs-
Antrinbsrad Abtriebsrad verhaltnis
30 7 2,586

1. VYeérifier si le pignon d'attaque et le pignon
entrainé ne présentent pas de signes mani-
festes d'usure ou de dommage dus a des
matieres étrangéres dans le carter du pri-
maire.

1. Antriebsrad und Abtrisbsrad auf
offensichiliche Anzeichen von Ver-
schlei® oder Beschidigung aufgrund
von im Primérgehduse befindlichen
Fremdk&rpern absuchen,
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2. If primary drive gears exhibit excessive
noise during operation, gear lash may be
incorrect.

Numbers are scribed on the side of each
gear. Add these numbers. If their total
exceed tolerance, replace with a
numbered gear that will bring total
within specification.

NOTE:

This procedure is rarely required.
However, if a gear must be replaced due
to damage. it is always advisable to pay
strict attention to the lash numbers dur-
ing replacement.

R Lash numbers

Primary drive gear 75~ 79

Primary driven gear 67~ T1

Lash tolerance 148 ~ 160

Clutch

1.

Checking friction plates

The friction plates are liable to wear.
The standard thickness of the friction
plate is 2.8 mm. If it is worn more than
0.3 mm or has uneven wear, it should
be replaced.

2. Si les pignons de réduction primaire 2. Falls die Primérrider (berméRige
présentent un bruit excessif au cours de la Betriebsgerdusche verursachen. kénnte
marche du moteur, la garde des pignons das Zahnflankenspiel zu groB sein. An
est sans doute incorrecte. der Seite jedes Zahnrades befindet sich
Des nombres sont inscrits sur le coté de eine Nummer. Diese beiden Zahlen sind
chaque pignon. Ajouter ces nombres. Si zu addieren. Falls die Summe den vor-
leur total dépasse la tolérance, remplacer geschriebenen Wert (bersteigt, die
par un pignon dont le nombre amene le to- Zahnrider so austauschen, dal die
tal dans le cadre des spécifications. Summe innerhalb des zuldssigen Berei-
N.B.: ches liegt.

Cette procédure est rarement nécessaire. ANMERKUNG:

Cependant, si un pignon doit étre remplacé Diesas Verfahren ist nur duerst selten

car il est endommagé, il est toujours con- erforderlich. Falls jedoch ein Zahnrad

seillé de faire trés attention au nombres de aufgrund von Beschddigungen ersetzt

garde au cours du remplacement. werden muB, ist bei der Auswahl des
neuen Rades unbedingt auf die Zahn-
flankenspielnummer zu achten.

Nombres de garde

Pignon d'attaque de 75~ 719 :

primaire Zahnflanakenspislnummer

E.E_n_.ﬂu_.-mi de 61~ 11 Primérantrisbsrad 76~ T8

primaire PrimBrabtriebsrad G~ 7]

Tollesots s e 18 150 Zulassiger Bereich 148 ~ 150

Embrayage Kupplung
1. Verifier les plagues de friction 1. Priifen der Reibscheiben

Les plaques de friction sont sujettes a I'u-
sure. L'épaisseur standard de la plaque de
friction est de 2,8 mm. Si l'usure est supé-
rieure & 0,3 mm ou si elle est inégalement
répartie, la plague doit étre remplacée.

Die Reibscheiben werden nach lénge-
rem Gebrauch abgenutzt. Die Norm-
dicke dieser Reibscheiben betrigt 2.B
mm; falls der Verschiei® mehr als 0.3
mm betrdgt bzw. die Reibscheiben unre-
gelmaBige Abnutzung aufweisen, mis-
sen sie ersetzt werden.



2. Measure clutch plates

Check clutch plate warpage, and if war-
page is more than specified, the clutch
plate should be replaced.

Cluteh plate warpage limit:
0.05 mm

.-# -

3. Checking the clutch housing assembly

Insert the spacer into the primary driven
gear hub., and check for wear and
scratches. If scratches exist, the clutch
tends to drag. Smooth out with oil
stone or fine grain sandpaper.

If excessively worn, noise will result, so
replacement is necessary,

2.

m-

Mesure des plaques intérieures

Vérifier le voile de la plaque intérieure, et si
le voile est supérieur aux spécifications il
faut remplacer la plaque intérieure.

Limite de voile de la
plague intéricure: (0,05 mm

Verifier le logement de 'embrayage

Insérer une entretoise dans le manchon de
pignon entrainé de primaire, et vérifier I'u-
sure et les rayures. S'il y a des rayures,
Pembrayage tend & accrocher. Rendre
lisse & 'aide d’une pierre a huile ou un pa-
pier de verre fin.

S’il y a trop d’usure, il devient bruyant, et
le remplacement est nécessaire.

3.

Messen der Kupplungsscheiben
Kupplungsscheiben auf Verzug prifen:
falls die Scheiben Ober die zuldssige
Grenze hinaus verformt sind, die Kup-
plungsscheiben ersetzen.

Zulassiger Verzug der Kupplungs-
scheiben: 0,05 mm

Priifen des Kupplungsbehéuses

Die Abstandshiilse in die Nabe des
Primérabtriebsrades einfithren und auf
Verschlei und Kratzer priifen. Werden
Kratzer festgestelit, diese mit einem Ol-
stein oder mit feinem Schmirgelleinen
glatten. UbermaRiger Verschleif fihrt
zu erhdhten Betriebsgerduschen, so dal
in einem solchen Fall das Gehduse er-
setzt werden mufi.

a7



4. Checking the spacer

Slip the spacer in the kick pinion gear,
and check for wear. If it is excessively
worn or has grooved wear, replacement
is required.

i
1  Spacer
i. Entret %
NEFrEl & .m_ﬂ:.T.I.
1. Abstandshilsa canl alalu

Checking clutch springs.

Using the wvernier caliper, measure the
free length of each spring. If it
measures 1.0 mm less than specified, it
should be replaced.

Vérification de I'entretoise
Glisser I'entretoise dans le pignon de kick,
et verifier I'usure. Si elle est usée de fagon
excessive ou présente des rainures, le rem-
placement est nécessaire.

A l'aide d’un pied a coulisse, mesurer la
longueur a libre de chaque ressort. S'ils
mesurent 1,0 mm de moins que les spécifi-
cations, il faut les remplacer.

Spécifications des ressorts d'embrayage:

5.

Priifen der Abstandshiilse
Abstandshiilse in das Kickstarterritzel
einschieben und auf Verschleil priifen.
Wird (bermdBiger oder ungleichmagi-
ger Verschleil fastgestellt. wie arforder-
lich ersatzen.

@

1. Spacer
2 Ktk pinion Qear

Entreinise
1. Pignon de kick

1. Abstandshilss

2. Kickstartarritzel

Priifen der Kupplungsfedern

Mit einer Schisbelehre ist die freie
Linge jeder Kupplungsfeder zu mes-
sen. Falls der vorgeschriebene Wert um
mehr als 1,0 mm unterschritten ist. die
Federn ersetzen.

Clutch spring specifications:

Daten der Kupplungsfedern:

Numbear of springs 8
Free length 41.2 mm
Spring rate 1.22 kg/mm

Mombre de ressorts [
Longueur libre 41,2 mm
Constante de ressort 1,22 kg/mm

AR

Anzahl der Federn 6
Ungespannta Fadarlnge 41,2 mm

e
Federkonstante 1.22 kg/mm




6. Checking the push rod

By rolling the push rod over the "V
block, and check for bends. |f any bend
is found. replace the push rod.

Bend Limit: 0.5 mm

Verification du levier de débrayage

En faisant rouler le levier de débrayage, vé-
rifier s'il comporte des courbures. §'il y en
a, remplacer le levier de débrayage.

Limite de courbure: 0,5 mm

6. Prifen der Schubstange

Schubstange (iber eine Richtplatte ral-
len und auf Verbiegung priifen. Falls die
Schubstange verbogen ist, mufé diese
arsetzt werden.

Hochstzuldssige Durchbiegung:
0.5 mm

Transmission

Inspect each shift fork for signs of
galling on gear contact surfaces, Check
for bending. Make sure each fork slides
freely on its guide bar.

Transmission

Inspecter chaque fourchette pour voir si
elles portent des signes de rayures sur les
surfaces de contact des pignons. Vérifier si
elles sont courbées. S'assurer que chacune
des fourchettes glisse librement sur la barre
de guidage.

Getriebe
1. Jeds

ginzelne Schaltgabel  auf
Griibchenbildung an den Kontaktflichen
mit den Zahnradern priifen. Darauf ach-
ten. daR sich jede Schaltgabel leicht auf
der entsprechenden Filhrungsstange
verschieben 8Bt
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Roll the guide bars across a surface
plate. |f any bar is bent, replace.
Check the shift cam grooves for signs of
wear or damage. If any profile has ex-
cessive wear and/or any damage,
replace cam,

Check the cam followers on each shift
fork wear, The follower should fit snug-
ly into its seat in the shift fork, but not
over-tight.

Check the ends that ride in the grooves
in the shift cam. If they are worn or
damaged, replace.

Check shift cam dowel pins and side
plate for looseness, damage. or wear.
Repair as raquired.

Check the transmission shafts using a
centering device and dial gauge. If any
shaft is bent. replace.

Carefully inspect each gear. Look for
sings of obvious heat damage (blue dis-
coloration). Check the teeth for signs of
pitting. galling. or other extreame wear.
Replace as required.

Check to see that each gear moves
freely on its shaft.

Check to see that all washers and clip
are properly installed and undamaged.
Replace bent or loose clips and bent
washers.

Faire rouler les barres de guidage en
travers d'une plaque a surfacer. Sil'une ou
['autre présente des courbures, la rempla-
cer.

Vérifier I'usure des rainures de came de
sélecteur de vitesses. Si 'un quelconque
des profils comporte des excés d'usure et/
ou est endommagé, remplacer la came.
Vérifier I'usure des galets de poussoir sur
chaque fourchette. Le galet doit se trouver
a |'aise dans son siége dans la fourchette,
mais pas trop Serre.

Veérifier les extrémités qui se déplacent
dans les rainures de came de sélecteur de
vitesses. Si elles sont usées ou endom-
magées, les remplacer.

Vérifier les goujons de came de sélecteur
de vitesses et la plague latérale pour voir
s’ils sont desserrés, endommagés ou usés,
Réparer a la demande.

Vérifier les arbres de transmission a I'aide
d'un dispositif de centrage et d'une jauge a
cadran. Si I'un quelcongue des arbres est
courbé, le remplacer.

Inspecter avec soin chague pignon.
Chercher les signes de dommages appa-
rents dus & la chaleur (décoloration bleue).
Vérifier si les dents présentent des signes
de piquage, de rayures ou bien d'usure
extréme. Remplacer a la demande.
Vérifier que chague pignon
librement sur |'arbre.

Verifier que toutes les rondelles et agrafes
sont installées de fagon correcte et ne sont
pas endommagées. Remplacer les agrafes
tordues ou liches et les rondelles tordues.

bouge

Fihrungsstangen (iber eine Richtplatte
rollen und wenn diese verbogen sind,
die Flihrungsstangen erneuern,

Die Nuten der Schalttrommel auf
Anzeichen von (berméBigem Verschlei
bzw. Beschadigungen absuchen. Wird
iibarméRiger Verschlei® oder Beschadi-
gung festgestellt, die Schalttrommel er-
neuermn.

Die Kurvengleitstifte der einzelnen
Schaltgabeln auf Abnutzung priifen.
Die Stifte soliten satt anliegend aber
ohne Widerstand in der Schalttrom mel
sitzen. Enden der Kurvengleitstifte auf
Verschlei® priifen und diese gegebenen-
falls erneuern,

Die PaBstifte und Seitenplatte der
Schalttrommel auf Lockerung, Bescha-
digung und Verschlei@ absuchen und
gegebenenfalls die erforderlichen Repa-
raturan ausflhren.

Die Getriebewellen unter Verwendung
einer Zentriervorrichtung und  einer
MeBuhr prifen. Falls eine Welle ver-
bogen ist, diese austauschen.
Sorgfiltig jedes einzelne Zahnrad
untersuchen. Auf Anzeichen von Wir-
meschéden (blaue Verfdrbung achten).
Die Zdhne auf Beschéddigungen und
GbermiBigen WVerschlei® kontrollieren
und gegebenenfalls erneuern.

Darauf achten, da sich jedes Zahnrad
leicht auf seiner Welle verschieben |dBt.

. Sicherstallen, daR alle Scheiben und

Klammen richtig eingesetzt und un-
beschédigt sind. Verbogene oder lose
Klemmen und verbogene Scheiben sind
Zu erneuemn,



10. Check to see that each gear properly

engages its counterpart on the shaft.
Check the mating dogs for rounded
edges, cracks, or missing portions.
Replace as required,

Kick Starter

1.

Check the ratchet teeth on the kick gear
and ratchet wheel, The mating edges
should fit flush against each other. If
there is severs rounding off, replace as
set.

Check to see that the kick gear spins
freely on the kick axle. If not, replace
either or both as required. Replace if
any signs of galling are found.

Check to see that the ratchet wheel
{splined) slides freely on the kick axle.
Check for burrs or other damage.
Replace as required.

Check axle and wheel splines for wear.
The ratchet wheel is a fairly loose fit on
splines. However, if wheel is so loose it
catches on shaft keeping ratchet wheel
spring from forcing it out, replace.

10. Vérifier que chaque pignon s'engage

correctement sur sa contre-partie sur 'ar-
bre. Vérifier si les cliquets de raccorde-
ment comportent des bords arrondis, des
craquelures ou des portions manquantes.
Remplacer si nécessaire.

Kick starter

Vérifier les dents d'encliquetage sur le
pignon du kick et la roue d’encliquetage.
Les bords d'accouplement doivent s'ajus-
ter par affleurement I"un sur contre I'autre,
Sl y a une grave ovalisation, remplacer
I'ensemble.

Vérifier si le pignon de kick tourne
librement sur I'arbre du kick. Si non, rem-
placer I'un ou |'autre ou les deux si néces-
saire. Remplacer si I'on trouve des signes
de rayures.

Verifier si la roue d'encliquetage (cannelée)
glisse librement sur I'arbre de kick. Véri-
fier s'il y a des bardes ou d’autres domma-

- ges. Remplacer si nécessaire.

4. Veérifier I'usure de I'arbre et des cannelures

de la roue. La roue d'encliquetage s'ajuste
de fagon assez liche sur les cannelures.
Cependant, si la roue est trop liche, elle
accroche, empéchant le ressort de la roue
d'encliquetage de la faire sortir; la rempla-
cer.

10.

AnschlieBend den  Eingriff jedes
Zahnrades mit seinem Gegenrad kon-
trollieren. Die Klauen der Zahnrider auf
abgerundete Kanten, Risse oder ausge-
brochene Stellen untersuchen und ge-
gebenenfalls erneuarn,

Kickstarter

1.

Zihne des Kickstarterrades und des
Schaltrades priiffen. Die entsprechen-
den Kanten sollten flach gegensinander
liegen. Falls zu groBe Abrundungen
festgestellt werden, diese Teile als Satz
erneuearn.

Darauf achten, daR das Kick-
starterzahnrad frei auf der Kickstar-
terwelle dreht. Ist dies nicht der Fall, ei-
nes oder beide Teile ersetzen. Diese
Teile auch erneuern, wenn Anzeichen
von Grilbchenbildung festgestellt wer-
den,

AnschlieRend priifen, ob das Schaltrad
ohne Widerstand auf der Kickstarter-
welle verschoben werden kann. Auf
Grate und andere Schaden achten und
gegebenenfalls ersetzen.

Keilnuten der Welle und der Réder auf
Verschleif priifen. Das Schaltrad sitz
ziemlich locker auf der Keilnutenwelle.
Falls jedoch der Sitz zu lose ist, so daf
das Schaltrad verkantet und durch die
Schaltradfeder nicht nach aufen
gedriickt wird, das Schaltrad bzw. die
Welle ersetzen.

a1



5.

*

Check ratchet wheel spring for fatigue.
If free length shows spring has collaps-
ed beyond specification, replace.

Ratchet wheel spring fras length

Yerifier la fatigue du ressort de la roue
d’encliquetage. Si la longueur libre montre
que le ressort est tombé au-dela de ses spé-
cifications, le remplacer.

Danzch die Schaliradfedern  auf
ermidung priifen. Falls die unge-
spannte LAnge unter der Verschleii-
grenza lieg:, Schaltradfeder ernsuern.

Mominal Minimum

17.2 mm 15.0 mm

Longueur libre du ressort de la roue
d'encliquetage

Mominale Minimale

Ungespannte Linge der Schaliredfader

Sollweart VarschleiBgrenze

17,2 mm 15.0 mm

17.2 mm 15,0 mm

Bearings and O Seals

<
a.

82

-

Inspection

After cleaning and lubrication bearings,
rotata inner rece with a finger. If rough
spots are noticsd, replacs the bearing.

Check oil seal lips for damage and
wear. Replacs as rsquired.

Removal

Pry oil sesl(s) out of place using 2 slot
head screwdriver.

Always replace all oil seals whean
overhauling engine.

I

8. Aprés avoir nettoyé et

Roslomants & jolnts d'halle

inspection

graissé les
roulemenis, faire tournér le chemin de rou-
lement intérieur avec le doigt. S'il y a des
endroits rugueux, remplacer le roulement.
Vérifier si les lévres du joint d’huile sont
endommagées ou usées. Remplacer 4 la
demande.

Dépose

. En utilisant un tournevis a téte fendue,

faire sortir le(s) joint(s) d'huile de son ioge-
ment. Toujours remplacer les joints d'-
huile lors de la révision du moteur.

Lager und Qldishiungen
1.

Priafung

a. Mach dem Reinigen und Schmisren der

Lager, den innaren Laufring mit den Fin-
gern drehen. Falls reuha Stellen festge-
stzlit werden, das Lager ersetzan.

Die Dichtlippen der Oldichtungen auf
Beschédigung und Abnutzung untarsu-
chen, Falls erforderlich, die Oldichtun-
gen ersetzsn.

Aushau

Mit Hiife einas Schlitzschraubenziehers
die alte(n) Oldichtunglen) ausdriicken,

Beim Uberholan das Motors soliten die
__u___u._ﬁ:E_.ﬁ_w_._ immar ernauert werdan,



NOTE:
Place a piece of wood under the slot
head screwdriver to prevent damage to
case.

. Drive out bearing(s) with socket and
hammer.

NOTE:
Bearingls) are most easily removed or
installed if the cases are first heated to
approximately 95° ~ 125°C. Bring
the case up to proper temperature
slowly. Use an oven.

. Installation

Install bearingls) and oil sealls] with
their manufacture’s marks or numbers
facing outward. (In other words, the
stamped letters must be on the side ex-
posed to view.)] When installing
bearingls) or oil sealls), apply a light
coating of light-weight lithium base
grease to balls and seal lipls).

N.B.:
Placer un morceau de bois en dessous du
tournevis pour empécher qu'il n‘endom-
mage le carter,

. Faire sortir le(s) roulement{s) avec une

douille ¢t un marteau.

N.B.:
1l est plus fagile de retirer ou de remettre
le(s) roulement(s) si les logements sont d’a-
bord portés a une température d'environ
95 ~ 125°C. Faire monter doucement la
température des logements jusqu'a la va-
leur appropriée. Utiliser un four.

Installation

Installer les roulements et les joints d'huile
en mettant leur numéro de fabrication sur
le dessus, (En d’autres termes, les lettres
écrites doivent étre sur le cOté exposeé 4 la
vue.) Lors de 'installation des roulements
et des joints d'huile, appliquer une mince
couche de graisse & base de lithium légére
sur les billes et les joints.

ANMERKUNG:
Unter dem Schraubenzieher ein Stick
Holz anordnen, um das Geh#use nicht
zu beschédigen.

. Danach das Lager (die Lager) mit einer

Hilse und einem Hammer austreiben,

ANMERKUNG:
Das Lager (die Lager) kann (k&nnen)
ginfach ausgebaut werden, wenn das
Geh#use zuerst auf 85° ~ 125°C auf-
gewdrmt wird. Geh#use langsam und
gleichméRig in einem Ofen bis zu der
geeigneten Temperatur erwdrmen.

. Einbau

Lager und Oldichtung(en) so einbauen,
dafk das Firmenzeichen des Herstellers
oder die Herstellnummer nach aufen
gerichtet ist. (Mit anderen Worten: die
Aufschrift muR sichtbar sein.) Vor dem
Einbau sind Lager und Oldichtunglen)
mit Lithiumfett leicht zu schmieren
{Stahlkugein bzw. Dichtlippen.)

1. Spacer
1. Entretoise
1. -Abstandshalter

1. il sasl
. Joent dhuite
1. Oudichtung
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CAUTION:
The crankshatt oil seal (right side) on
the crankcase cover right, should be
installed in a way reverse to the nor-
mal direction as shown.

Crankcase

| B

2.

3.

94
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Thoroughly wash the case halves in mild
solvent,

Clean all gasket mating surfaces and
crankcase mating surface thoroughly.
Visually inspect case halves for any
cracks, road damage, etc.

Check all fittings not previously remov-
ed for signs of loosening or damage.

. If bearings have been removed, check

their seats for signs of damage (such as
the bearing spinning in the seat, etc.).
Check oil delivery passages for signs of
blockage.

ATTENTION:
Le joint dhuile du vilebrequin (coté droit)
sur le couvercle droit du carter doit étre
installé dans le sens inverse du sens nor-
mal, comme montré sur Pillustration.

Carter

1. Nettoyer a fond les moitiés de carter dans
un solvant doux.

2, Nettoyer toutes les surfaces
d’accouplement des joints et la surface de
jointement du carter & fond.

3. Regarder les moitiés de carter pour voir si
elles portent des craquelures, des domma-
ges de choc sur la route, etc,

4. Vérifier si les accessoires qui n’ont pas
encore ¢éié enlevés comportent des signes
de desserrage, ou de dommages quelcon-
ques.

3. Si les roulements ont été enlevés, vérifier si
les siéges présentent des signes de com-
mage (tels que rotation du roulement dans
son siége, etc.).

6. Vérifier si les passages d’huile présentent
des signes d’obturation.

M= mN= W

ACHTUNG:
Die rechte Oldichtung der Kurbel-
welle am rechten Kurbelgehiusedec-
kel solite in umgekehrter Richtung
eingebaut werden.

Oif saal
Crankcase cover
Crankshaty

Joint d'huile

Couvercle de carter
Videbrequin
Oidichtung
Kurbeigahlusodeckal
Kurbatwalle
Kurbelgehéuse

1. Beide Kurbelgehdusehélften griindlich
in mildem Lb&sungsmittel waschen.

2. Alle Dichtungsfiichen wund die
Trennflichen des Kurbelgehduses griin-
dlich reinigen.

3. Beide Geh#usehdlften auf Risse,
Steinschlagschiéden usw. absuchen.

4. Die vorher nicht abgenommenen

Befestigungselemente auf Lockerung
und Beschédigung priifen.

5. Falls die Lager ausgebaut wurden, die
Lagersitze auf Anzeichen von Beschadi-
gungen (Durchdrehen der Lager in den
Sitzen uws.) untersuchen.

6. Danach alle Olkansle auf Verstopfung
priifen.



7. [If bearings have not been removed, oil
them thoroughly immediately after
washing and drying. Rotate the bearing
checking for roughness indicating
damaged races or balls.

8. Check needle bearingls) in transmission
for damage. Replace &s required.

9. Install the oil passaga cover to the right
crankcase. Apply a holding agent, such
as "LOCK-TITE". to threads of phillips
SCTews.

ENGINE ASSEMBLING AMD

ACJUSTMENT

Crankshaft Installation

After all Bearings and seals have bean install-
ed in both crankcase halves, install
crankshaft as follows:
1. Set the crankshaft into left case half and
install crankshaft installing tool and
spacer (special tool),

7. Si les roulements n’ont pas &té znlevés, les
graisser 4 fond immédiatement aprés les
avoir laver et sécher. Faire tourner le rou-
lement pour verifier 8'il présente une cer-
taine rugosité qui indiguerait que les bilies
ou jes chemins de roulement sont endom-
mages.

B. Veérifier si les roulements 4 aiguilles dans la
transmission sont endommagés. Rempla-
cer si nécessaire.

9. Installer le couvercle de passage d’huile sur
le cOté droit du carter. Appliquer un agent
de maintien, tel que le “LOCK-TITE" sur
les filetages des vis Phillips.

ASSEMBLAGE ET REGLAGE DU
MOTEUR

Instafintion du vilebreguin

Une fois que tous les roulements et joinis d"huile
ont eté installés dans les deux moitiés de carier,
installer le vilebrequin comme suit:

1. Mettre le vilebrequin dans la moitié gauche
du carter et mettre en place I'outil d’instal-
lation de vilebrequin (outil spécial) et I'en-
treioise.

7. Falls die Lager nicht ausgebaut wurden,
diese sofort nach dem Waschan grin-
dlich eindlen. Lager mehrmals durch-
drehen und so auf beschidigte Lagerku-
gein prifen.

B. Nadeilager
schidigung priifen.
diesa ersetzan,

g. Olkanaldeckel in der rechten Kurbel-
gehbusehidlfte einbauan. Die Ge-
winde der Kreuzschlitzschrauban mit
Haltemittal, wie z.B. LOCK-TITE, be-
streichen,

im Getriebe auf Be-
Falls erforderlich,

Dil pessage cover

., Couvercle de pacsape dhuile
. Okannldeckel

ZUSAMMENBAU UND EINSTELLEN
DES MOTORS

Einbau der Xurbelweils

Nachdam alle Lager und Dichtungen in beide
Kurbelgehdusehélften eingasetzt wurden, ist
die Kurbelwalle wia folgt einzubguen:

1. Kurbelwelle in die linke Kurbel-
gehdusehdlfte einsetzen und das
Kurbelwellen-Einbauwearkzeug sowie
den Abstandschaiter(Spezialwarkzeug)
anbringen,



3 Maintenir la bielle au point mort haut avec
une main tout en iournant la poignée de
'outil d'installation de ['autre. Actionner
I'outil jusqu'a ce que le vilebrequin porte
sur le roulement.

2 Hold the connecting rod at top dead
center with one hand while turning the
handle of the installing tool with the
other. Operate tool until crankshaft bot-
toms against bearing.

3 |nstall the drive axle and main axle. 3. Installer l'arbre d'entrainement et 'arbre
principal.

1. Spacer
Crankshaft sertng tool

Lo

. Entretmse
1. Outl de mise en place
de wilebreguin

o

1 Abstanshaiier
3 Kurbsheellen-Einbeuwerkesug

4. Install tha shift cam. 4. Iastaller la came de changament de

5. Install tha shift fark 1 and 2. Vitesses.
5. Installer les fourchettes 1 et 2.

1. Shity cam
1. Came de changement de vilesses

1. Schalitrommal

2 Pleusistange im oberen Totpunkt

fasthaltan und durch Drehen des Hand-
griffes des Einbavwerkzeuges die Kur-
belwelle einbauen. Am Handgrifi dre-
hen. bis die Kurbelwelle am Lager an-
steht.

Canech die Antrisbswelle und die
Haupiwelle des Getriebes ginbauan.

4. Anschlisfend dia Zeohalttrommel

ainbazan.

5. Schaltgabel 1 und 2 einssizen.




6. Check to see that all parts move freely

prior to installing right case half.
Check for correct transmission opera-
tion and make certain that all loose
shims are in place.

NOTE: ==
Oil each gear and bearing throughly.

Install the "O"-ring to the inlet oil
passage and engine mount spacer.
Apply Yamaha Bond No.4 to the mating
surfaces of both case halves.

Apply thoroughly, over all mating sur-
faces.

Set the crankcase right half onto the
shafts and tap lightly on the case with a
soft hammer to assemble.

NOTE:
Do not tap on machined surface or end
of crankshaft.

Verifier que toutes les piéces bougent
librement avant de remonter la moitié
droite du carter. Vérifier que l'opération
de transmission s'effectue correctement et
s’assurer gue toutes les cales de jeu sont en
place.

N.B.:
Graisser a fond tous les pignons et roule-
ments, :

Installer le joint torique sur le passage
d’huile d’entrée et 'entretoise de montage
de moteur.

Appliquer duo Yamaha Bond No. 4 sur les
surfaces d’accouplement des deux moitiés
de carter.

9. Mettre la moitié droite du carter sur les

arbres et taper doucement avec un mar-
teau doux pour faire I"assemblage.

M.B.:
Ne pas taper sur les surfaces usinées ni sur
I'extrémité du vilebrequin.

Vor dem Anbringen der rechten
Kurbelgehdusehilfte darauf achten, dag
sich alle Teile frei bewegen lassen.
Funktionsweise des Getriebes (berprii-
fen und darauf echten, daR alle losen
Scheiben richtig positioniert sind.

ANMERKUNG:
Jedes einzelne Zahnrad und jedes Lager
griindlich &len.

0-Ring in den OleinlaBkanal einsetzen
und den Abstandschalter der Motor-
befestigung anbringen.

Dichtmittel Yamaha Bond Nr. 4 auf den
Trennflichen beider Geh#usehaliften
auftragen. Beide Trennflichen gleich-
mé&fig und griindlich bedecken.

1. Yamsha Bond Mo 4
|. Yomahs Bond Mo, 4
1. Yamaha Bond MNr. 4

Rechie Kurbsalgehdusehélfte auf die
Wellen aufsetzen und durch leichte
Schldge mit einem Kunststoffhammer
die Gehdusehilften zusammensetzen,

AMMERKUNG:
Nicht gegen die bearbeiteten Flachen
bzw. das Ende der Kurbelwelle schla-
gen.




10.

Yl

12.

13.

-

Install all crankcase bolts and tighten in
stages, using a crisscross pattern.
After reassembly, apply a liberal coating
of 4-stroke engine oil to the crank pin
and bearing.

Install clutch push lever axle and shift
cam stopper.

Check crankshaft and transmission
shafts for proper operation and freedom
of movement.

Qil Pump

1.

2.

Install the scavenger pump rotor
assembly 18 mm high, with the arrow
mark facing upward,
Align the marks on the feed pump rotor
assembly. and install the rotor assembly
in the rotor housing,

NOTE:
Apply a liberal coating of 4-stroke
engine oil to the both oil pump rotors.

10.

Installer tous les boulons du carter et
serrer par étape, en suivant un modele en-
trecroise.

Aprés le remontage, appliquer une couche
généreuse d’huile de moteur 4-temps sur le
maneton de vilebrequin et sur le roulement.
Installer I"arbre de levier de débrayage et la
butée de came de sélecteur de vitesses.
Vérifier que le vilebrequin et 'arbre de
transmission fonctionnent correctement et
bougent librement.

Pompe & huile
1.

2.

Installer le rotor de la pompe de balayage
de 18 mm de haut, en mettant la fléche sur
le dessus.

Aligner les marques sur le rotor de la
pompe d’alimentation, puis installer le ro-
tor dans le logement du rotor.

N.B.:
Appliquer une couche généreuse d’huile de
moteur 4-temps sur les deux rotors de

pompe.

1.
I
1.

10.

11.

12,

13.

Alle Kurbelgeh&useschrauben einsetzen
und diese krsuzweise in mehreren
Schritten festziehen.

Nach dem Zusammenbau freizligig
Viertakt-Motordl auf den Kurbelzapfen
und Lagern auftragen.
Schubhebelwelle der Kupplung und
Schalttrommelanschlag einbauen.
Kurbelwelle und Getriebewellen auf
richtige Funktionsweise Gberpriifen uns
sicherstellen, dal sich diese Wellen frei
drehen lassan.

Clutch push lever
Levier d'embrayage
Kupplungsschubhabal

Olpumpe

1.

Den Olriickfihrpumpenrotor mit einer
Héhe von 1B mm so einbauen, dak die
Pfeilmarkierung nach oben gerichtet ist.
Die Markierungen an der Rotoreinheit
der Speisepumpe ausrichten und die
Rotoreinheit in das Rotorgehduse ein-
setzen.

ANMERKUNG: —

Viertakt-Motordl freiziigig auf beiden
Olpumpenrotoren auftragen.




3. Install the pump cover the driven gear.

Kick Starter

1. While pushing the kick starter assembly
straight in, rotate kick axle
counterclockwise slightly from its home
position and engage the stopper to the
ratchet wheel guide.

2. Hook the spring to the spring hook.

3. Install the kick idle gear.

Shifter

1. During installation, note the index mark
on change lever 2 and center of change
lever 1. Align.

3. Installer le couvercle de pompe sur le
pignon entrainé.

Kick starter

1. Tout en poussant le kick starter tout droit
i I'intérieur, faire tourner I'arbre de kick
dans le sens inverse des aiguilles d’une mo-
tre @ partir de sa position originale et enga-
ger la butée sur le guide de roue d’enclique-
tage.

2. Accrocher le ressort au crochet de ressort.

3. Installer le pignon de retour de kick.

Sélecteur de vitesses

1. Au cours de I'installation, noter la marque
sur le levier de changement 2 et sur le cen-
tre du levier de changement 1. Aligner.

B = o= W

3. Danach den Pumpendeckel und das
Abtriebszahnrad anbringen.

Kickstarter

1. Kickstartereinheit gerade heneindriicken
und die Kickstarterwelle im Gegenuhr-
zeigersinn etwas aus ihrer Ausgangs-
stellung drehen; den Anschlag an der
Schaltradfiihrung anbringen.

2. Danach die Feder am Haken einhingen.
3. AnschlieBend das Kickstarter-Zwi-
schenrad anbringen.
Schaltmechanik

1. Beim Einbau sind die Markierungen am
Schalthebel 2 und in der Mitte des
Schalthebels 1 auszurichten.

Chenge lsver 1
Change lever 2

Levier de changement |
Levier de changement 2

Schalthabael 1
Schalthebal 2



ol

Place the shift cam in 2nd gear position.
Turn the adjusting bolt on shift lever (1)
to make its mark align with the one on
the shift cam,

Tighten the lock nut securely after the
above procedure.

Clutch

1.

Talal

Install thrust plate 1. kick pinion gear,
pump drive gear, spacer, clutch housing,
thrust plate 2 and clutch boss in that
order,

MNOTE:
Install the pump drive gear in the correct
direction as shown.

Install clutch holding tool on clutch boss
and tighten lock nut.

L

.w-

Placer la came de sélecteur en position de

2eme.

Tourner le boulon de réglage sur le levier

de sélecteur (1) pour mettre sa marque en
alignement avec celle se trouvant sur la
came de sélecteur.

A la fin de la procédure précédente, serrer
a fond I'écrou de blocage.

Embrayage

1

Mettre la rondelle du butée 1, le pignon de
kick, le pignon d'entrainement de pompe,
I"entretoise, le logement d'embrayage, la
rondelle de butée 2 et le tambour porte-dis-
ques, en suivant cet ordre.

MN.B.:
Mettre le pignon d'entrainement de la

pompe dans le bon sens, comme montré
sur Pillustration.

Installer l'outil de maintien d’embrayage
sur le tambour porte-disques et serrer |'é-
crou de blocage.

e R WR

oo

2. Schalttrommel in die Stellung des 2.
Ganges bringen.

3. Die Einstellschraube am Schalthebel (1)
drehen, um dessen Markierung mit der
Markierung an der Schalttrommel in
Ubereinstimmung zu bringen.

4. Nach dem obigen Vorgang mu die
Sicherungsmutter wieder festgezogen
werdean,

Shalt cam & Align the marks
Shift lever
Adjustar locknut

Adjustar screw

Came de sehecisar

L Alggner les margues

Levier de sElecteur
Ecrou de blocage @ ajusteur
Vis d’ajusteur
Schalttrommal & Markisrungan ausrchien
Schalthebal
Sicherungamutter
Einstulischraube
Kupplung
1. Druckscheibe 1, Kickstarterritzel,
Pumpenantriebsrad, Abstandshalter,
Kupplungsgehéuse, Druckscheibe 2 und
Kupplungsnabe in dieser Reihenfolge
einbauen.
ANMERKUNG:
Das Pumpenantriebsrad gemdB Abbil-
dung in richtiger Richtung anbringen,
r
2. Anschlifend das Kupplungshalte-
werkzeug an der Kupplungsnabe

anbringen und die Sicherungsmutter
festziehen.




i

Clutch lock nut torque:
50 ~ 7.0 mkg

Install push rod 1 and 2 into main axle.
Install clutch plate and friction plate.
Install clutch pressure plate.

Continue installation of clutch and fric-
tion plates.

NOTE:
Align arrow mark on clutch boss and
pressure plate mark.

Couple de serrage de I'"écrou
de blocage d'embrayage:
50 ~ 7,0 m-kg

3. Mettre en place le champignon

d’embrayage 1 et 2 sur I'arbre principal.

Mettre le disque d'embrayage et le disque

de friction en place.

5. Mettre en place le plateau de pression
d'embrayage.

6. Continuer la mide en place des disques
d'embrayage et de friction.

N.B.:
Aligner Ia fléche sur le tambour porte-dis-
ques et la marque sur la plaque de pres-
sion,

o] ..#}..
.—..‘l _n-_#_r_._._..__.

_‘__1\.1

Anzugsmoment der Kupplungs-
Sicherungsmutter:
5.0 ~ 7.0 m-kg

Schubstange 1 und 2 in die Hauptwelle
einsetzen.

Danach die Kupplungsscheibe
Reibscheibe anbringen.
Kupplungsdruckscheibe einsetzen.
Anschliefend die restlichen Kupplungs-
und Reibscheiben abwechselnd einset-
Ian.

ANMERKUNG:
Die Markierung an der Kupplungsnabe
mit der Markierung an der Druck-
scheibe ausrichten.

und

1. Man sxie 1. Arbre principal 1. Hauptwella

2. Thiust plate 1 2. Rondelle de butée | 2. Druchkacheiba 1

3 Kich pinion gear 3, Pignon de kick 3. Kickstarterritoel

4 Spacer 4, Entretoise 4, Abstandshilse

8. Pump drive gear 5. Pignon d'entrainement de i pompe 5. Pumpenanirisberned g
B Theust piste 2 f.  Rondelie de butee 2 8. Druckscheibe 2
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Cam Chain, Cam Chain Drive Sprocket,
Timing Plate, Primary Drive Gear and
Breaker Shaft Drive Gear.

1. Install the cam chain drive sprocket,
straight key and cam chain.

2. Install the timing plate primary drive
gear and tighten lock nut and breaker
shaft drive gear.

Primary drive locknut torque:

5.0 ~ 7.0 m-kg

Breaker Shaft Driven Gear

Install the breaker shaft driven gear with
washer.
NOTE:
During installation, note the timing mark on
breaker shaft drive gear and driven gear.
Align these marks.
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Chaine de distribution, pignon d’entrainement
de la chaine de distribution, plateau d’avance,
pignon d'attaque de primaire et pignon d'entrai-
nement de Parbre de rupteur.

1. Installer le pignon d’entrainement de la
chaine de distribution, la clavette droite et
la chaine de distribution.

2. Installer, le plateau d’avance, le pignon
d'attaque de primaire et serrer I'ecrou de
blocage et le pignon d’entrainement de 'ar-
bre de rupteur.

Couple de serrage de 'écrou
de blocage d'attagque
de primaire:

50 ~ 7.0 m-kg

Pignon d'entrainement de I'arbre de rupteur

Mettre en place le pignon d'entrainement de 'ar-
bre de rupteur et sa rondelle,

N.B.::
Au cours de Pinstallation, bien noter la marque
sur le pignon d’entrainement de 'arbre de rup-
teur et le pignon entrainé. Aligner ces marques.

Steuerketts, Steuerkettenrad, Zindver-
stellplatte, Primérantriebsrad und Unter-
brecherwellen-Antriebsrad

1. Steuerkettenrad, Einlegekeil und
Steuerkette anbringen.

2. Ziindverstellplatte,  Primérantriebsrad
anbringen und die Sicherungsmutter
fastziehen: danach das Unterbrecher-
wellan-Antriebsrad montieren.

Anzugsmoment der Priméran-
triesrad-Sicherungsmutter:
50 ~ 7.0 m-kg

Unterbrecherwellen-Abtriebsrad

Das Abtriebsrad der Unterbrecherwelle und
eine Scheibe anbringen.

ANMERKUNG:
Wiihrend das Einbaus sind die Markierungen
am Unterbrecherwellen-Abtriebsrad und am
Antriebsrad auszurichten.

—_—




CAUTION:
Never turn the crankshaft until cam shaft
and cam chain are installed,

Crankcase Cover Right

Install the crankcase cover.
Install the oil filter element and cover.

NOTE:
Install the “O" ring before installing the
cover,

Install the governor assembly and
tighten the bolt with specified torque.

Tightening torque:
0.8 ~ 1.2 m-kg

Install the breaker plate assembly and
breaker cover.

ATTENTION:
Ne jamais tourner le vilebrequin avant que |'ar-
bre & cames et la chaine de distribution me
soient installés.

Couvercle de carter droit
1. Mettre en place le couvercle de carter.
2. Installer I'élément de filtre a4 huile et le
couvercle.
MN.B.:
Installer le joint torique avant de mettre le
couvercle.

3. Installer le régulateur et serrer le boulon au
couple de serrage spécifié.

Couple de serrage:
08 ~ 1,2 mkg

ACHTUNG:
Niemals die Kurbelwelle drehen, bevor
nicht die Nockenwelle und die Steuerket-
ten aingebaut sind.

4. Installer le plateau de rupteur et le
couvercle du rupteur,

Rechter Kurbelgehdusedeckel

1. Kurbelgehiusedeckel anbringen.
2. (Olfilterelelement und Deckel einbauen.

ANMERKUNG:
Vor dem Anbringen des Deckels muB
der D-Ring eingesetzt werden.

3. Reglereinheit einbauen und die
Schraube mit dem wvorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment:
08 ~ 1.2 m-kg

4. Unterbrechereinheit und Unter-
brecherdeckel montieren,
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Qil Strainer
1. Install the oil strainer into the strainer
cover.
2. Install the oil strainer cover to the
crankcase with new gasket.
m Tightening torque;
y 0.8 ~ 1.2 m-kg
NOTE:
Tighten the bolts using crisscross
pattern.
Piston
1. Mount the piston (rings installed) onto
the connecting rod.
Be sure the arrow stamped on the
piston crown points forward.
2. Install new piston pin clips in their

104

grooves.

Filtre a huile

L.

l.

Installer le filtre 4 huile dans le couvercie
du filtre.

Installer le couvercle de filtre a huile dans
le carter avec un nouveau joint.

Couple de serrage:
08 ~ 1,2 mkg

N.B.:
Serrer les boulons en suivant un modéle
entrecroise.

Piston

Monter le piston (avec ses segments) sur la
bielle. S'assurer que la fléche se trouvant
sur la couronne de piston pointe vers 1'a-

vant.
Installer les nouvelles agrafes d'axe de
piston dans leur sillon.

Offiiter

1. Offiltersieb in den  Offilterdeckel
einsatzen.
2. Offiterdeckel danach mit einer neuen
Dichtung am Kurbelgehduse anbringen.
Anzugsmomant:
08 ~ 1.2 m-kg
ANMERKUNG:
Die Schrauben kreuzweise und in meh-
reren Schritten festziehen.
Kolben
1. Den Kolben (Kolbenringe angebracht)
an der Pleuelstange anbringen. Dabei
darauf achten, da® die am Kolbenboden
angebrachte Pfeilmarkierung nach
vorwdrts gerichtet ist.
2. Neuse Sicherungsringe in die

entsprechendan Nuten in der Kolban-
bolzenbohrung einsetzen.



3. During reassembly, coat the piston ring 3. Au cours du remontage, mettre une 3. Beim Einbau unbedingt die

grooves, piston skirt areas, piston pin couche d’huile de moteur sur les rainures Kolbenringnuten, den Kolbenmantel
with 4-stroke engine oil. de segments, sur les surfaces de la jupe de und den Kolbenbolzen mit Viertakt-Mo-
piston, et sur I'axe de piston. tordl schmieren.

Cylinder Cylindre Zylinderblock
1. Install the cam chain guida to the 1. Mettre le guide de chaine de distribution 1. Steuerkettenfilhrung in den Zylinder-
cylinder. sur le cylindre. block einbauen.
2. Install the naw O-ring and cylinder base 2. Installer le nouveau joint torique et le joint 2. Neuen O-Ring und neue Zylinder-
gasket. fudichtung anbringen.

1 Cam chein guide 1. Q-ring
1. Guide de chuine de distribution I.  Joint torgue
1. Stsusrkettantihrung 1. O-Ring
3. Off-set the three ring end gaps as 3. Eliminer les écarts d'extrémités des trois 3. Die drei Kolbenringe drehen, so da@ die
shown., segments comme montré sur la figure. RingstoBe gemaf Abbildung versetzt

sind.
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4,

1 Top

2 O nng [Lower rail)
3. 2nd

4. 0l ring {Upper rail)
I, Dessus

1, Segment d'huile (rail inlerieur)
3. e

4. Segment d'huile (rail superiear)
1. Oberster Kalbanting

2. Qiring lunterer Aingl

3 Zweiter Kolbenring

4 Oiring loberer Ring)

8.

Install the cylinder with one hand while
compressing piston rings with other
hand.

4,

Mettre en place le piston d'une main tout
en comprimant les segments de 'autre.

Tighten cylinder holding nuts (4) and
bolts (3).

Tightening torque:
10 mm nut:
3.5 —~ 4.0 m-kg
6 mm bolt:
0.8 ~ 1.2 m-kg

Cylinder Head

1.

2z
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Install the cylinder head gasket and
cylinder head.

Tighten the cylinder head temporarily.
{final tightening to follow)

C

5. Serrer les écrous de maintien de cylindre

{4) et les boulons (3).

Couple de serrage:
Ecrou de 10 mm:
3,5 ~ 4,0 mkg
Boulon de 6 mm:
08 ~ 1,2 mkg

ulasse

1. Mettre en place le joint de culasse et la
culasse.

2. Serrer temporairement la culasse (le

serrage final suivra). :

2. Zylinderkopf

4. Zylinderblock mit einer Hand Gber den
Kolben heben und mit der anderen
Hand die Kolbenringe zusammendriic-
ken.

5. AnschlieBend die Befestigungsmuttern

{4) und die Schrauben (3) festziehen.

Anzugsmoment:
10 mm-Mutter:
35 ~ 40 m-kg
6 mm-Schraube:
08 ~ 1.2 m-kg

Zylinderkopf

Zylinderkopfdichtung anbringen und den
Zylinderkopf aufsetzen.

danach vorilbergehend
festziehen (endgliltiges Festziehen spa-
ter).



Cam Shaft, Cam Shaft Driven Sprocket

1.
2.

Install the cam shaft.

Align the marks on the sprocket as

shown,

Arbre 4 came, pignon d'entrainement de P'arbre

i came

I
2.

Installer 'arbre & came.

Aligner les marques sur le pignon comme

indiqué sur la figure.

Nockenwelle, Nockenwellen-Abtriebsrad

1. Nockenwelle anbringen.
2. Die Markierung am Kettenrad danach
wie gezeigt ausrichten.

L S e ey

LB i B

Timing mark

Cylindar head uppar adge
Knock pin

Painter |Projection)
Direction of rotation

Margue d'avance

Rebord supérieur de ln culasse
Goujon d"appui

Ajguille (projection)

Direction de rotation

Zindverstalimarkisrung
Zylindarkopf-Oberkants
PaBatify

Zeigas (Morsprungl
Drrghrichtung
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3.

Tighten the bolt.

[

Cam sprocket bolt
| tightening torgue:
45 ~ 5.5 m-kg

Install the chain tensioner assembly.
Adjust the tensioner. (Refer to the
Chapter 2. “Cam chain adjustment’.)

Install the adjuster cap and tighten the

cap.

Tightening torque:
1.6 ~ 2.0 m-kg

Cylinder Head Cover

2

Install the plug on the cylinder head.
Coat the head and cover mating
surfaces with a Yamaha Helme Seal
SL3 and slip the head cover into posi-
tion on the head.
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Serrer le boulon

Couple de serrage du boulon
de pignon de came:
4,5 ~ 55 mkg

Installer le tendeur de chaine. Régler le
tendeur. (Se reporter au chapitre 2 “Ré-
glage de la chaine de distribution™.)

Installer le capuchon de I'ajusteur et le

SEITET.

Couple de serrage:
._.-..m e H-c lem

Couvercle de culasse

2.

Mettre la broche dans la culasse.
Couvrir les surfaces d’accouplement de la
culasse et du couvercle avec du Yamaha
Herma Seal SL3 et glisser le couvercle de
culasse en place sur la culasse.

3. Schrauben festziehen.
Anzugsmoment der Befestigungs-
schrauben des Steuerkettenrades:
45 ~ 5.5 m-kg
4. Danach den  Steuerkettenspanner
ginbauen. AnschlieBend den Ketten-
spanner gemaB Abschnitt 2, Paragraph
.Einstellen der Steuerkette”, einstellen
5. Einstellerkappe anbringen und die
Kappe festziehen.
Anzugsmoment: _
1.6 ~ 2,0 m-kg _
Zylinderkopfdeckel
1. Zindkerze in den  Zylinderkopf
einschrauben.
2. Zylinderkopf- und Zylinderkopfdeckel-

Trennflache mit Yamaha Dicht-
masse (Helme Seal SL3) bestreichen
und den Deckel am Zylinderkopf an-

bringen.




3

Install the nuts and bolts and tighten the
specified torque.

Tightening Torque:
10 mm nut:
36 ~ 4.0 m-kg
6mm nut:
08 ~ 1.2 m-kg |

NOTE:
After making sure the tachometer driven
gear in mesh with the camshaft, tighten
the cylinder head cover bolts and nuts.

Install the rocker shaft covers and
tighten.

3,

Installer les écrous et boulons et serrer au
couple spécifie.

Couple de serrage:
Ecrou de 10 mm:
1,5 ~ 40 mkg
Ecrou de 6 mm:
08 ~ 1.2 mkg

N.B.:
Avant de serrer les boulons et écrous du
couvercle de culasse, s’assurer que la prise
du compte-tours est bien engrenée avec
’arbre a4 cames. '

Mettre en place ies couvercles d'axe de
culbuteurs et serrer.

3. Die Muttern und Schrauben anbringen

und mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
moment festziehen.

Anzugsmoment:
10 mm-Mutter:
35 ~ 40 m-kg
6 mm-Mutter.
08 ~ 1,2 m-kg

ANMERKUNG:
Darauf achten, daf das Drehzahimes-
ser-Abtriebsrad richtig in die Nocken-
welle eingeeift, und danach die Schrau-
ben und Muttern des Zylinderkopf-
deckels festziehen.

Kipphebeldeckel anbringen und

festziehen.
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B. Install the delivery pipe.

Tightening Torque:
1.5 ~ 2.0 m-kg

6. Adjust the valve clearance.
{Refer to Chapter 2 "“Valve clearance”.)
7. Install the intake and exhaust tappet
covers.

Clutch Push Laver Adjustment
(Refer to Chapter 2 "Clutch Adjustment”)

Drive Sprocket

1. Install the O-ring on the drive shaft,

2. Apply a coat of grease to O-ring and oil
seal lip.

3. Install the collar. drive sprocket. lock
washer andl locknut in that order.
Tighten.

Tightening Torque:
50 ~ B0 m-kg
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3, Installer le tuyau de refoulement.

Couple de serrage:
15 ~ 2,0 mkg

| SR
6. Reégler le jeu de soupape.
(Se reporter au chapitre 2: “Jeu de soupa-
pe”.)
7. Installer les couvercles de
d'admission et d’échappement.

poussoir

Réglage du levier d’embrayage

(Se reporter au chapitre 2 “Réglage de I'em-
brayage”.)
Pignon d’entrainement

1. Installer le joint torique sur I'arbre
d'entrainement.

2. Appliquer une couche de graisse sur le
joint torique et sur les lévres du joint d'-
huile.

3. Installer ‘le collier, le pignon d’entraine-
ment, la rondelle de blocage et ['écrou
de blocage, en suivant cet ordre, puis
SEITET.

Couple de serrage:
u_-g L bt mb HH-.urn

5. Danach die Olspeiseleitung montieren.

Anzugsmoment:
1.6 ~ 2,0 m-kg

6. AnschlieBend das Ventilspiel sinstellen.
(Siehe Abschnitt 2, Paragraph , Ventil-
spial”.)

7. Deckel der Ein-
anbringen.

und AuslaBventile

Einstellen des Kupplungsschubhebels

(Siehe Abschnitt 2, Paragraph ..Einstellen der
Kupplung™.)

Antriebskettenrad

1. Den O-Ring an der
anbringen.

2. O-Ring und Dichtlippe der Oldichtung
mit Fett bestreichen,

3. Hilse. Antriebskettenrad, Sicherungs-
scheibe wund Sicherungsmutter in
dieser 'Reihenfolge anbringen: danach
die Mutter mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Hauptwelle

Anzugsmoment:
50 ~ 6.0 m-kg




Flywheal Magneto
1. Install the flywheel magneto base to left
side of crankcase.

NOTE:
Install the lead wire grommet properly

Clamp the lead wire to the crankcase.
NOTE:
Be sure the lead wire will not become
loosen.

Volant magnétique
L.

2.

Installer I'embase de volant magnétique
sur le coté gauche du carter,

MN.B.:
Installer correctement la rondelle de fil.

Attacher le fil sur le carter.

N.B.:
S’assurer que le fil ne peut pas se défaire.

Schwungmagnetzinder

Grundplatte des Schwungmagnet-
ziinders an der linken Seite des
Kurbelgehduses anbringen.

ANMERKUNG:
Die Gummitiille fir das Leitungskabel
richtig anbringen.

Leitungskabel am Kurbelgehéuse

festklermmmen.
ANMERKUNG:
Kabel richtig festziehen, damit sich die-
ses nicht lGst.




-

3. Install the flywhes|

NOTE:
When installing flywheel. make sure
woodruff key is properly seated in key-
way of crankshaft. Carefully install
flywheel taking care to align with
woodruff key.

4. |Install plate washer, spring washer and
locknut.

Tightening Torque:
7.0 ~ 9.0 m-kg

MOUNTING

|
Refer to Chapter 3. "Removal” and mount
the engine in the frame as follows:
1. Place the engine in the frame from right
side.
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Installer le volant.

MN.B.:
Lors de la mise en place du volant, s'assu-
rer que la clavette Woodruff est correcte-
ment installée dans le chemin de clavette
sur le vilebrequin et installer avec soin le
volant en prenant soin de I'aligner avec la
clavette Woodruff.

Installer la rondelle plate, le rondelle
grover et I'ecrou de blocage.

Couple de serrage:
70 ~ 90 m-kg

MONTAGE

Se reporter au chapitre 3 “Dépose” et monter le
moteur dans le cadre comme suit:
1.

Placer le moteur dans le cadre & partir du
coté droit.

3. Anschlie@end das Schwungrad
befestigen.

ANMERKUNG:
Beim Einbau des Schwungradas ist da-
rauf zu achten, da der Einlegekeil rich-
tig in der Keilnut der Kurbelwella sitzt.
Danach das Schwungrad vorsichtig mit
dem Einlegekeil ausrichten und auf die
Kurbelwelle aufschieben.

4. Danach die Scheibe, die Federscheibe
und die Sicherungsmutter anbringen.

Anzugsmoment:
7.0 ~ 9,0 m-kg

EINBAU DES MOTORS

Siehe Abschnitt 3. Paragraph ,_Ausbau”.
Motor in umgekehrter Reihenfolge ein-
bauen, wobei jedoch die folgenden Punkte
besonders beachtet werden miissen:
1. Motor von der- rechten Seite in den
Rahmen einbauen.



2. Install engine mounting bolts and nuts
with proper tightening torque.

Tightening torque
Bolt size Torque
10 mm nut 40~ 55 m-kg
B mm nut 2.1 ~ 28 m-kg
8 mm baolt 1.6 ~ 2.2 m-kg

Installer les boulons et écrous de montage
du moteur en les serrant au couple appro-

2. Befestigungsschrauben und Muttarn
des Motors mit dem vorgeschriebenen

Install the lead wire and plug cap.

Install carburetor assembly.
Install the inlet and outlet hose.
NOYVE:
Oil the inlet oil passage before install-
ing the inlet oil hose and install the O-
ring to the inlat hose.

bW

6. Add about 1.0 liter of engine oil to the
crankcass.

. Install the crankcase breather assembly.
a. If the breather is disassembled align the
mark of the breather upper and lower as
shown and secure with band.

du reniflard comme indiqué sur la photo et
sceller avec une bande.

prié. Anzugsmoment festziehen.
Couple de serrage Anrugsmomant
Taille du boulon Couple Gewindegrifa Anzugsmomant

Ecrou de 10 mm 40 ~ 5.5 m-kg 10 mm-Mutter 4.0 ~ 5,5 m-kg

Ecrou de 8 mm 2,1 ~ 29mkg 8 mm-Mutter 2,1 ~ 2.89m-kg

Boulon de 8 mm 1,6 ~ 2.2 m-kg 8 mm-Schraubs 16 ~ 22 m-kg

: 3. Leitungskabel anbringen und den

3. Installer le fil et le chapeau de bougie. Kerzenstecker auf die Zindkerze auf-

4. Installer le nuqv..._“n_ﬂ:.. . steckan.

5. Installer le tube d'entrée et de sortie. 4. Danach die Vergasereinhsit einbauen.
MN.B.: 5. EinlaB- und AuslaBschlauch anbringen.
Graisser le passagc n_.‘—.._.ﬁm_ﬂ ﬂ-ﬂﬂ.ﬂﬂmﬂ avant AMNMERXUNQE:
d'installer le tube d'huile n_.nn_._.mn,m instal- Vor dem Einbau den EinlaB6lkanal mit
ler le joint torique sur le tube d’entrée. 81 schmieren und den O-Ring am Ein-

lsfschlauch anbringen.

6. Mettre environ un litre d"huile de moteur
dans le carter. 6. Ungefahr 1,0 Liter Motordl in das

Kurbelgehéuse einfiillen.

7. Installer le reniflard de carter. 7. Anschliefend die Beliftungseinheit am

a. Si le reniflard est démonté, aligner la Kurbelgeh8use montieren.
marque supéricure et la marque inférieure a. Falls die Bellftungseinheit zerlegt

wurde, die Markierungen an der oberen
und unteren Hélfte gem&R Abbildung
ausrichten und mit einem Band sichern.
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b.

11.
12.
13.
14

15.

Install the breather assembly between
the crankcase and air cleaner case and
secure with clamps.
Install the kick crank. brake pedal. right
side footrest. ;

NOTE:
Align the marks on each shaft and
pedal/footrests.

Install the drive chain with special tool.
Install the left crankcase cover and
fiywheel magneto cover and install the
shift lever.

Install the engine protector.

Install the fuel tank and seat.

Install the exhaust pipe assembly.

Add about 1.4 liter engine cil to the oil
tank.

‘Start the engine and check oil pressure,

oil leakage and cam chain adjustment.
See Engine oil checking procedure in
Chapter 2. "Periodic Inspections and
Adjustments”

11.
12.
13.
14.

15.

Mettre en place le reniflard entre le carter
et le logement du filtre & air et assujettir
avec des brides.

Installer la pédale de kick, la pedale de
frein, et le repose-pied droit.

N.B.:
Aligner les marques sur chaque arbre et
pédale/repose pied.

Installer la chaine & l'aide de I'outil spécial.
Installer le couvercle de carter gauche et le
couvercle de volant magnétique, puis ins-
taller le levier de sélecteur.

Mettre en place la protection de moteur.
Mettre en place le réservoir et le sicge.

Installer I'ensemble de
d'échappement.

Mettre environ 1,4 litre d’huile de moteur
dans le réservoir d'huile.

Démarrer le moteur et vérifier la pression
d’huile, I"existence de fuites d’huile et le ré-
glage de la chaine de distribution.

Voir la procédure de vérification de I'huile
de moteur dans le chapitre 2 “Inspections
et réglages périodiques”.

tuyau

b.

10.

11:

12
13.

14.

15.

Die Beliftungseinheit zwischen dem
Kurbelgehduse und dem Luftfilter-
gehdusa einsetzen und mit den Klem-
men sichern.

AnsschlieBend den Kickstarterhebel,
den FuBbremshebel und die rechte FuB-
raste anbringen.
ANMERKUNG:
Jeweils die Markierungen an den Wel-
len mit denen das FuBbremshebels bzw.
der FuBraste ausrichten.

Die Antriebskette unter Verwendung
des Spezialwarkzeuges einbauen.
Linken Kurbelgehdusedeckel,
Schwungmagnetziinderdeckel und Fug-
schalthebel anbringan.

AnschlieBand den Motorschutz
befastigen.

Kraftstofftank und Sitz einbauen.
Danach die Auspuffrohreinheit
montieren.

Ungefdhr 1.4 Liter Motordl in den

Oltank einfilien.

Maotor anlassen und den Oldruck priifen;
auf Olasutritt und richtige Einstellung
der Steuerkette achten. Siehe Ab-
schnitt 2, Paragraph ,.RegelméBige In-
spektionen und Einstellungen”.
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CHAPTER 4. CHAPITRE 4. ABSCHNITT 4.

CARBURETION CARBURATION VERGASUNG
AIR CLEANER FILTRE A AIR LUFTFILTER
1. The air filter is housed within a case 1. Le filtre est placé dans un logement en 1. Der Luftfilter befindet sich in einem
below the seat. dessous du siége. Gehéuse unter dem Sitz.
2. The filter is made of polyurethane foam 2. Le filtre en mousse est en polyuréthane 2. Der Filter besteht aus Poly-
with a stiff bristle covering. avec une couverture hérissée rigide. urethan-Schaumstoff und hat eine
3. For carburetor to function properly. the 3. Pour que le carburateur fonctionne steife Borstenoberfliche.
filter must be in place and it must be correctement, le filtre doit étre en place et 3. Der Vergaser arbeitet nur dann
damp with oil to provide adeguate doit #tre trempé d’huile pour fournir une ginwandfrei, wenn der Luftfilter einge-
protection for vital engine parts. protection adéquate des parties vitales du baut ist; auBedrdem mu der Filter sau-
4. For air filter maintenance see Chapter 2. moteur. ber und &lfeucht sein, um die wichtigen
*Air Filter”. 4. Pour U'entretien du filtre & air, voir dans le Motorteile ausreichend zu schiitzen.
chapitre 2 “Filtre 4 air”. 4. Die Wartung des Luftfilters ist in
Abschnitt 2, Paragraph ,Luftfilter” be-
schriaben.
CARBURETOR CARBURATEUR VERGASER
Disassembly Démontage Zerlegung
Remove ths following parts as shown, Retirer les piéces suivantes comme montré sur  Die folgenden Teile, wie abgebildet. entfer-
b EAaLsmew les illustrations. nen.
& mﬂ.u:mq (Chokal e 1. Vis de ralenti 1. Leerlauf-Luftregulierschraube
3. Mixing chamber top . 2. Levier de starter 2. Starterklappenhebel (Choke)
3. Sommet de chambre de combustion 3. Mischkammerdeckel

CLLLE]
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4. Throttle shaft

4. Anxe de papillon

5. Throttle valve
6. Throttle lever assembly

7. Jet needle

5. Vanne a papillon
6. Levier du papillon

4. Drosselventilwelle

5. Drosselventil
6. Gashebeleinheit

7. Disennadel
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8. Float chamber
9. Float

10. Needle valve
11. Main nozzle

12. Main jet

118

8. Cuve a flotteur B. Schwimmerkammer
9. Flotteur 9. Schwimmer

10. Vanne & aiguille 10. Nadeldise

11, Tube d'emulsion 11. Hauptzerstduber

12. Hauptdiise

AP

Main norzie
MNeedle joil pipe
M &t

Tube d'émulsion
Tube de gcleur o aiguille
Gicleur prncipal

Hauptrarsiaber
MNadeiddsennohr
H awp it



13.
14,

NOTE:
1.

2.

Pilot jet
Starter plunger

13. Gicleur de ralenti

14.

Plongeur de starter

13, Leerlaufdiise
14, Startertauchkolben

Wash the carburetor in petroleum base
solvent. Wash all associated parts.
Using high pressure air, below out all
passages and jets. MNever use high
pressure air if floats are in place.
Inspect the needle and seat for signs of
excessive wear or attached foreign par-
ticles. Replace as required. Always
replace inlet needle and inlet seat as an
assembly.

Inspect pilot air screw for signs of
excessive wear or attached foreign par-
ticles. Replace as required.

N.B.:
— -

Laver le carburateur dans du solvant &
base de pétrole. Laver les piéces qui sont
associées.

Avec de I'air comprimé, faire passer I'air
dans tous les passages et les gicleurs.
Ne jamais utiliser de I'air comprimé quand
le flotteur est en place.

Inspecter I'aiguille et le siége pour voir s'ils
présentent des signes d'usure excessive ou
des particules étrangéres. Remplacer si né-
cessaire. Toujours remplacer l'aiguille
d'entrée et le siége d'entrée ensemble.
Inspecter si la vis d'air de ralenti présente
des signes d'usure excessive ou comporte
des particules étrangéres. Remplacer si né-
cessaire.

ANMERKUNG:
1. Vergaser in einem L&sungsmittel auf

Erdiibasis waschen. Alle dazugehdri-
gen Teile ebenfalls waschen.

Alle Kandle und Diisen mit Druckluft
durchblasen. Jedoch niemals Druckluft
anlegen. wenn sich der Schwimmer
noch in der Schwimmerkammer befin-
det.

Nadel und Siz auf GbermiBige
Abnutzung und anhaftende Fremdstoffe
untersuchen. Falls erforderlich erset-
zen. EinlaBnadel und EinlaBsitz immer
als Einheit ersetzen.
Leerlauf-Luftregulierschraube auf
iiberméBigen Verschlei® und anhaf-
tende Fremdstoffe prifen. Falls erfor-
derlich, ersetzen.
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Float Level

1.

120

Using a wvemnier calipar, measure the
distance of float arm from the top of the
float chamber gasket seat (gasket
removed) to the float.

Float level:
220 +2.5 mm

NOTE:
The float should be just resting on, but
not depressing. the spring loaded inlet
needle.

To correct float level, bend the tang a
light amount as required.

MOTE:
Both the right and left sides of the float

should measure identically. Correct as
required.

& Float lavel

a. Miveau de Notleor
& Schwimmerhdhe

Niveau du flotteur

En utilisant un pied a coulisse, mesurer la
longueur du bras de flotteur & partir du
dessus du siege de joint de la cuve a flot-
teur (joint enlevé) jusqu'au flotteur.

Niveau du flotteur:
22,0 £2.5 mm

N.B.:
Le flotteur doit juste reposer, mais sans
I'enfoncer, sur I'aiguille d’entrée tendue par
un ressort.

Pour corriger le niveau du flotteur, courber
légérement P'extrémité a la demande.
MN.B.:
Les deux cotés droit et gauche du flotteur
doivent mesurer la méme chose. Corriger
si nécessaire.

Schwimmerstand
1.

Mit Hilfe siner Schiebelehre den
Abstand von der Oberkante der Sch-
wimmerkammerdichtung (Dichtung ent-
farnt) zum Schwimmerarm meassan.

Schwimmaearhoha:
220 +£2.6 mm

ANMERKUNG:
Der Schwimmer darf nur auf der feder-
belasteten EinlaBnadel aufliegen, darf
diese aber nicht niederdriicken.

Um die Schwimmerhthe einzustellen,
die Lasche um den erforderlichen Be-
trag biegen.
ANMERKUNG:
Auf der linken und rechten Seite des
Schwimmers muf der gleiche Wert ge-
messen werden; gegebenanfalls berich-
tigen.




Reassembly and Installation

. After

Reverse the disassembly procedure for
reassembly and installation,

CAUTION:
In case the throttle valve is dis-
assembled, adjust the full throttle
position as follows. Keep turning the
adjusting screw in or out in full throt-
tle condition until the throttle valve
bottom end is flush with the main
bore upper end as shown in the il-
lustration.

installation, re-adjust throttle
cables, pilot screw and engine idling
speed (see Chapter 2. "Carburetor Ad-
justment”),

; Remontage et mise en place
H.—.

Inverser la procédure de démontage pour
le remontage et la mise en place.

ATTENTION:
Dans le cas ou la vanne-papillon est de-
montée, régler la position de pleine accéle-
ration comme suit. Visser ou dévisser sans
arrét la vis de réglage en position “pleine
accélération” jusqu’a ce que Pextrémité
inférieure de la vanne papillon soit au
méme nivean que Pextrémité supérieure de
lalésage principal comme montré sur I'il-
lustration.

Aprés la mise en place, rerégler les cibles
d’accélération, la vis de ralenti, et la vitesse
de ralenti du moteur (voir chapitre 2 “Ré-
glage du carburateur™).

Throftle valve
Jot neadls

Vanne-papillon
Aiguille de gicleur
Drosselschinber
Didsannedal

il R

Zusammenbau und Wiedarsinbau
1.

Die unter Zerlegung beschriebenen
Vorginge sinngem#f umkehren, um
den vergaser zusammenzubauen und
wieder am Motor anzubringen.

ACHTUNG:
Falls das Drosselventil zerlegt wurde,
die Vollgasstellung wie folgt einstel-
len. Einstellschraube in Vollgasstel-
lung ein- oder ausdrehen, bis das un-
tera Ende des Drosselschiebers mit
der oberen Kante des Mischrohres ab-
schlielit, wie es in der Abbildung ge-
zeigt ist.

Nach dem Einbau missen die
Gasseilziige, die Leerlauf:Luftregulier-
schraube und die Leerlaufdrehzahl ein-
gestellt werden. (Siehe Abschnitt 2, Pa-
ragraph ,Einstellen des Vergasers".)

1. Full throttle sdjusting screw

I. Vis de réglage de pleine
acotiération

1. Vaoligss-Einstellschrauba
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CHAPTER 5. CHASSIS

FRONT WHEEL

Removal

1. Disconnect the brake cable at the frant

brake lever.

Remove cotter pin from front axle.

Remove the front axle nut.

4. Loosen the two axle holder nuts at the
bottom of the right-hand fork leg.

5. Remove the front wheel axle by

simultaneously twisting and pulling out
on the axle. Then remove the wheel
assembly.
NOTE:
Raise the front of the machine by
placing & suitable stand under the
engine.

w N

Front Axle

Remove any corrosion from axie with emery
cloth. Then place it on a surface plate and
check for bending. If bent. replace.
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CHAPITRE 5.
PARTIE CYCLE

ROUE AVANT

Eu_ﬁm

I. Déconnecter le cible de frein sur le levier

. de frein avant,

2. Retirer la goupille fendue du moyeu avant.

3. Retirer I'écrou du moyeu avant.

4. Desserrer les deux écrous du support de
'axe dans la partie inférieure de la patte
droite de la fourche avant.

5. Redrer 'axe de roue avant en tournant et
en tirant en méme temps sur I'axe, Puis re-
tirer la roue.

NB.:
Surélever I'avant de la machine en plagant
un support convenable en dessous du mo-
teur.

Axe avant

Retirer toute corrosion du moyeu avant avec du
papier émeri. Puis le placer sur une plaque a
surfacer et vérifier 5'il est voilé. 5'il 'est, I€ rem-
placer.

ABSCHNITT 5.

FAHRGESTELL
VORDERRAD
Ausbau
1. Bremssail am Handbremshebel
abnehmaen,.

2. Splint von der Vorderachse entfernen.

3. Vorderachsmutter abschrauben,

4. Die beiden Mutter des Achshalters an
der Unterseite des rechten Gabelholmes
lsen.

5. Vorderachse  durch gleichzeitiges
Drehen und Ziehen entfernan. Danach
die Radausheit aus der Vorderradgabel
zighen,

ANMERKUNG: -
Motor unterbocken, um das Vorderrad
vom Boden abzuheben.

Vorderachsa

Rostspuren von der Vorderachse mittels Sch-
mirgelleinen abschleifen. Danach die Vor-
derachse Ober eine Richtplarte rollen, um
sie auf Verbiegung zu prifen. Falls die
Welle verbogen ist, diese ersetzen.



Checking Brake Shoe Wear

1. Measure the outside diameter at the
brake shoes with slide calipers.

Front brake shoe diameter: 130 mm
Replacement limit: 126 mm (min.)

2. Remove any glazed areas from brake
shoes using coarse sand paper.

Brake Drum

Oil or scratches on the inner surface or the
brake drum will impair braking performance
or result in abnormal noises.

Remowve oil by wiping with a rag soaked in
lacquer thinner or solvent.

Remove scratches by lightly and evenly po-
lishing with emery cloth.

Vérifier Pusure des michoires de frein

l. Mesurer le diamétre extérieur des
méchoires de frein avec un pied a coulisse.

Diamétre de machoire de frein
avant: 130 mm

Limite de remplacement:
126 mm (min.)

2. Enlever toute surface glacée sur les
méchoires de frein avec du papier de verre
grossier.

Tambour de frein

De I'huile ou des éraillures sur la surface interne
du tambour de frein affaibliraient la puissance
de freinage ou bien produiraient des bruits anor-
maux. Enlever I'huile en I'essuyant avec un chif-
fon imbibé d'un solvant & vernis ou d’un solvant
ordinaire. Enlever les éraillures en polissant
légérement et réguliérement avec une toile émeri.

Priifen der Bremsbackenabnutzung

1. AuBendurchmesser der Bremsbacken
mit einar Schiebelehre messen.

Bremsbackendurchmesser der *
Vorderradbremse: 130 mm
VarschleiRgrenze:126 mm (min.)

a  Measuring points
8. Endmits & mesurer

a.  Meistallen

2. Blanke Stellen auf den Bremsbacken
sind mit grobemn Sandpapier zu beseiti-
gen.

Bremstrommel

Ol oder Kratzer auf der innenfliche der
Bremstrommel beeintrdchtigen die Brems-
wirkung oder verursachen (ibermiBige Be-
triebsgerdusche.

$I mit einem in Lackverdiinner oder Lésungs-
mittel angefeuchteten Lappen entfernen.
Kratzer durch leichtes und gleichméRiges Po-
lieren mit Schmirgelleinen beseitigen.
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Brake Shoe Plate

Remove the camshaft and grease. If the cam
face is worn, replace.

NOTE:
Before removing the cam lever, put a match
mark on the cam lever and camshaft to
indicate their positions for easy assambly.

Replacing Wheel Bearings

If the bearings allow play in the wheel hub or
if wheel does not turn smoothly. replace the
bearings as follows:

1. First clean the outside of the whe el hub.

2. Drive the bearing out by pushing the
spacer aside ({the spacer “floats”’
between the bearings) and tapping
around the perimeter of the bearing in-
ner race with a soft metal drift pin and
hammer. Either or both bearings can be
removed in this manner.

3. To install the wheel bearing. reverse the
above sequence, Be sure to grease the
bearing before installation. Use a
socket that matches the putside race of
the bearing as a tool to drive in the bea-
ring.

Plateau de méchoire de frein

Retirer I'arbre a came et la graisse, Si la came
est usée, la remplacer.

N.B.:
Avant de retirer le levier de came, metire une
marque de repérage sur le levier de came et I'ar-
bre & came pour indiquer leurs positions respec-
tives en vue d'un remontage facile.

Remplac cment des roulements de roue

Si les roulements laissent du jeu dans Paxe de la
roue et si la roue ne tourne pas en douceur, rem-
placer les roulements de la maniére suivante:
|. Dabord, nettoyer I'extérieur de I'axe de
roue.

3. Pousser le roulement a 'extérieur en
poussant sur le coté de I'entretoise (I'entre-
toise “flotte” entre les roulements) et en ta-
pant sur le pourtour du chemin de roule-
ment avec une broche d'assemblage et un
marteau. L’un ou I'autre ou les deux roule-
ments peuvent étre retirés de cette fagon.

1. Pour mettre en place le roulement de roue,
inverser la séquence précédente. S'assurer
de graisser le roulement avant de le metire
en place. Utiliser un manchon qui s'ajuste
sur le chemin de roulement extérieur du
roulement comme outil pour enfoncer le
roulement.

Bremsankerplatte

Bramsnockenwelle abnehmen und mit Fett
schmieren, Falls die Nocke abgenutzt ist, er-
setzen.

ANMERKUNG:
Vor dem Abnehmen des Bremsnockenhe-
bels, eine Markierung am Hebel und an der
Welle anbringen, um die richtige Einbaustel-
lung filr den Wiedereinbau rasch auffinden zu
kdnnen.

Auswechseln der Radiager

Ealls die Radlager der Radnabe zu viel Spiel
erlauben oder das Rad nicht ruhig lauft, die
Radlager wie folgt auswechseln.

1. AuBenseite der Radnabe grindlich
reinigsn.

2. Die Abstandshiilse zur Seite driicken
(die Hilse ist schwimmend™ zwischen
den Lagern angeordnet) und mit Hilfe
sines weichen Metalldorns und eines
Hammers das Radlager durch gleichma-
Rig um Umfang verteilte Schidge sus-
treiben. Beide Lager konnen auf die
gleiche Weise ausgebaut werden.

3. Um ein Radlager sinzubauen, die obige
Reihenfolge sinngemal umkehren. Vor
dem Einbau jedoch unbedingt das Lager
sinfetten. Zum Eintreiben des Lagers ist
gine Hillse zu verwenden, die dem
Durchmesser des &uberen Laufringes
entspricht.



Front Wheel Installation

When installing front wheel, reverss the
removal procedure taking care of the fol-
lowing points:

1.

Check for proper engagement of the
boss on the outer fork tube with the
locating slot on the brake shoe plate.
Always secure the front wheel axle as
follows:

. Torque the axle nut.

Axle nut torque:
7.0 ~ 10.0 m-kg

Install a new cotter pin; discard old pin.
Install the axle holder as shown,

First tighten the nut on the front end of
the axle holder, and tighten the nut on
the rear end.

Axle holder nut torque:
1.6 ~ 2.2 m-kg

Mise en place de la roue avant

Lors de Pinstallation de la roue avant, inverser
la procédure de dépose en faisant attention aux
points suivants,

"-

Vérifier que le renflement sur le tube de
fourche avant s’engage correctement dans
la fente de placement sur Je plateau de ma-
choire de frein.

Toujours assujettir Je moyeu de la roue
avant de la fagon suivante.

Serrer I'écrou de moyeu.

Couple de serrage de I'écrou
de 'axe:
7.0 ~ 10,0 m-kg

Installer une goupille fendue neuve; rejeter
la vieille goupille.

Installer le support de moyeu comme
montré sur I'illustration,

Serrer d’abord I'écrou de I'extrémité avant
du support de I'axe, puis serrer I"écrou de
'extrémité arriére.

Couple de serrage de I'écrou de
support de I'axe:
L6 ~ 22 mkg

Einbau des Vorderrades

Das Vorderrad ist in sinngem&R umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus in die Gabel einzu-
bauen, wobei jedoch die folgenden Punkte zu
beachten sind.

1. Darauf achten, daf der Vorsprung am
duBeren Gabelrohr in den Schiitz der
Bremsankerplatte eingreift,

2. Die Vorderachse immer wie
sichern:

a. Achsnmutter anziehan.

folgt

Anzugsmoment der Vorderachs-
mutter: 7.0 ~ 10,0 m-kg

b. Einen neuen Splint verwenden und die
Enden umbiegen.

c. Achshalter wie in der Abbildung gezeigt
anbringen. Dabei zuerst die vordere
Mutter des Achshalters und erst danach
die hintere Mutter festzishen.

Anzugsmoment der Achshalter-
muttern: 1,6 ~ 2.2 m-kg

Install with sroow forward
Installer en plagant In Néche vers Pavant
Mt Plaiimarkiarung nach vama sirnbaven
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REAR WHEEL

Remaving the Rear Wheel

1. Remove the tension bar and the brake
rod from the brake shoe plate. The
tension bar can be removed by
removing the cotter pin and nut from
the tension bar bolt. The brake rod can
be removed by remaving the adjust nut.

2. Loosen the lock nuts of the right and left
chain pullers and loosen the adjust
bolts.

3. Remove the drive chain.

To remove. use the chain using chain
cuttec (special tool). See Chapter 3.
"Engine Overhaul™.

NOTE:
The chain joint should be replaced each
time the chain is cut.

4. Remove the rear wheel axle nut.

5. The rear wheel assembly, the collar, the
chain puller(s)., etc. can be removed
from the motorcycle by pulling the axle.

Checking Brake Shoe Waear
See front wheel section, paragraph

Rear brake shoe diameter;
160 mm

Replacement limit:
156 mm [min.)

ROUE ARRIERE

Dépose de la roue arriére

1. Retirer la barre de tension et la tige de frein
du plateau de méchoires de frein. La barre
de tension peut étre retirée en enlevant la
goupille fendue et Iécrou du boulon de la
bdrre de tension. La tige de frein peut étre
retirée en enlevant I'"écrou de réglage.

2. Desserrer les écrous de blocage sur les
tendeurs de chaine droit et gauche et des-
serrer les boulons de réglage.

3. Retirer la chaine.

Pour retirer la chaine, séparer la chaine en
utilisant un séparateur de chaine (outil spé-
cial). Voir chapitre 3 “Révision du mo-
teur”.
N.B.:

Le raccord de chaine doit étre remplacé
chaque fois que la chaine est séparée.

4. Retirer I'"écrou de I'axe de roue arriére.

5. La roue arriére, la collerette, les tendeurs
de chaine, etc. peuvent étre retirés de Ia
moto en tirant le moyeu. .

Vérification de P"usure des michoires de frein

Voir section sur la roue avant,

HINTERRAD

Ausbau des Hinterrades

1. Zugstange und Bremsstange von der
Bremsankerplatte abnehmen. Zum Ab-
nehmen der Zugstange zuerst den Splint
entfernen und danach die Mutter von
der Zugstangenschraube abschrauben.
Um die Bremsstange zu entfernen,
zuerst die Einstellmutter |Gsen.

2. Die Sicherungsmuttern der linken und
rechten Kettenspanner ldsen und die
Einstellschrauben ausdrehen.

3. Danach die Antriebskette abnahmen.
Fir den Ausbau der Antriebskette muB
das Kettentrennwerkzeug (Spezialwerk-
zeug) verwendet werden. Sishe Ab-
schnitt 3, ,,Uberholung des Maotors™,)

ANMERKUNG:
Jedesmal wenn die Kette getrennt wird,
muf das Kettenschlof erneuert werden.

4. Danach die Achsmutter der
Hinterradachse abschrauben.

5. Hinterradeinheit. Hilse, Kettenspanner
usw. kbnnen durch Herausziehen der
Hinterradachse abgenommen werden.

Priifen der Bremsbackanabnutzung
Siehe unter Paragraph .Vorderrad”.

Diamétre de machoire de frein
arriére: 160 mm
Limite de remplacement: 156 mm (min.)

Bremsbackendurchmesser der
Hinterradbremse: 160 mm
VerschleiBgrenze; 156 mm (min.)
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Brake Drum
See front wheel section, “Brake Drum™,

Replacing Wheel Bearings

See front wheel section, "Replacing Wheel
Bearings"”.

Installing Rear Wheel

1. Install wheel and axle, and tighten axle
nut.

Axle nut torque:
6.0 ~ 9.5 m-kg

2. Connect drive chain, brake rod and
tension bar.

3. Adjust drive chain.
(See chapter 2, "Drive chain tension
adjustment”.)

4. Adjust rear brake, (See chapter 2,
“Rear brake and wheel")

RIMS AND SPOKES
. (FRONT AND REAR WHEELS)

Checking for Loose Spokes

Loose spokes can be checked by bracing the
machine off the ground so that the wheel can
spin freely.

Slowly rotate the wheel and at the same
time let the metal shaft of a fairly heavy
screwdriver bounce off each spoke. If all the
spokes are tightened approximately the
same, then the sound given off by the
screwdriver hitting the spokes should sound
the same. If one spoke makes a dull flat
sound, then check it for looseness. (See
chapter 2, “Front brake and wheel”.)

- Tambour de frein

Voir la section correspondante pour la roue
avant.

Remplacement des roulements de la roue
Voir la section correspondante pour la roue
avant.

Mise en place de la roue arriére

I Installer la roue et I'axe, puis serrer I'écrou
de I'axe.

Couple de serrage de I"écrou de
l'axe: 6,0 ~ 9,5 m-kg

2. Connecter la chaine, la tige de frein et la
barre de tension.

3. Régler la chaine.
(Voir chapitre 2 “Réglage de la tension de
la chaine.)

4. Régler le frein arriére (Voir chapitre 2
“Roue et frein arriére”).

JANTES ET RAYONS
(ROUES AVANT ET ARRIERE)

Recherche des rayons desserrés

Les rayons desserrés peuvent étre vérifiés en le-
vant la machine au dessus du sol de sorte que la
roue puisse tourner librement.

Faire tourner doucement la roue et en méme
temps faire en sorte que la partie métallique d’un
gros tournevis cogne les rayons. Si tous les
rayons sont tendus & peu prés de la méme ma-
niére, alors le choc du tournevis sur Jes rayons
produira un bruit égal. Sil'un des rayons fait un
bruit mat, il faut alors vérifier sa tension. (Voir
chapitre 2 “Roue et frein avant™)

Bremstrommel

Siehe unter Vorderrad, Paragraph ,.Brems-
trommel"”.

Auswechseln der Radlager

Siehe unter Vorderrad, Paragraph ,, Auswech-
saln der Radlager".

Einbau des Hinterrades

1. Rad und Achse einbauen und die
Achsmutter festziehen.

}:Enuﬂuﬂm:uauq:mﬂwan_._u.
mutter: 6,0 ~ 9,5 m-kg

2. Antriebskette, Bremsstange und
Zugstange wieder anbririgen.

3. Danach die Antriebskette einstsllen.
(Siehe Abschnitt 2, Paragraph ..Einstel-
len der _p:inua_iun:uu-aa::n:._

4. Hinterradbremse einstellen.  (Siehe
Abschnitt 2, Paragraph ..Hinterrad-
bremse und Hinterrad".)

FELGEN UND SPEICHEN
(VORDER- UND HINTERRAD)

Priifen auf lose Speichen

Lose Speichen sind festzustellen, wenn die
Maschine aufgebockt wird, so daR die R&der
frei drehen kdnnen. Rad Inagsam drehen und
gleichzeitig den Metallschaft eines schweren
Schraubenziehers von jeder Speiche abpral-
len lassen. Wenn alle Speichen ungefdhr
gleichméBig festgezogen sind, mug der durch
den Aufprall des Schraubenzighers entste-
hende Ton an allen Speichen gleich sein.
Wenn eine Speiche sinen dumpfen Ton ab-
gibt. diese Speiche auf Lockerung priifen.
(Siehe Abschnitt 2, , Vorderradbremse und

Vorderrad" )
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Checking Rim “Run-Out”
See chapter 2, “Front brake and wheel”.

TIRES AND TUBES

Ramoval

i I
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Remove valve cap, valve core, and valve
stem lock nut. Loosen bead spacer(s),
(rim locks). .

When all air is out of tube, separate tire
bead from rim (both sides), by stepping
on tire with your foot.

Use two tire removal irons (with
rounded edges) to work the tire bead
over the edge of the rim, starting 180°
opposite the tube stam. Take care to
avoid pinching the tube as you do this.
After you have worked one side of the
tire completely off the rim, then you can
slip the tube out. Be very careful not to
damage the stem while pushing it back
out of the rim hole.

NOTE:
If you are changing the tire itself, then fi-
nish the removal by workirig the second
bead off the rim.

Verification de la déformation de la jante
Voir chapitre 2 “Roue et frein avant”.

PNEUS ET CHAMBRES A AIR

Dépose

Retirer le capuchon de la valve, I'obus de
valve et I'écrou de blocage de tige. Desser-
rer les entretoises de rebord, les blocages
de jante.

Un= fois que tout I'air a été retiré de la
cliambre, retirer le rebord du pneu de la
jante (sur les deux cotés), en marchant sur
le pneu.

Utiliser deux arrache-pneu (a bout arrondi)
pour faire sortir le rebord de pneu sur le re-
bord de la jante, en commengant & 180° de
la tige de valve. Prendre soin de ne pas
coincer la chambre en faisant cette opéra-
tion.

Aprés avoir retiré complétement le pneu de
la jante sur un coté, on peut retirer la
chambre & air. Faire attention & ne pas en-
dommager la tige de la chambre en la
poussant dans le trou de la jante.

MN.B.:
Si vous changez le pneu lui-méme, alors fi-
nissez la dépose en sortant le second re-
bord de pneu de la jante.

Priifen des Felgenschlages

Siehe Abschnitt 2. Paragraph ..Vorderrad-
bremsa und Vorderrad”,

REIFEN UND SCHLAUCHE

Abziehen

1.

3.

Vantilginsatz und
des Ventilschaftes

Ventilkappe,
Sicherungsmutter

abnehmen. Woulstabstandsblechle) lo-
sen.

Wenn die gesamte Luft aus dem
Schlauch entwichen ist, Reifenwulst

von der Felge trennen (auf beiden Sei-
ten), indem mit dem Fuf auf den Reifen
getreten wird.

Reifenwulst mit Hilfe wvon 2zwei
Reifenhebern (mit abgerundeten Kan-
tan) ber den Felgenrand heben, wobei
180° gegeniiber dem Ventilschaft zu
beginnen ist. Darauf achten, daB der
Schlauch nicht eingeklemmt wird.
Nachdem ein Reifenwulst volistandig
iiber den Felgenrand gehoben wurde,
den Schlauch herausziehen. Ventil-
schaft vorsichtig aus dem Felgenloch
driicken, damit dieser nicht beschidigt
wird.

ANMERKUNG:
Waenn der Reifen selbst gewechselt wer-
den soll, auch den anderen Reifenwulst
{iber denselben Felgenrand heben.




Installation

Reinstalling the tire and tube can be
accomplished by reversing the disassembly
procedure. The only difference in procedu-
re would be right after the tubes has been
installed. but before the tire has been
completely slipped onto the rim, momentarily
inflate the tube. This removes any creases
that might exist. Release the air and
continue with reassembly. Also, right after
the tire has been completely slipped onto the
nim, check to make sure that the stem comes
out of the hole in the rim at a right angle to
the rim.

Finally, inflate the tire and tighten the bead
spacer securing nut(s).

Tire pressure
Normal riding:
Front 1.5 kg/cm? (Single)
1.5 kg/cm’® (Tandem)
Rear 1.5 kg/cm? (Single)
1.8 kg/em? (Tandem)
High speed riding:
Front 1.8 kg/cm?
* Rear 1.8 kg/cm?

DRIVE CHAIN AND SPROCKETS

NOTE:
Please refer to Maintenance Intervals and
Lubrication Intervals charts for additional
information.

Installation

La remise en place d'un pneu peut se faire en in-
versant la procédure ci-dessus pour le démon-
tage. La seule différence dans la procédure in-
tervient juste aprés que la chambre & air a &té re-
mise, mais avant que le pneu ait été compléte-
ment remis sur la jante il faut & ce moment-la
gonfler momentanément la chambre. Cela
enléve les plis qui peuvent exister. Enlever 'air
puis continuer le montage. Par ailleurs, tour de
suite aprés que tout le pneu ait &té introduit dans
la jante, s’assurer que la tige sort bien perpendi-
culairement a la jante.

Enfin gonfler le pneu et serrer I'écrou d'assujet-
tissement de I'entretoise de rebord.

Pression de gonflage des pneus
Conduite normale:
AV 1,5 kg/em? (pilote seul)
1,5 kg/em? (avec passager)
AR 1,5 kg/em? (pilote seul)
1,8 kg/em? (avec passager)
Conduite a grande vitesse:
AV L8 kg/cm?
AR 1,8 kg/cm?

CHAINE ET PIGNONS

N.B.:
Priére de se reporter aux tables des intervalles
d'entretien et de graissage pour renseignements
complémentaires.

Aufziehen

Das Aufziehen des Reifens erfolgt in sinn-
gemal umgekehrter Reihenfolge wie das Ab-
ziehen. Der einzige Unterschied besteht da-
rin, da nach dem Einlegen des Schlauches
dieser vorlbergehend aufgepumpt werden
soll, um etwaige Falten im Schlauch zu be-
seitigen. Luft ablassen und Aufziehen des
Reifens fortsetzen. Nachdem der Reifen
ganz auf die Felge gezogen worden ist, prii-
fen, ob der Ventilschaft richtig in der Mitte
des Felgenloches sitzt. SchiieBlich den Rei-
fen aufpumpen und die Befestigungsmut-
ter(n) der Wulstabstandsbleche festziehen.

Reifendruck:
Normalfahrt;
Vorderrad 1.5 kg/ecm?® (nur Fahrer)
1,6 kg/em? (mit Sozius)
Hinterrad 1.5 kg/em? (mit Fahrar)
1.8 kg/cm? (mit Sozius)
Hochgeschwindigkeitsfahrt:
Vorderrad 1,8 kg/cm?
Hinterrad 1,8 kg/cm?

ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

ANMERKUNG:
Weitere Einzelheiten sind der Wartungs- und
Schmiertabelle zu entnehmen.
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Driva Sprocket

With the lait

crankcase cover removed,

procead as follows:

3

2.

}nhl-”'*

1/4 1@ath
Correct
Ruslbier
Sprocxer

Using & blunt chisel, flatten tha drive
sprockst lock washer tab.

With the drive chain in place,
transmission in gear, firmly apply the
ra3r brake, Remove the sprocket secu-
ring nut. Remove the sprockal

Check sprocket wear. Reptace if wear
decreases tooth width 8s shown
Replace #f tooth wear shows a pattern
such as that in the illustration. or &8s
precaution and common Sense dictate,
During reassembly, make sure the lock
washer splines are properly seated on
the drive shaft splines. Tighten securing
nut thoroughly to specified torque
value. Bend lock washer tab fully
against securing nut flats.

_ Dirive Sprocket
| Securning Nut Torque:
_ 4Q ~ B.O m-kg

.

I, 1/4 de dent
1, Cormct

1. Roulesy

4, Pygron

174 Tahwwaite
Richtig

Fadla
Kattanaad

e Rl B =

Pignon d'entrainement

En retirant ke couvercle de carter gauche, proce-
der comme suit:

A l'aide d'un ciseau a froid, aplatir la
rondelie de blocage du pignon d'entraine-
ment.

Ep mettant 1a chzine en place, et en prise,
server fermement le frein arriere. Retirer
I'écrou de pignon. Retirer le pgnon.
Verificr "usure du pignon. Remplacer si
I"usure dimmue la largeur des denis comme
montré sur la figure.

Remplacer si "ustire des dents se presente
comme sur l'iflustration, ou bien si le sens
des précavtions ot ¢ bon sens le comman-
dent.

Au cours du remontage, s'assurer que la
rondelle de blocage est correctement ins-
tallée sur les cannelures de 'arbre d'entrai-
nement, Serrer Vécrou de fixation a fond
au couple de serrage spécifie. Recourber
iz rondelle Ue blocage complétement sur
les flancs de écrou de fixation. Pignon
d'entraiisment:

Couple de serrage de I'ecrou de
[ixazon: 40 ~ 8,0 m-kg

o e

Antriebskettenrad

Kurbelgehdusedeckel abnehmen und wie
folgt verfahren:

1.

2.

Biep off I
2 Bewt testh

Lasche des Sicherungsbleches mit
sinem stumpfen Meiftel geradebiegen.
Hinterradbremse bei aufgelegter Kette
und eingealegtem Gang kriftig betdt-
gen, MNun die Befestigungsmutter des
Kettanradas abschrauben und das Ket-
ranrad entfernen.

Kettanrad auf Verschieif  prifen
Ketteniad ersetzen, wenn die Zahnwaite
durck Verscniei® verringart wurde, wig
25 in aer Abbildunp gereigt ist.
Artrabskettenrad auch dann ersetzen,
wenn die Zshnabnuizung dem ir der
Abbildung gezeigten Muster entspicht
oder wenn es aus Vernunftsgrunden er-
forderlich scheint.

Be:m Wiedereinbau darauf achten, dafb
die Profile der Sicherungsscheibe richtig
in den Kellwelleanutten der Antriebs-
welle sitzan, Danach dig Befestgungs-
mutter mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmomen! ‘esiziehan.  Laschen der
Sicherungsscheiben vbllig gegen die
Schiiisselflache der Befestigungsmutter
bregei.

, Anzugsmoment der Kettenrad-
Befestigungsmutter:
40 ~ 80 m-kg

e e e

Ubergiwiec
2 Werbogenar ZaHn

Chisuage 1
1. Dem couthes



Driven Sprocket

With
lows
¥

the rear wheel removed. proceed as fol-

Using a blunt chisel, flatten the securing
nuts lock washer tabs

Remove the securing nuts. Remove the
lock washers and sprocket

Check the sprocket wear using
procedures for the drive sprocket
Check the sprocket to see that it runs
true. If bent. replace.

During reassembly. make sure that
sprocket and sprocket seat are clean.
Tighten the securing nuts in a crisscross
pattern.

Bend the tabs of the lock washers fully
against the securing nut fiats,

Driven Sprocket
Securing Nut Torqus.
27 ~ 3.3 m-kg

Pignon entrainé

Apres avoir déposé la roue arriére, procéder
comme suit:

1,

1

En utilisant un ciseau 2 froid. aplatir les
rondelles de blocage des écrous de fixa-
tion. Retirer les écrous de fixation. Retirer
les rondelles de blocage et le pignon.
Verifier I'usure du pignon en utilisant les
procedures décrites pour le pignon d'en-
trainement.

Veérifier si le pignon tourne droit. Sl est
tordu. le remplacer.

Au cours du remontage, s'assurer que le
pignon et le siége de pignon sont propres.
Serrer les écrous de fixation selon un
modéle entrecroise.

Recourber les pattes des rondelles de blo-
cage completement sur les flancs des
ecrous de fixation.

Pignon entraine
Couple de serrage des écrous de
fixation: 2.7 ~ 3.3 m-kg

R

Abtrisbskettenrad

Bei ausgebautem Hinterrad folgendermaBen
vorgehen:

1.

Lasche der Sicherungsscheibe mit
einem stumpfen MeiRel gerade biegen.
Danach die Sicherungsmutter abschrau-
ben und die Sicherungsscheibe und das
Kettenrad abnehmen,

Kettenrad danach gleich wie fir das
Antriebskettenrad auf Verschlei prifen.
Kettenrad auf Rundiauf prifen. Falls es
verbogen ist, ersetzen.

Beim Wiedereinbau darauf achten, dagg
das Kettenrad und der Kettenradsitz
sauber sind. Danach die Befestigungs-
schrauben Uberkreuz festziehen.
AnschliecBend die Laschen der Siche-
rungsscheiben véllig gegen die Schiis-
selflichen der Befestigungsmuttern bie-
gen,

Anzugsmoment der Abtriebs-
kettenrad-Befestigungsmuttern:
2.7 ~ 33 m-kg

B e Tt B

R L
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Chain Inspection

1.

With the chain installed on the machine,
axcessive wear may be roughly determi-
ned by attempting to pull the chain
away from the rear sprocket. [f the
chain will lift away more than one-half
the length of the sprocket teeth. remave
and nspect. (See page 50 for chain
removal )

If any portion of the chain shows signs
of damage. or if either sprocket shows
signs of excessive wear, remove and
inspect,

Check the chain for stiffness. Hold as
illustrated. If stiff. soak in solvent so-
lution, clean with wire brush, dry with
high pressure air. Oil chain thoroughly
and attempt to work out kinks. If still
stiff, replace, chain.

Check the side plate for damage. Check
to see if excessive play exists in pins and
rollers, Check for camaged rollers.
Replace as required,

a Checking for excessivaly o Verificmins o Fusune

Wi Chiden

b 12 dem 1

Inspection de la chainé

3.

En mettant la chaine sur la machine, on
peut déterminer grossiérement PPusure ex-
cessive de la chine, en essayant de tirer la
chaine du pignon arriére. Si la chaine peut
étre soulevée de la longueur d'une demi--
dent ou plus, déposer la chaine et l'inspec-
ter. (Voir page S0 pour la dépose de la
chaine.)

Si une partie quelconque de la chaine pré-
sente des signes de dommage, ou si I'un ou
I"autre des pignons présente des signes d'u-
sure excessive déposer et remplacer.
Verifier si la chaine est raide. La tenir
comme sur l'illustration. Si elle est raide,
la mettre dans du solvant, la nettoyer avec
une brosse en fer, et la sécher a I’air com-
primé. Graisser la chaine a fond et essayer
de faire jouer les coudes.

Si elle demeure raide, la remplacer.
Vérifier si les plaquettes latérales sont
encommagees. Veérifier 51l y a un jeu ex-
cessif dans les broches et les rouleaux. Ve-
rifier s'il y a des rouleaux endommageés.
Remplacer si nécessaire

chocwive de (3 chaine a  Prifen aul Jbesmidlige Abnutzung
142 Gliadlinge
2  Puli 2 Tirer 2 Dwhan
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Priifen der Antriebskette
1. UbermiéRiger Verschlei® der Kette a3t

sich ungefahr feststellen, wenn versucht
wird, die Kette im eingebauten Zustand
vom Kettenrad des Hinterrades nach
hinten abzuziehen; wenn sich die Kette
mehr als eine halbe Gliederldnge vom
Kettenrad abziehen 148 die Kette abge-
nommen und lUberprift werden. (Aus-
bau der Kette siehe Seite 50.)

Wenn die Kette an irgendeinem Ab-
schnitt Beschddigungen aufweist, order
wenn eines der Kettenrdder dberméaRige
Abnutzung zeigt, Kette sbnehmen und
priifen.

Kette auf Steifheit priifen; dazu diese
gemdl Abbildung halten. Wenn die
Kette steif ist. diese in Lésungsmittel
tauchen und mit einer Drahtbiirste griin-
dlich reinigen: anschlieBend mit Druck-
luft trocknen. Kette grindlich sindlen
und versuchen Knicke durch Biegen her-
auszuarbeiten. Falls die Kette dann
noch immer steif ist, mull diese
erneuert werden.

Seitliche Laschen der Kettenglieder auf
Beschédigung prifen. Priifen, ob a2wi-
schen den Rollen und Stiften zu viel
Spiel vorhanden ist. Kette auf beschi-
digte Rollen absuchen und erforderli-
chenfalls ersetzen.



Chain Maintenance

The chain should be lubricated according to
the recommendations given in the
Maintenance and Lubrication Intervals
charts, or more often if possible. (Preferably
after every use,) See “Chassis and Suspen-
sion, Swing Arm", for additional information
regarding chain guide.

1. Wipe off dit with shop rag. |If
accumulation is severe, use wire brush,
then rag.

2. Apply lubricant between roller and side
plates on both inside and outside of
chain. Don't skip a portion as this will
Cause uneven wear. Apply thoroughly.
Wipe off excess.

Recommended lubricant:
SAE 10W/30 type “SE”
mataor aoil

3. Periodically, remove the chain. Wipe
and/or brush excess dirt off. Blow off
with high pressure air.

4. Soak chain in solvent, brushing off
remaining dirt. Dry with high pressure
air. Lubricate thoroughly to make sure
lubricant penetrates. Wipe off excess.
Re-install.

Entretien de la chaine

La chaine doit étre graissée en fonction des re-
commandations données dans le tableau des in-
tervalles d'entretien et de graissage, ou plus sou-
vent si possible. (De préférence aprés chaque
utilisation). Voir “Partie cycle et suspension,
fourche oscillante” pour des renseignements
complémentaires sur le guide de chaine.

l.  Essuyer la saleté avec un chiffon doux. Si
I'accumulation est trés importante, le faire
avec une brosse,

2. Appliquer de la graisse entre les rouleaux
et les plaquettes latérales sur l'intérieur et
extérieur de la chaine. Ne pas omettre
une partie de la chaine, dans la mesure ot
cela provoquerait une usure inégale. Faire
une application généreuse. Essuyer ce qui
est en trop.

Lubrifiant recommandé:
Huile moteur type “SE” SAE
10W/30

3. Périodiquement déposer la chaine.
Essuyer ou brosser |'excés de saleté. Souf-
fler de I'air comprimé sur la chaine.

4. Tremper la chaine dans du solvant, et
brosser le reste de saleté. Sécher avec de
I'air comprimé. Graisser 4 fond pour étre
sir que le lubrifiant pénétre bien. Essuyer
I'excés. Réinstaller.

Wartung der Antriebskette

Die Kette ist geméR den in der Wartungs-
und Schmiertabelle angebenen Emp-
fehlungen zu schmieren; wenn mébglich
jedoch Gfter, vorzugsweise nach jeder Fahrt.
Zusdtuzliche Informationen (ber die Ketten-
fihrung sind unter ,Fahrgestell und Auf-
héngung. Hinterradschwinge” zu finden.

1. Schmutz mit einem Putzlappen
abwischen; wenn die Ablagerungen zu
stark sind, zundchst eine Drahtbirste
und danach den Putzlappen verwenden.

2. Schmiermittel zwischen den Rollen und

Laschen auf beiden Seiten, sowohl in-
nen als auch auflen, auftragen.
Dabei keinen Abschnitt auslassen, da
dadurch ungleichmé&Riger Verschlei
verursacht wird. Schmiermittel grind-
lich einarbeiten und danach (ber-
schiissiges Schmiermittel abwischen.

Empfohlenes Schniermittel:
Motordl SAE 10W/30 ,.SE”

3. Kette regelmédRig abnehmen. Schmutz
abwischen und/oder abbiirsten. Da-
nach mit Druckluft abblasen.

4. Kette in Losungsmittel tauchen und den
restlichen Schmutz abbiirsten. Mit
Druckluft trocknen und danach sofort
schmieren. Darauf achten, daf das
Schmiermittel gut eindringt, und
UberméRiges Schmiermittel abwischen.
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FRONT FORKS

Disassembly

1.

With the front wheel and front brake
cable reamoved, the fork legs can be
removed from the upper and lower
brackets by loosening upper and lower
pinch bolts,

NOTE: ————
Before loosening the upper and lower

pench bolts, loosen the front fork cap
bolts.

Remove the caps and drain the oil from
both fork tubes.

Remove the special bolt from bottom of
outer tubes, .

Remove inner tube and damper
assembly from outer tube,

FOURCHE AVANT

Démontage
1

Aprés avoir déposé la roue avant et le
cible de frein avant, ou peut démonter les
pattes de la fourche des consoles supeé-
rieure et inférieure en desserrant les bou-
lons de serrage inférieur et supérieur,

Ny
Avant de desserrer les boulons de serrage
supérieur et inférieur, desserrer les boulons
de capuchons de fourche avant.

Retirer les capuchons et vider 'huile des
deux tubes de fourche.

Retirer le boulon spécial du fond des tubes
externes.

Retirer le tube interne et le dispositif
d’amortisseur du tube externe.

VORDERRADGABEL

Zerlegung
1. Vorderrad und Seilzug der
Vorderradbremse abnehmen: danach

die obaren und unteren Klemmschrau-
ben der oberen und unteran Gabelfiih-
rung lésen und die Gabelbeine heraus-
ziehen.

ANMERKUNG:

Vor dem Lbsen der oberen und unteren
Klemmschrauben, die Deckbolzen der

Gabelbeine ausdrehen.

Die Deckbolzen entfernen und das Ol
aus beiden Gabelbasinen ausgiefen,

:
#. el

Die Senderschrauben an der Unterseite
der duleren Gabelrohre ausdrehen,
Inneres Rohr und Dampfereinheit aus
dem duferan Rohr entfermen.



5. Remove clip from bottom of inner tube

and pull out deampar assembly. Inspect
and replace if damaged.

5. Retirer I'agrafe du fond du tube interne et
tirer sur le dispositif d’amortisseur, Ins-
pecter et remplacer s'il est endommagé.

5. Sicherungsring unten am inneren Rohr

abnehmen und die Dampfereinheit her-
ausziehan. Diese prifen und falls
beschadigt, ersetzen,

6. To replace fork sea!, remove wire clip,

felt ring and cover washer from outer
tube.

Carefully pry out old seal without
damaging fork tuba.

Insart new saal “open’” side down using
large socket and sieei hammer.

B

6. Four remettre le joint de fourche, retirer

I'agrafe en fil de fer, I'annzsu de feutre et la
rondelle de couvercle du tube ezterne.
Soulever en faisant levier le vieux joint
sans endommager le tube de fourche.
Insérer le nouveau joinl avec son coté
“puvert” en dessous, 2n utilizant ume
grande douille & un marisau en acier.

Lm0t
P

Um die Gabeidichiung zu erssizan,. die
Crahtklammen 18sen, den Filz@ng und
die Ceckscheiba vom &uBsien Gsbel-
rohr atnehmen,

Danach vorsichtig cie alte Dichiung
hersusdriicken, chna dabei das Gsbsl-
rohr zu beschidigen,

Meue Gichtung mit der ,offenen” Seite
nach unten gsrichtet, untar Verwandung
giner Hilsa und eines Stahlhammears. in
das Gzbalrohr sinbauan.
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Inspection

inspect the inner tube for bends or
scratches. If the bend is slight, it can be cor-
rected with a8 press. It is recommended,
however, to repiace the tubs,

Assembly

1. When assembling the front fork. reverse
the order of disassembly

2. Installing the front forks

a. Bring up the front fork to the correct
position and partially tighten the
underbracket mounting bolt.

b. Measure correct amount of oil and pour
into each leg.

Recommended oil:
SAE 10W/20 type “SE”
motor oil

Quantity per leg:
217 *2 cc

NOTE:
Select the weight oil that suits local
conditions and your preference (lighter
for less damping; heavier for more
damping).

Inspection

Vérifier le tube intérieur pour voir s'il n'est pas
courbé ou rayé. Sila courbure du tube n'est pas
trop importante, le tube peut étre redressé a la
presse. Mais il est vivement recommandé de
changer le tube.

Remonlage

1. Pour le remontage de la fourche avant,

inverser l'ordre de démontage.

Installation de la fourche avant.

a. Amener la fourche en position correcte et
serrer partiellement le boulon de montage
de T'étrier inférieur.

b. Mesurer la quantité correcte d’huile et la
verser dans chague patte,

b
H

Huiole recommandée:
Huile moteur type “SE” SAE
10W/20

Quantité par patte:
217 +2 cm’

N.B.:
Sélectionner le poids de I"huile qui convient
aux conditions locales et & vos préférences
(plus légére pour moins d’amortissement;
plus lourde pour plus d’amortissement).

Prifung

Inneres Rohr auf Verbiegung und Kratzer ab-
suchen. Wenn es nur leicht verbogen ist,
kann es auf einer Presse gerichtet werden.
Es wird jedoch empfohlen, das Rohr zu erset-

- zen.

Einbau

1. Fir das Zusammensetzen der
Vorderradgabel ist die Reihenfolge fir
die Zerlegung umzukehren

2. Einbau der Vorderradgabel

a. Vorderradgabel in die richtige Lage
heben und die Befestigungsschrauben
der unteren Gabelfihrung leicht anzie-
hen.

b. Angegebene Olmenge durch die obere
Offnung in jedes Gabelbein einfillen.

Empfohlenas Ol
Motordl SAE 10W/20 ..SE"

Gabsldlmenge:
217 + 2 em’ je Gabelbein |

ANMERKUNG:
Gebeldl gemaR értlichen Bedingungen
bzw. nach Fahrerwunsch auswahlen
(leichtes Ol fur geringere Démpfung;
schweres Ol fir starkere Dampfung).




3. After filling, slowly pump the outer
tubes up and down to distribute the oil.

4. Inspect "0" ring on fork cap bolts and
replace if damaged.

5. Replace fork cap bolts and torgue to
specification.

Fork cap bolt torque:
1.5 ~ 3.0 m-kg

6. Tighten all pinch bolts with specified
torque.

Tightening torgue:
Inner tube to handle crown
{upper bracket);
1.8 ~ 2.9 m-kg
Inner tube to under bracket:
20 ~ 2.5 m-kg

STEERING HEAD

Adjustment

Refer to Chapter 2, Section 2-4, paragraph F
for steering head adjustment procedure.

3. Aprés avoir rempli, pomper doucement les
tubes extérieurs vers le haut et vers le bas
pour répartir 1"huile.

4. Inspecter le joint torique sur les boulons de
capuchon de fourche et le remplacer s'il est
endommage.

5. Remettre en place les boulons de
capuchons et serrer aux spécifications:

Couple de serrage des boulons de
capuchons de fourche avant:
1,5 ~ 3,0 mkg

6. Serrer tous les boulons de serrage au
couple spécifié.

Couple de serrage:
Tube interieur vers la couronne
de guidon:
1,8 ~ 2,9 m-kg
Tube interieur vers I'étrier
inférieur:
20 ~ 2,5 m-kg

COLONNE DE DIRECTION

Réglage

Se reporter au chapitre 2, Section 2-4, paragra-
phe F pour les procédure de réglage de colonne
de direction.

3. Nach dem Einfiillen des Gabeldles, die
duleren Rohre auf- und abwaérts bewe-
gen, um das Ol zu vertelen,

4. Die 0O-Ringe der Deckbolzen
untersuchen und gegebenenfalls er-
neuemn.,

5. Deckschrauben der Gabelbeine
anbringen und mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment der Gabel
deckbolzen:
L5 ~ 3.0 m-kg

6. Danach alle Klemmschrauben mit dem
angegebenen Anzugsmoment festzie-
hen.

Anzugsmomente
Inneres Rohr und Lenkerkrone
(obere Gabelfiihrung):
1.8 ~ 2.9 m-kg
Inneres Rohr und untere
Gabelfihrung:
20 ~ 2,6 m-kg

LENKERKOPF

Einstellung

Das Verfahren far die Einstellung des Lenker-
kopfes ist in Abschnitt 2, Paragraph ,Rad-
aufhangung. Lenkung und Hinterradsch-
winge" beschrieben.
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Disassambly

L

N> o

Mo

b =

Gtem pinch bolt
Swem fitting boit

Boulon de serrage de ln tge
Boulon de fixation de la tige

Lenkerschalt- Klammschraube
Lankarschafl-
Befastigungsschraube

9.

Remove front forks.

Disconnect engine stop switch lead
wire. :

Disconnect clutch, brake and decomp.
cables at handle levers.

Remove throttle grip assembly with
throttle cables.

Remove handlebars and put aside.
Loosen stem pinch bolt.

Remove stem fitting bolt.

Remove handle crown (upper bracket).

Remove steering ring nut with steering
nut wrench,

NOTE:
Support under bracket with one hand to
hold the bracket up into the headstock
so that the loose ball bearings will not
fall nut.

Démontage

g = o

Déposer la fourche avant.

Déconnecter le fil de Vinterrupteur d’arrét
du moteur.

Déconnecter les cdbles d’embrayage, de
frein et de décompression au niveau des le-
viers de poignees.

Retirer la poignée d’accélérateur avec les
cibles d'accélération.

Retirer le guidon et le mettre de cOté.
Desserrer le boulon de serrage de la tige.
Retirer le boulon de fixation de la tige.
Retirer la couronne de guidon (étrier
superieur).

9, Retirer I'écrou annulaire de direction avec

une clef & écrou de direction.

N.B.:
Supporter le dessous de I'étrier avec une
main pour maintenir I'étrier en haut dans
la téte de sorte que les roulements & billes
desserrés ne tombent pas.

Zerlegung

—

Vorderradgabel ausbauen.
Leitungskabel des Motorstoppschalters
abklemmen.

Kupplungs-, Handbrems- und Dekom-
pressionsseil an den entsprechenden
Hebeln abtrennen.

Danach den Gasdrehgriff mit
Gasseilziigen entfarnen.

Lenker abnehmen und ablegen.
Klemmschrauben des Lenkerschaftes
lGsan.
Lenkerschaft-Befestigungsschraube
ausschrauben.
Lenkerkrone
entfernen.

den

(obere  Gabelfdhrung)

g9 Anschliefend die Lenkerkopfmutter mit

Hilfe des Ringmutternschiiissels (Spe-
zialwerkzeug) abschrauben.

ANMERKUNG: -
Untere Gabelfiihrung mit einer Han
festhalten und nach oben gegen den
Lenkerkopf driicken. so daB die losen
Kugellager nicht herausfallen.




10. While still supporting the under bracket,

11.

12.

13.

carafully lift off the upper bearing cover,
Lift off the top bearing race and remove
all of the ball bearings from the upper
bearing assembly,

Ball quantity/size:
22 pes.. 3/18 in (4.76 mm)

Stmerrng nut wranch
Clef & écrou de dimction
Ringrmu themschidssal

Remove bracket while being wvery
careful not to lose any ball bearings
from the lower assembly.

Ball quantity/size:
19 pes., 1/4 in (6.35 mm)

Remove races from head pipe using drift
punch and hammer as shown. Work the
race out gradually by tapping lightly
around its complete diameter.

10.

11,

12

13.

Tout en soutenant [Iétrier inférieur,
soulever soigneusement le couvercle du
roulement supérieur.

Soulever le chemin de roulement du
roulement du dessus et retirer tous les bil-
les du roulement supérieur.

Quantité/taille des billes:
22 billes de 3/16 de pouce
(4,76 mm)

Retirer I'étrier tout en prenant grand soin
de ne pas faire tomber de roulements de
I'assemblage inférieur.

Quantité/taille des billes:
19 billes de 1/4 de pouce
(6,35 mm)

Retirer les chemins de roulement du tube
de téte en utilisant un marteau et une bro-
che comme montré sur la figure. Sortir
progressivement le chemin de roulement en
tapant légérement tout autour de son
diamétre complet.

10.

1.

12.

13.

Untere Gabelfiihrung weiterhin
festhalten und den oberen Lagerdeckel
vorsichtig abheben.

Oberen Kugellaufring abheben und die
Lagerkugeln der oberen Lagereinheit
entfernen.

Anzahl/Grofe der Kugeln:
22 St., 3/16 Zoll (476 mm)

GabelfGhrung entfernen; dabei
sorgfaltig darauf achten, daB keine Ku-
geln aus der unteren Lagereinheit her-
ausfallen.

T ]
Anzahl/Groe der Kugeln: |
19 St, 1/4 Zoll (635 mm) _

Kugellaufringe mittels Treibdorn und
Hammer gem&f Abbildung aus dem
Lenkerkopfrohr entfarnen. Laufring
allmé&hlich durch gleichméRig am Um-
fang verteilte Schldge heraustreiben.
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14,

Remove the bearing race from the lower
bracket by tapping around its diameter
with a drift punch and hammer.

NOTE:
Remove dust seal.

Inspaction

142

Examine all the balls for pits or partial
flatness. If any one is found defective,
the entire set (including both races)
should be replaced. If esither race is
pitted, shows rust spots, or is damaged
in any way, replace both races and all
balls.

14,

Retirer le chemin de roulement de l'étrier
inférieur en tapant tout autour de son
diamétre avec une broche et un marteau.

N.B.:
Retirer le joint de poussiére.

Inspection

1

Examiner toutes les billes pour voir si elles
sont piquées ou partiellement applaties. Si
I'une quelconque est défectucuse, tout le
jeu (y compris les deux chemins de roule-
ment) doit étre remplacé. Si 'un ou I'autre
des chemins de roulement est piqué, ou
présente des taches de rouille, ou est en-
dommagé de quelque maniére remplacer
les deux chemins de roulement et toutes les
billes.

14. Kugellaufring aus der  unteren
Gabelfihrung entfernen, indem mit ei-
nem Treibdorn und Hammer leicht und
gleichmégig auf den Umfang geschla-
gen wird.

ANMERKUNG:
Staubdichtung entfernen.
Priifung
1. Kugeln auf Gribchenbildung und

abgeflachte Stellen absuche; wird eine
schadhafte Kugel gefunden, dann muf
der gesamte Satz (einschlieBlich beider
Laufringe) ersetzt werden. Wenn ainer
der beiden Laufringe Griibchenbildung,
Roststellen oder irgendwelche Bescha-
digungen aufweist, beide Laufringe und
alle Kugeln erneusrn.
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Examine dust seal under lowest race
and replace if damaged.

Installation

1.

2.

3.

4.

If pressed-in races have been removed,
tap in new races.

Grease the lower ball race of the bottom
assembly and arrange the balls around
it. Then apply more grease.

Grease the lower ball race of the upper
assembly and arrange the balls around
it. Then apply more grease and set the
top race into place.

NOTE:
Use medium-weight wheel bearing
grease of quality manufacture preferably
waterproof

Carefully slip the underbracket stem up
into the steering head. Hold the top
bearing assembly in place so the stem
does not knock any balls out of position.

2

Examiner le joint de poussiére, en dessous
du chemin de roulement inférieur et le rem-
placer 5"l est endommagé,

Installation

4.

Si des chemins de roulement compressés
ont été retirés, faire rentrer les nouveaux en
tapant dessus.

Graisser le chemin de roulement inférieur
de 'assemblage inférieur et arranger les
hilles tout autour. Ensuite mettre & nou-
veau de la graisse.

Graisser le chemin de roulement inférieur
de 'assemblage supérieur et arranger les
billes tout autour. Puis mettre encoredela
graisse et metire le chemin de roulement
du dessus en place.

N.B.:
Utiliser de la graisse pour roulement de
roue, de poids moyen, d’'un bon fabricant
et de préférence imperméable.

Glisser avec soin la tige de I'étrier inférieur
vers le haut dans la colonne de direction.
Maintenir en place 'assemblage de roule-
ment a billes du dessus de sorte que la tige
ne chasse pas les billes de leur place.

2. Staubdichtung unter

dem untersten
Laufring priffen und falls diese besché-
digt ist, ersetzen.

Einbau

1. Falls die eingeprefiten Kugellaufringe
ausgebaut wurden, neue Laufringe ein-
treiben.

2. Unteren Kugellaufring der unteren
Lagereinheit einfetten und die Kugein
auflegen: danach erneut Schmierfett
auftragen.

3, Unteren Kugellaufring der oberen

4. Schaft der
vorsichtig in den Lenkerkopf schieben.
Obere Lagereinheit in ihrer Position hal-
ten, so dal keine Kugein herausge-
stoflen werden kdnnen.

*

Lagereinheit einfetten und die Kugeln
auflegen; anschlieBend erneut Sch-
mierfett auftragen und den oberen Lauf-
ring anbrigen.

ANMERKUNG:
Mittelschweres Radlagerfett eines Qua-

litditsherstellers, vorzugsweise wasser-
abweisend, verwenden.

unteren  Gabelfihrung
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5.

Set the upper bearing cover on and
install the ring nut. Tighten the ring nut
so that all freeplay is taken up. but so
the bracket can still pivot freely from
lock to lock. Recheck for freeplay after
the entire fork unit has been installed.
{Refer to Chapter 2. "Steering head
adjustment’ )
Install the fork
under-bracket,
Install the upper fork bracket. Tighten
steering fitting bolt. then tighten stem
pinch boit. Torque to specification.

tubes into the

Tightening torque:
Steering fitting bolt:
42 ~ 65 m-kg
Stem pinch bolt;
1.8 ~ 29 m-kg

8. Tighten upper fork tube pinch bolts and
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torque to specification

Upper fork tube pinch bolt torque:
18 ~ 2.9 m-kg

NOTE:

Make certain that tops of fork tubes are
adjusted to the same level. If nacessary,
loosen underbracket pinch bolts and
adjust.

Mettre le couvercle de roulement a billes
supérieur et installer I'écrou annulaire.
Serrer I'écrou annulaire de telle sorte que
cela reprenne le jeu, mais que I'étrier puisse
encore pivoter librement d'une butée a
I'autre. Revérifier le jeu une fois que tout
I'ensemble de la fourche a été remonté. (Se
reporter au chapitre 2 “Réglage de la co-
lonne de direction™.)

Installer les tubes de la fourche dans
I*étrier inférieur.

Mettre en place ['étrier supérieur de
fourche. Serrer le boulon de fixation puis
serrer le boulon de serrage de la tige. Ser-
rer aux speécifications:

Couple de serrage:
Boulon de fixation de
direction:
42 ~ 6,5 m-kg
Boulon de serrage de tige:
1.8 ~ 2,9 mkg

Serrer les boulons de serrage supérieurs du
tube et serrer au couple specifié:

Couple de serrage du boulon de
serrage supérieur du tube de
fourche:

1.8 ~ 29 uﬁ...ﬂﬂ

N.B.:
S’assurer que les dessus des tubes de four-
che sont réglés au méme niveau. Si néces-
saire desserrer les boulons de serrage de
Iétrier inférieur et les ajuster.

Oberen Lagerdeckel auflegen und die
Nutmutter aufschrauben. Nutmutter
danach festziehen, bis der Lenkerkopi
spielfrei ist, die Gabelfiihrung sich je-
doch von Anschlag zu Anschlag ohne zu
klemmen drehen |a8t. Nachdem die ge-
gsamte Gabeleinheit eingebaut wurde.
den Lenkerkopf nochmals auf Spiel pri-
fen. (Siehe Abschnitt 2, Paragraph
.Einstellen des Lenkerlopfes™.)
Gabelbeine in die untere Gabelfihrung
ginbauen.

Obere Gabelfiihrung anbringen.
Lenkerbefestigungsschraube und Len-
kerschaft-Klemmschrauben mit dem
entsprechendan Anzugsmoment festzie-
hen.

Anzugsmoment:
Lenkerbefastigungs-
schraube:
4,2 ~ B.b m-kg
Lenkerschaft- Klemmschrauben:
1.8 ~ 2.9 m-kg

Obere Gabelklemmschrauben mit dem
angegebenen Anzugsmoment festzie-
han.

Anzugsmoment der oberen
Gabelklemmschraubean:
1.8 ~ 2.9 m-kg

ANMERKUNG: —
Unbedingt darauf achten, daf die Ober-
kanten der beiden Gabelholme die glei-
che Hine haben. Anderenfalls Klemm-
schrauben der unteren Gabelfiihrung 16-
sen und ausgleichen.




8. Install handlebars and torque to 9. Installer le guidon et les serrer aux
specification. spécifications.
Handlebar mounting Couple de serrage des boulons de
bolt torque: montage de guidon:
1.6 ~ 2.2 m-kg 1,6 ~ 2,2 m-kg
10. Reconnect engine stop switch lead wire. 10. Reconnecter le fil d'interrupteur d'arrét du
11. Install front wheel. moteur.
12. Reconnect clutch, frant brake. decomp 11. Mettre en place la roue avant.
cables and throttle grip assembly and 12. Reconnecter les cdbles d'embrayage, de
check operation. frein avant, de décompression et la poignée
d'accélérateur, et en vérifier le fonctionne-
ment.
FOURCHE OSCILLANTE
Inspection
1. Aprés avoir retiré la roue arriere et les
SWING ARM amortisseurs, saisir les extrémités de la
fourche et remuer de droite & gauche pour
Inspection vérifier le_jew.
1. With rear wheel and shock absorbers :
removed, grasp the ends of the arm and Jeu de fourche oscillante: 1,0 mm
move from right to left to check for
freeplay. 2. Si le jeu est excessif, déposer la fourche
oscillante et remplacer le roulement de la
Swing arm freeplay: 1.0 mm fourche oscillante.
2. If freeplay is excessive, remove swing

arm and replace swing arm bearings.

10.

11
12.

Lenkstange anbringen und mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment fast-
ziehen,

Anzugsmoment der Lenkstangen-
Befestigungsschrauben:
1,6 ~ 2,2 m-kg

Leitungskabel des Motorstoppschalters
wieder anschiieBen.

Danach das Vorderrad einbauen.
Anschliefend Kupplungs-, Handbrems-
und Dekompressionsseilzug wieder an-
bringen; auch den Gasdrehgriff und die
Gasseilziige montieren und alle Seilziige
pridfen.

HINTERRADSCHWINGE

Priifung

1.

Hinterradschwinge bei ausgebautem
Hinterrad und abgenommenen
StoRddampfern an den Enden der Arme
erfassen und von rechts nach links be-
wegen, um das freie Spiel festzustellen.

Freies Spiel der Schwinge:
1.0 mm

Wenn das freie Spiel zu groB ist,
Hinterradschwinge ausbauen und die
Schwingenlager ersetzen.
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Lubrication

Apply grease to grease fitting on top of
pivot with low pressure hand operated
gun. Apply until fresh grease appears at
both ends of pivot shaft.

Recommended lubricant:
Smooth chassis lube grease

Graissage

Appliquer de la graisse sur le plot de
graissage se trouvant sur le dessus du pivot
avec un pistolet & graisse manuel de basse
pression, En mettre jusqu'a ce que de la
graisse fraiche ressorte aux deux extré-
mités de I'axe du pivot.

Lubrifiant recommande:
Graisse de lubrifiant de
partie cycle douce

2. Wipe off excess grease.
Removal
1. Remove nut on swing arm pivot shaft
and tap out shaft with a long aluminum
or brass rod.
NOTE:
Carefully remove the arm while noting
the location of bearings, oil seals and
plate washers.
Pivot shaft torque:
6.0 ~ 9.5 m-kg
2. Tap out old bearing outer race from

3.
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each side of pivot using the long rod.
Install new bearing using a press.

2. Essuyer I'excés de graisse.

Dépose

Retirer 'écrou sur P'axe du pivot de la
fourche oscillante et faire sortir I'axe en ta-
pant avec une longue tige d'aluminium.

N.B.:
Retirer avec soin la fourche oscillante tout
en notant bien 'emplacement des roule-
ments, des joints d’huile et des rondelles
plates.

Couple de I'axe de pivot:
6,0 ~ 9.5 m-kg

Faire sortir en tapant sur le chemin de
roulement externe du vieux roulement de
chaque c6té du pivot, en utilisant une lon-
gue tige.

Installer le nouveau roulement en utilisant
une presse.

Schmierung
_ Sehmiernippel oben am Drehzapfen mit

einer Niederdruck-Fettpresse fillen, bis
frisches Schmierfett auf beiden Seiten
des Drehzapfens austritt.

_[mau_qn_.___m:wm Schmiermittel:
__ Feines Fahrgestelischmierfett

2 Uberschiissiges Schmierfett abwischen.

Ausbau
_ Mutter am Drehzapfen der Hinter-

radschwinge lésen und den Dreh-
zapfen mit sinem langen Weichmetall-
dorn herausschlagen.

ANMERKUNG:
Schwinge vorsichtig abnehmen und da-
bei auf die Lage der Abstandsscheiben,
Lager und Oldichtungen achten.

Anzugsmoment der Drehzapfen-
mutter:
6.0 ~ 9.5 m-kg

 AuBere Laufringe der Lager mit Hilfe

giner langen Stange von beiden Seiten
der Hinterradschwinge herausschlagen.
Neue Lager mittels Presse ginpressen.




Rear Shock Absorber

WARNING:
This shock absorber contains highly
pressurized nitrogen gas. Read and un-
derstand the following information before
handling the shock absorber. The
manufacturer cannot be held responsible
for property damage or personal injury that
may result from improper handling.

1. Do not tamper with or attempt to
remove the snap ring or bearing at the
top of the cylinder.

2. Do not subject shock absorber to an
open flame or other highheat. This
may cause the unit to explode due to
excessive gas pressure.

3. Do not deform or damage the cylinder
in any way.

Cylinder damage will result in poor
damping performance.

4. Gas pressure must be released before
disposing of the shock absorber. To
do so, drill a 2 ~ 3mm¢ hole through
the cylinder wall at a point 10 ~ 15
mm above the bottom of the cylinder.

5. Wear eye protection to prevent eye
damage from escaping gas and/or
metal chips.

Orill 2 ~ 3 mmg

1

a 10~ 15 mm

l. Trowde 2 ~ 31 mmded

s, 10 =~ |5 mm

1, Bohrung mit 2 ~ 3 mm Durchmesssr bohren
5 10 ~ 15 mm

Amortisseur arriére

AVERTISSEMENT:
Cet amortisseur contient de I'azote sous haute
pression, lire et comprendre les renseignements
sulvants avant de manipuler Pamortisseur. Le
fabricant ne peut étre tenu pour responsable de
tout dommage a des biens ou des blessures aux
personnes qui résulteralent d'un maniement im-
propre.

1. Ne pas essayer de taper sur ou de retirer
Panneau & fermeture automatique qui se
trouve sur le dessus du cylindre,

2. Ne pas soumetire I'amortisseur & une
flamme nue ou & tout autre grande cha-
leur, Ceci peut faire exploser Punité en rai-
son de I'excés de pression du gaz.

3. Ne pas déformer ou endommager le cylin-
dre d'une quelcongue fagon.

Un cylindre endommagé donnera de mau-
vaises performances d’amortissement.

4, La pression du gaz doit étre baissée avant
de retirer I'amortisseur. Pour se faire, per-
cer un trou de 2 ou 3 mm de diamétre a
travers la paroi du cylindre en un point 4
environ 10 ~ 15 mm du bas du cylindre.

5. Porter des lunettes de protection pour
empécher tous accidents aux yeux dus a
P'échappement du gaz ou & de la limaille.

@

"o

Hinterrad-Federbeine

Warnung:
Die Stofdampfer des Hinterrades enthal-
ten hochkompremierten Stickstoff. Unbe-
dingt die nachfolgenden Hinweise durchle-
sen, bevor Wartungsarbeiten an den
Stofldémpfern durchgefithrt werden. Der
Hersteller kann nicht fiir Sach- und Perso-
nenschiden verantwortlich gemacht wer-
den, die auf unsachgemiBe Bahandlung
zuriickzufihren sind.

1. Niemals den Sicherungsring oder das
Lager am oberen Ende des StoB-
démpferzylinders abzunehmen ver-
suchen.

2. Stofidémpfer niemals offenen
Flammen oder hohen Temperaturen
aussetzen, da es ansonsten zu Explo-
sion des unter Druck stehenden Ga-
sas kommen kann.

3. Zylinder niemals deformieren oder
beschédigen.

Ein beschédigter Zylinder vermindert
die Dampfwirkung.

4. Falls die Stolldiampfer aus dem
Gebrauch gezogen werden, mull das
unter Druck stehende Stickstoffgas
abgelassen werden. Dazu eine Boh-
rung mit 2 ~ 3 mm Durchmesser un-
gefdhr 10 ~ 15 mm von der Unter-
kante des Zylinders in den Zylinder
bohren.

5. Schutzbrillen fiir diese Arbeit tragen,
um die Augen vor ausstromendem
Gas und/oder Metallspénen zu schiit-
zen,
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Inspection

i ]

[

1 A8

Remove the rear shock absorber from
the machine.

Ingert 8 screwdriver into the hole in the
upper pari of ihe plastic cover, and push
the damper rubker slightly downward.
Push down Lthe spring. remove the
spring retainer, and remcve the spring.

Check the rod, and if it is bent or
damaged, replace the shock absorber.

Check for oil leakage. If cil leakage is
evident, replace the shock absorber.
By moving the rod, check to see if it has
a proper damping effect. Slight
resistance should be feit on the com-
pression (down) stroke and considerable
resistance should be felt on the retumn
{up) stroke.

Install the spring. and install the shock
absorber on the machine.

Rear shock absorber
Tightening torgue:
27 ~ 3.7 m-kg

Inspection

1.
2.

Retirer I'amortisseur arriére de la machine.
Insérer un tournevis dans le trou se
trouvant dans la partie supérieur du cou-
vercle plastique, et pousser le caoutchouc
de I'amortisseur légerement vers le bas.

Pousser le ressort vers le bas, retirer la
retenue de ressort, et retirer le ressort.

Vérifier la tige, et si elle est tordue ou
endommagée, remplacer 'amortisseur.
Vérifier s'il y a des fuites d’huile. 5'il y en
a de maniére apparente, remplacer 'amor-
tisseur.

En faisant remuer la tige, vérifier si elle a
une action d’amortissement carrecte. Une
legére résistance doit étre sentie sur la
compression (vers le bas) et une résistance
considérable doit étre ressentic dans sa
course de retour (vers le haut).

Installer le ressort, et metire en place
I'amortisseur sur la machine.

Amortisseur arriére
Couple de serrage:
2,7 ~ 3,7 mkg

Priifung

1.

2.

Federbeine des Hinterrades von der
Maschine abnehmen. .
Einen Schraubenzieher in die Bohrung
im Oberteil des Kunststoffbalges einfiih-
ren und den Dd@mpfungsgummi etwas
nach unten dricken

Feder niederdriicken und danach den
Federhalter sowie die Feder entfernen.

L I
Stange  Oberpriifen; falls diese
verbogen oder beschadigt ist, ersetzen
Auf Olaustntt achten; falls
Undichtigkeit festgestellt wird, den
Stoldémpfer ersetzen
Stange bewegen und aul richtige

Dampfwirkung priifen. Ein geringer Wi-
derstand sollte bei der Abwartsbewe-
gung und ein betrichtlicher Widerstand
bei der Aufwartsbewsegung wverspirt
werden.

Feder wieder einbauen und den
StoRddmpfer an der Maschine anbrin-
gen.

Anzugsmoment der Hinterrad-
StoRdampfer:
27 ~ 3.7 m-kg




CABLES AND FITTINGS

Cable Maintenance

NOTE:
See Maintenance and Lubrication Intervals
Charts for additional information.

Cable maintenance is primarily concerned
with preventing deterioration through rust
and weathering- and providing for proper
lubrication to allow the cable to move freely
within its housing

Cable removal is straightforward and un-
complicated. Removal will not be discussed
within this section. For details, see the in-
dividual maintenance section for which the
cable is ‘an integral part.

Cable routing is of paramount importance.
however, for details of cable routing. see the
cable routing diagrams at the end of this
manual,

1. Remove the cable.

2. Check for free movement of cable within
its housing. If movement is obstructed.
check for fraying or kinking of the cable
strands. If damage is evident, replace
the cable assembly.

CABLES ET ACCESSOIRES

Entretien des cbles

M.B.:
Voir le tableau des intervalles d'entretien et de
graissage pour renseignements complémentai-
res.

L'entretien des ciibles comporte principalement
le fait d'empécher la détérioration par la rouille
et lexposition aux intempéries, et le graissage
correct pour permetire au cable de remuer libre-
ment dans sa gaine.

La dépose d'un cible est directe et sans compli-
cations. La dépose ne sera donc pas abordée
dans cette section. Pour tous détails, voir la sec-
tion des instructions d’entretien particulier pour
la partie ol se trouve le céble.

Le cheminement des cibles est de la plus haute
importance. Cependant pour le cheminement
des cibles voir a la fin de ce manuel.

I. Retirer le céble.

2. Verifier le libre mouvement du céble dans
sa gaine. Si le mouvement est géné, voir ce
gui coince ou coude les cordons du cable.
§'l ¥ a un dommage apparent, remplacer
I'ensemble ciible-gaine.

SEILE UND AUSRUSTUNGSTEILE

Wartung der Seilziige

ANMERKUNG:
Weitere Einzelheiten sind der Wartungs- und
Schmiertabelle zu entnehmen.

Die Wartung der Seile hat in erster Linie den
Zweck, die Auswirkungen von Rost und Ver-
witterung zu verhindern: ferner soll durch
eine ausreichende Schmierung eine freie Be-
wegung der Seile in ihren Umhillungen
ermaglicht werden.

Der Ausbau der Seile ist einfach und bereitet
keine Schwierigkeiten. In diesem Abschnitt
wird der Ausbau nicht beschrieben. Einzel-
heiten sind in den entsprechenden Abschnit-
ten diber die Wartung der Bauteile zu finden,
zu denen die Seile gehdren.

Die SeilfGhrung ist von grifter Wichtigkeit.
Einzelheiten (iber die Seilfihrung sind der
Seil- und Kabelverlegungsiibersicht am Ende
dieses Handbuches zu entnehmen.

1. Alle Seile abnehmen.

2. Freie Bewegung der Seile in ihren
Umhillungen priiffen. Wenn die Bewe-
gung behindert ist, die Litzen der Seile
auf Ausfransung oder Knicke priifen.
Wenn ein Seil schadhaft ist, die entspre-
chende Seileinheit ersetzen.
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3.

-

To .lubricate cable, hold in vertical
position. Apply lubricant 1o uppermost
end of cable. Leave in vertical position
until lubricant appears at bottom end.
Allow excess to dramn and re-install.

T
| Recommended lubricant:

! SAE 10W/30 type "SE”

_ mator oil

l  e——)

s - el

Throttle Maintenance

1.
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Remove two Phillips head screws from
throttle housing assembly and separate
two halves of housing

Disconnect cable end from throttle grip
assembly and remove grip assembly.
Wash all parts in mild solvent and check
contact surfaces for burrs or other
damage. {Also clean and inspect right-
hand end of handlebar.)

Lubricate contact surfaces with light
coat of lithium soap base grease and
reassemble.

NOTE:
Tighten housing screws evenly to main-
tain an even gap between the two
halves,

3;

Pour lubrifier le «cdéble, le placer
verticalement, Mettre du lubrifiant sur
I'extrémité supérieure du cable. Laisser en
position verticale jusqu'a ce que le lubri-
fiant apparaisse 4 I'extrémité inférieure.
Laisser I'excés de lubrifiant s'écouler et re-
monter.

Lubrifiant recommandé: .
Huile moteur type “SE™ SAE
_ 10W/30 |

Entretien de I'accélérateur

¢

3.

Retirer les deux vis a téte phillips du boitier
d'accélérateur et séparer les deux moities
du boitier.

Déconnecter 'extrémité de cable de la
poignée d'accélération et retirer la poignée.
Laver toutes les piéces dans un solvant
doux et vérifier les surfaces de contact
pour voir si elles comportznt des ébarbures
ou tout autre dommage. (Par ailleurs net-
toyer et inspecter 'extrémiié droite du gui-
don.}

Graisser les surfaces de contact avec une
mince couche de graisse 4 base de savon
au lithium puis remonter.

N.AB.:
Serrer les vis du boitier de fagon égale pour
maintenir un écart épal entre les deux moi-
tiés.

3. Um ein Seil

zu schmieren, dieses
senkrecht halten und oben am Seilende
einige Tropfen Ol auftragen; das Seil
senkrecht hdngen lassen, bis das 0! am
unteren Ende erscheint, Uberschiissi-
ges Ol abflieRen lassen und den Seilzug
wieder anbringen.

_ Empfohlenes Schmiermittel: |
* Motorol SAE 10W/30 .SE" |

Wartung des Gasdrehgriffs

1.

Die beiden Kreuzschlitzschrauben vom
Gehiduse des Gasdrehgriffes ausschrau-
ben und die beiden Gehéusehalften
trennen.

Gaszug wvon der Gasdrehgriffeinheit
trennen und die Griffeinheit abnehmen,
Alle Teile in mildem LBsungsmittel
waschen und die Berlihrungsflichen auf
Gratbildung oder andere Beschadigun-
gen untersuchen. (Cas rechte Ende der
Lenkstange ebenfalls reinigen und pri-
fen.)

Beriihrungsflachen leicht mit Lithium-
fett einfetten und die Einheit wieder
Zusgmmensetzan.

ANMERKUNG:
Die Gehduseschrauben miissen gleich-
mafig angezogen werden, um auf
beiden Seiten der Gehdusehélftan einen
gleichen Spalt zu erhalten.




5. Veérifier le fonctionnement en douceur de 5. Gasdrehgriff danach auf einwandfreie

& Check for smooth throttle operation and

quick spring return when released and
make certain that housing does not
rotate on handlebar.

Lubrication of levers, pedals, etc.

Lubricate the pivoting parts of the
decomp.. brake and clutch levers with
motor oil (10W/30).

Lubricate the shaft of the brake pedal
with lithium soap grease.

I'accélérateur et le retour rapide par ressort
lorsque I'on lache la poignée, et s’assurer
que le logement ne tourne pas sur le gui-
don.

Graissage des leviers, pédales etc.
I. Graisser les parties pivotantes des leviers

de décompression, de frein et d’embrayage
avec de I'huile de moteur (10W/30).

Lubrifier 'arbre de la pédale de frein avec
de la graisse & base de savon au lithium.

Eunktionsweise prifen: sicherstellen,
da der Griff durch die Feder zuriickge-
dreht wird (wenn losgelassen) und da-
rauf achten, dai sich das Gehause nicht
auf der Lenkstange dreht.

Schmierung der Hand-, Felhebel usw.
1. Drehteile des Dekompressionshebels,

des Handbremshebels und des Kup-
plungshebels mit Motordl 10W/30 sch-

mieren.
Futbremshebelwelle mit  Lithiumfett

schmieren.
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CHAPTER 6.
ELECTRICAL SYSTEM

IGNITION SYSTEM

Ignition Timing
Refer to Chapter 2. “Ignition Timing"

Spark Gap Test

The entire ignition system can be checked for
misfire and weak spark using the “Electro
Tester”,

If the ignition system will fire across a suf-
ficient gap, the entire ignition system can ba
considered good.

If not, proceed with individual component
tests until the problem is found.

1. Warm-up engine thoroughly so that all
electrical components are at operating
temperature.

2. Stop engine and connect tester as
shown.

CHAPITRE 6.
PARTIE ELECTRIQUE

SYSTEME D’ALLUMAGE

-Avance a Pallumage

Se reporter au chapitre 2. “Avance a I'alluma-

L]

ge”.

Essal d’étincellement

En servant de ™ Electro-testeur” on est 4 méme
de vérifier tout le systéme d’allumage pour voir
§'il manque de fournir une étincelle ou bien si
celle-ci est faible.

Si le systéme d'allumage est capable de produire
une étincelle en travers d'un écart suffisant, le
systéme entier peut étre considéré comme en
bon état.

Si non, procéder aux essais des composants in-
dividuels jusqu'a ce que le probléme soit décou-
vert.

1. Faire chauffer le moteur généreusement de
sorte que toutes les parties électriques
soient a la température de fonctionnement
normale,

4. Arréter le moteur et connecter le testeur
comme montré sur la figure.

ABSCHNITT 6.
ELEKTRISCHE ANLAGE

ZUNDEINRICHTUNG

Ziindzeitpunkt

Siehe Abschnitt 2, Paragraph .Zindzeit-
punktverstellung”.

Priifung der Ziindfunkenstrecke

Die gesamte Ziindanlage kann mit dem Elek-
trotester auf Fehlziindungen und schwache
Zindfunken gepriift werden.

Wenn der Ziindfunke auf einer ausreichenden
Ziundfunkenstrecke dberspringt, kann die
Ziindanlage als in Ordnung angesehen wer-
den. Falls nicht, missen die einzelnen Bau-
teile gepriift werden, bis die Ursache festge-
stellt ist.

1. Motor grindlich warmlaufen lassen, so
daf alle elektrischen Bauteile Betriebs-
temperatur haben.

2. Motor abschalten und den Tester
gemél Abbildung anschlieffen.
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Start engine and increase spark gap
until misfire occurs. (Test at various
rpm’s between idie and red line.)

Minimum Spark Gap: 5 mm

Ignition Coil Test

1-

154

Coil spark gap test

Remove fuel tank and disconnect
ignition coil from wire harmness and spark
plug.

Connect Electro Tester as shown,
Connect fully charged 6V battery to
testar.

Turn on spark gap switch and increase
gap until misfire occurs.

Minimum Spark Gap: 6 mm

Démarrer le moteur, et accroitre I'écart
d*étincelle jusqu’a ce que I'étincelle dispar-
raise. (Faire I'essai a différents régimes en-
tre le ralenti et la ligne rouge.)

Ecartement minimum: 5 mm

Essai de bobine d’allumage

1.
a.

Essai de I'intervalle d'étincelle

Déposer le réservoir et déconnecter la
bobine de I"'harnachement de cébles et de
la lui de la bougie.

Connecter I'Electrotesteur comme montré
sur la figure.

Connecter une batterie de 6V chargée a
plein sur le testeur.

Brancher linterrupteur d'écart d’étincelle
et accroitre jusqu'a ce que I'étincelle dispa-
raisse.

Ecartement minimum: 6 mm

3. Motor anwerfen und die Funkenstrecke

vargriBern, bis Fehlziindungen auftra-
ten. (Bei verscheidenen Drehzahlen
zwischen Leerlauf und rotem Bereich
prifen.)

Mindestfunkenstracks:
5 mm .,

Prifung der Ziindspule

1.

Priifung der Spulenfunkenstrecke
Kraftstofftank ausbauen und die
Zindspule vom Kabelbaum und der
Zindkerze trennen.
Elektrotester gemag
anschliefen.

Voll aufgeladene Batterie (6V) an den
Tester anschlieen.
Funkenstreckenschalter drehen und die
Funkenstrecke vergriBern bis Fehlziin-
dungen auftreten.

Abbildung

Mindastfunkenstrecke:
8 mm

n
£l
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2. Coil winding resistance tests

Use a pocket tesier or equivalent
ohmmeter to determine resistance and
continuity of primary and secendary coil
windings.

2. Essai de résistance d'enroulement de

bobine

Utiliser un testeur de poche ou un chmmé-
tre équivalent pour la déterminer e ia con-
tinuité entre les enroulements de la bobine
srimaire et secondaire.

2. Widerstandspriifung der Ziindspula

Mit Hilfe des Taschenpriifgerdtes oder
gines gleichwertigen Widarstands-
messars die Primér- und Sekundér-
wicklungen der Ziindspule auf Strom-
durchgang prifen und dern Wicklungs-

widesstand messen.

Primary Coil
Model resistance Smoariduy Col —
LUse (12 % 1) scale resistance _pnu_hﬁhaﬂ.n nn. la
Modél bobine primaire Résistance de la
RS S.7kd $20% 2 Utiliser babine secondaire
XT500(C) e o
= ot Péchelle (8 x 1)
0.750 £ 10% 5,750 +20%
IR axec iznec

Primérwicklung
Niadall Widarstand SekundBrwickiung
(= 1) Skala Widaerstand
varwanden
0,760 +10% 5,7kil +20%
XT500(C
el bei 20° bei 2°

168



Condenser Test

The condenser is capable of storing a large
electrical charge. I it wera not for the con-
denser. an alectric arc would jump across the
separating contact points, causing them to
bBurn,
Burned contact points greatly affect the flow
of current in the primary winding of the igni-
tion cail I the contact points show ex-
cessive wear, or the spark :s weak but the ig-
nition coil 15 In good condition. check the
condenser,
1. Condenser insulation test
(use ElectroTester)
a. Set ohmmeter to highest resistance
scale ({1 = 1.000 or higher)
b. Remove condenser from engine and
connect chmmeter as shown below.
o Resistance reading should be "infinity”
or very close to It

Minimum Resistance:
! 3 ma

1668

Essai du condensateur

Le condensateur est capable d'emmagasiner une
grande charge électrique. S'if n'y aveit pas le
condensateur il y aurait un arc électrique entre
les contacts au moment de la séparation, ce qui
les grillerait. Des contacts grillés affectent con-
siderablement le passage du courant dans l'en-
roulemnent primaire de la bobine d'allumage. Si
los contacts présentent une Usure SxCessive, ou
si létincelle est faible mais si la bobine d'allu-
mtage est cn bon etat. vérifier le condensateur,
1. Essaid'isolation du condensateur
{utiliser [*électrotesteur™)
a. Mettre I'ohmmétre sur la gamme des
résistances élévees (8 < 1,000 ou plus).
b, Retirer le condensateur du moteur et
connecter le condensateur comme montré
sur la figure.
¢. Llindication de résistance doit étre “infini”
ou en étre Irés proche,

Résistance minimaie:
3 MO

Priifung des Kondensators

Der Kondensator besitzt die Fahigkeit,
gine groBe elektrische Aufladung zu
speichern. Ohne den Kendensator
wilrde sich an den gedffneten Unterbre-
cherkontakten ein Lichtbogen bilden,
der dia Kontakts verbrennen wirde.
Verbrannte Unterbrecherkontakte
peeinflussen den Stromflud in der Pri-
marwicklung der Zlindspule in groBem
Mai. Wenn die Unterbrecherkontakte
{ibermaligen Verschleif aufweisen oder
wann der Zindfunke schwach ist {die
Zindspule jedoch in gutem Zustand ist),
dan Kondensator prifan,

1. Kondensator-Isolierwertprifung
(Eiektrotester verwenden)

g. Ohmmeter auf den hochsten
Widerstandsberaeich (! x 1.00C order
hOhar! einstellen.

b. Kendensator vom Motor abnehman und
gemdR Abbildung an den Widerstands-
messer anschiieBen.

¢. Der Widerstand muf ,unendlich” sein
oder fast diesem Wert entsprechen,

_ Mindestwiderstand:
3 Mi




2. Capacity test (use Electro Tester)
8. Calibrate capacity scale,

Essai de capacité (utiliser |'électrotesteur)
Calibrer I'échelle de capacité.

2. Kapazittspriifung (Elektrotester wver-

wenden)

b. Connect tester (same as insulation test). b. Connecter le testeur (de la méme fagon que Kapazititsskala eichen.
c. Meter needle will deflect and return to pour I'essai d'isolation). . Tester anschlieBen (wie bei der
center as condenser is charged. c. L'aiguille de [lindicateur déviera et Isolienwertprifung).
After needle stops, note reading on uF reviendra au centre dans la mesure ol le Die Anzeigenadel des Meligerites
scale. condensateur est charge. schldgt aus und kehrt zur Mitte zuriick,
Une fois que I'aiguille est arrétée, noter wenn der Kondensator aufgeladen ist
Condenser capacity: l'indication sur I'échelle des uF. Nachdem der Zsiger stillsteht, die An-
0.22 uF £10% zeige auf der uF Skala ablesen.
Capacité du condensateur:
CAUTION: 0,22 uF +10% ondensatorkapazitat:
After this measurament, the con- 0.22 puF +10%
denser should be discharged by ATTEMTION:
connecting the positive eng negativa Agprés ceite mesure, lo condeniatenr doli ACHTUNG:
sides with a thick wire to prevent étre déchargs en connestant es ebifs posh Mach dieser Massung ist der Kenden-
thoci. GF ot négaill & Palde dun gros fil powr sstor zu entiaden, indsm die positive
empecher en chee. vnd die negative Seite mit sirem dic-
kan Leitungsdraht verbunden wordsn,
um sinen Slektrizchen Schlag zu vee-
SFARK PLUG BOUGIE e

How to “"Read” Spark Plug (Tendition)

1. Best .. When the porcelain around the 1.
center electrade is a light tan color.

Comment interpréter i© ¢ ume boug .
PRk e Eact. G Sach FUNDKERZE
Idéal ... la porcelaine autcar de |'électrode

centrale est dune couleur légérement

: Beurteilung des Zindherzen-Zustendas
bronzés.

1. Bestzustand..\Wenn der Isoiationskérpar
um die Mitialelektrode herum zina hell-
braune Farbe hat.
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If the elactrodes and porcelain are black
and somewhat oily, replace the plug
with a hotter-type for low speed riding.

If the porcelain is burned white and/or
the electrodes are partially burned
away, replace the plug with a colder-
type for high speed riding.

2. Si les électrodes sont noires et un peu

3.

huileuse, remplacer la bougie par un type
plus chaud pour conduite & basse vitesse.

Si la procelaine est brillée & blanc et/ou si
les électrodes sont partiellement grillées,
remplacer la bougie par un type plus froid
pour conduite rapide.

2. Wenn die

Elektroden wund der
Isolationskdrper schwarz und teilweise
Glig sind, die Zindkerze durch eine hei-
Bere fiir Fahren mit niedriger Geschwin-
digkeit ersetzen.

Falls der Isolationskérper weigebrannt
ist und/oder die Elektroden abgesch-
molzen sind, die Ziindkerze durch sine
kéltere fir Fahren mit hohen Geschwin-
digkeiten ersetzen.



Inspection

1

2.

Inspect and clean the spark plug at least
once per month.

Clean the electrodes of carbon and
adjust the electrode gap.

Be sure to use the proper reach plug as
a replacement to avoid overheating.
fouling or piston damage.

Spark plug type:
BP-7ES (NGK) or
N-7Y (CHAMPION)

Gap: 0.7 ~ 0.8 mm

NOTE:
Use only BP spark plugs. Use of con-
ventional spark plug will result in signifi-
cant power loss,

Inspection

L.

Inspecter et nettoyer la bougie au moins
une fois par mois.

Nettoyer les électrodes du carbonne et
régler I"écartement entre les électrodes.
S'assurer d'utiliser la bougie d'une
longueur de culot appropriée, pour éviter
toute surchauffe, encrassement ou dom-
mage au piston.

Type de bougie:
BP-TES (NGK) ou
N-7Y (CHAMPION)

Ecart: 0,7 ~ 0,8 mm

N.B.:
N'utiliser que des bougies BP, L'utilisation
de bougies ordinaires produirait une perte
de puissance sensible.

Priifung

ﬂ ¥

2,

Ziindkerze mindestens einmal im Monat
pritfen und reinigen.
Olkohleablagerungen wvon den Elek-
troden entfernen und den Elektroden-
abstand einstellen,

Auf richtige Einschraublénge der neuen
Ziindkerze achten, um Uberhitzen des
Motors bzw, Beschédigung des Kol-
bens zu vermeidan,

Zindkerze:

BP-7ES [NGK) oder

N-7Y (CHAMPION])
Elektrodenabstand: 0,7 ~ 0.8 mm

ANMERKUNG:
Nur BP-Zindkerzen verwenden. Ver-
wendung von herkdmmlichen Zindker-
zen fihrt zu betréchtlichen Leistungs-
verlust,

19 mm

b 07 ~ 08 mm
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For Europe, excepting Denmark, and Pour P'Europe, excepté le Danemark, et Fiir Europa, auBer Dédnemark, und
Germany I’Allemagne Deutschland

For Australia and Other areas
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1 Fiywhesl magnsio I. Volani magnétigue 1. Schwungmagnetzinder
u...q_..-._._n___.n._l.nt_.nun__ Puﬁ!ltur.ﬂ..___nr:_-n u...E.._..____Elinr

3 Light swmich A 1, Commutstear A 3. Lichiachaltar A

4 Light switch 8 4, Commutatedr B 4. Lichtschalter B

5§ High bean endicator 5. Témoin feu de rouie & Famlchi-Ansesgelsuchite

& Hoadlight f. Phare B, Schainwarfer

7. Mater light 7. Lampes de comgteurs 7. Instrumen tenbeleuchiung

B Sikcon rectifier 8. Redressewr au wliciem B Simmiumgleichrichter

9 Light switch A Commutatedr A ,  Lichtschattar

10, AC regulator 10, Reégulateur C.A. . Wechsalstromragler

11 Main switch 11, Commutstesr d'allumage 11. Zundschaltar

12 Light switch A 12 Commutateur A 12, Lichrschaiter A

13, Fusa 13.  Fusible Sicherung

4  Battary 14,  Batterie . Bamans

16, Tasllght 15. Feu arriére 1% Schluleuchia

16 Ham 16 Avertisseur 16, Hups

17. Haoin switch 17. Bouion d'wvertisseur 17. Hupsnschalter

18  Flasher ratoy I8, Relais des clignoteurs 18, Blinkerrslais

19 Stoplight switch 19. Coniscteur stop 19, Bremslichtschaly

20. Front 0. 20. Voame

21 Rear 1. AR 21, Hmisn

22, Masutral ght 22 Témoin point morn 22 Leerisuflauchie

23 Stopligh 11, Feu siop 23. Bremsieuchte

24 Flasher pilor light 14, Temoin clignoteurs 24, Blwnkbichi-Anzesgalauchte

25 Leh flasher kght 25 Chignoteur gauche 25. Linke Biinkisuchie

28 Right Nasher light 26, Clignoteur droit -] echie Blinklauchie

27 Neutral switch 27. Contacieur point mart 27. Leerlaufschalter

28. Auxiliary light [for Europe excepting Denmark. and Germany) 8. Feu mnilisire (pour I'Ewrope, excepté le Danemark, e 28. Zusatrieuchts [fr Europa. aulier D&nemark, und Disutschiand)
I'Allermagne)
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Battery

1.

o Qo0 o
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Checking

if sulfation (white accumulations)
occurs on plates due to lack of battery
glectrolyte. the battery should be replac-
ed.

If the bottom of the cells are filled with
corrosive material falling off plates, the
battery should be replaced.

If the battery shows the following
defects, it should be replaced.

1) The voltage will not rise o a
specific value even after lonig hours
charging.

2} No gassing occurs in any cell

3} The 6V battery requires a charging
voltage of more than B.4V in order
to supply a current of 0.6A for 10
hours

Service life .

The service life of a battery is usually 2
to 3 years, but lack of care as described
below will shorten the life of the battery.
Megligence in keeping battery topped
off with distilled water.

Battary being left discharged.

. Over-charging by rushing charge.
. Freezing.
. Filling with water or

sulfuric acid
containing impurities.

Improper charging voltage/current on
new battery.

Batterie

g
a.

a.

b.

C.

Vérification

En cas de sulfatation (dépot blanc sur les
plagues) due au manque d’clectrolyte, la
batterie doit étre remplacee.

Si le fond des éléments est couvert de
matiéres corrosives detachées des plaques,
la batterie doit étre remplacée.

La batterie doit également étre remplacée
si elle présente les défauts swivants:

1) La tension n'atteint pas la valeur
spécifiéce, méme aprés une charge
prolongée.

2) Aucun bouillonnement ne se produit
dans les éléments.

3) La batterie de 6V nécessite une
tension de charge supéricure a 8,4V
pour étre capable de restituer le cou-
rant 4 raison 0,6A pendant 10 heu-
res.

Durée de vie

Une batterie dure normalement 2 ou 3 ans,
mais sa vie se trouvera raccourcie si on né-
glige les précautions suivantes:

Rétablir le niveau avec de l'eau distillée
chaque fois que c’est nécessaire.

Ne jamais laisser la batterie déchargée.

Ne pas la surcharger en la chargeant trop
hativement.

Protéger la batterie contre le gel.

Ne pas la remplir avec de I'eau ou de
I'acide sulfurique contenant des impuretés.
Charger une batteric neuve avec un
courant de tension et d’intensité correctes.

Batterie

1.

Priifung

a. Wenn an den Batterieplatten infolge

C.

Fullsduremangels Sulfatierung auftritt,
die sich in waifen Ablagerungen zeigt.
ist die Batterie zu ersetzen.

_ Wenn sich auf dem Boden der Zellen

Korrsionsmaterial befindet. das sich von
den Platten geldst hat, die Batterie er-
neuern.

Die Batterie mul ersetzt werden, wenn
sie die folgenden Mangel aufweist:

1) Die Spannung erreicht selbst nach
vielen Ladestunden nicht den vor-
geschriebenen Wert.

2) Wahrend der Ladung entstehen
keine Blasen in den Zellen.

3) Die 6V-Batterie erfordert eine
Ladespannung von mehr als 8.4V,
um einen Strom von 0.6A fir 10
Stunden zu liefern.

Lebensdauer

Die Lebensdauer einer Batterie batragt
normalerweise 2 bis 3 Jahre, jedoch
verkiirzt sich die Lebensdauer, wenn die
Wartung vernachléssigt wird.

Die Batterie wird nicht mit destilliertem
Wasser aufgefiilit.

Die Batterie wird in
Zustand gelassen.
Uberladung durch zu hohen Ladestrom.
Batterie friert ein.

Machfiillen von Wasser oder Fillsiure,
die Verunreinigungen enthalten.
Ladestrom/Ladespannung  fiir
Batterie ungesignet.

ungeladenem

neue




stored by a battery service shop. The
following instructions should be obsery-
ed by shops equipped with charger.

. Recharge the battery.

. Store the battery in a cool, dry place,
and avoid temperatures below 0°C.
. Recharge the battery before re-
installation.

o

Si la moto est laissée au repos pour une
longue période, enlever la batterie, et la
confier & un garage équipé d'un chargeur
de batterie. Demander au garagiste de
faire comme suit:

Recharger immédiatement la batterie,

La conserver dans un lieu frais et sec, a
I'abri du gel (moins de 0°C).

Recharger la batterie avant de la réinstaller
sur la machine.

Battery type Bv. BAH Type de batterie 6V, 6AH Batterie BY, BA
Specific gravity: 1.26 Densité: 1,26 y Spez. Gewleht: 1,26
actro Fillsdure
g i Quantity: 250 cc Aot Quantité: 250 em’ il Menge: 250 cm?/
Initial charging 0.6 Amperes/25 hours Courant de charge | 0.6 ampéres, 25 heures Anfangs- 0.6 Ampere/25 Stunden
current (New battery) initinle {batterig neuve) ladestrom {neus Battarie)
| 0.6 Amperes/10 hours 0,6 ampéres/ 10 heures (ou 0.6 Ampaere/10 Stunden
M.M_.Mﬂ“.ﬁﬂn for until specific gravity M““a o jusqu'i ce gue In densité Ladestram (eder bis das spez.
reaches 1.26) i atteigne 1,26) Gewicht 1,26 betragt)
: Distilled water to maximum Rétabli Ajouter de I'ean distillée Nachfillflissig- Destilliertes Wasser bis zur
M laval line i e jusqu'au repére de niveau kait oberen Standlinie nachfiillen
Miveau
. Check once per month or maximum LR Einmal im Monat oder bfter,
el paviont more often as required B Veérifier une fois par mois, Nachfillintervall | &5 getordertich
e u i ou plus souvent si
contriles de niveaw Z
3. Storage nécessaire. 3. Lagerung
If the motorcycle is not used for a long Falls das Motorrad fir langere Zeit nicht
time, remove the battery and have it 3. Remisage benutzt wird, die Batterie herausneh-

men und einer Werkstatt zur Wartung
ibergeben. Die nachfolgende Anleitung
ist von einer Werkstatt zu beachten, die
mit einem Ladegerét ausgeriistet ist.

. Batterie aufladen.
. Batterie an einem kithlen und trockenen

Ort aufbewahren und Temperaturen un-
ter 0°C vermeiden.

. Batterie nochmals aufladen, bevor diese

wieder in das Motorrad eingebaut wird.
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Charging output test

1. Voitage test

a. Remove left sidecover and locate red
battery wire connection.

b. Connect D.C. voltmetsr (or Yamaha
Pocket Tester) as shown.

Contréle du courant de charge

b

a.

b.

Mesure de la tension

Enlever le couvercle latéral gauche, ot
repérer la borne du cable de batterie rouge.
Raccorder un voltmétre C.C. (ou le
Controleur de Poche Yamaha) comme in-
diqué ci-dessous.

1
r
k.
L
1
2
c. Tuin ignition switch to ON position, ¢. Tourner la clé du commutateur d’allumage
start engine and note voltage readings. sur “ON", mettre le moteur en marche, et
d. Switch to nighttime (lights on} and note noter la tension mesurée (jour).
voltage readings. d. Allumer toutes les lampes, et noter la
tension mesurée (nuit).
——===
B — 4
o]~
& a
O ®
4 s — )
\..\._._...thll |1|l.lll|.!i| 8. Voftage W) b Temion {V)
_E_.\\ e b, ENGINE RPM (% 10001 b Tours par minute
% _\\ ..___..__Iln._ i 6. Ampare |A] du mateur {0 E000)
\_.\.. 1. Batrary voltage €, bntensie (A)
\\ -~ 2. Chirging Fmpers I Tension do bansric
[+] ] ) 3 2 & B E B Dy — 1. nlensié de charge
@_ Night ——- B[ T e
L
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Priifung der Ladeleistung

1. Spannungsprifung

a, Seitendackel abnebhmen und den
Anschluf des roten Batteriekabels frei-
legen.

b. Ein Gleichstrom-Voltmeter (odar
Yamaha Taschenprifgerdt) gemig Ab-
bildung anschlieBen.

Lead wus
Batmary

Cibles de bafterie
Banene

. Leitungskabel

. Battaria

e. Zindschalter auf Position ON stellen,
den Motor anwerfen und die Spannung
ablesen.

d. Auf MNachtfahrt umschalten (Lsuchten
und Scheinwerfer einschalten) und die
Spannungsanzeige ablesen.

Sparmung [V}

Muotondrebzahl Winin { x  1.0001
Ampene (Al

Battanaspannung

1 Ladestrom

Tages{shnn ——

Hachtf,

=-fome.

-
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Checking sillicon rectifier

Contrile du redresseur au silicium

Prifung des Siliziumgleichrichters

1. Checking with normal connection using I. Contrdle avec onnexions normales, # 1. Prifung mittes Yamaha Taschen-
Yamaha Pocket Tester. I'aode du Controleur de poche Yamaha: prifgerat.
Connect the tester’'s red lead (+) to the Raccorder le fil rouge (+) du contrbleur Rotes Leitungskabels des Prifgerétes
silicon rectifier's red lead, and connect au fil rouge du redressenr au silicium, et (4} an das rote Kabel des Silizium-
the tester’s black lead (=) to the rec- son fil noir (—) au fil blanc du redresseur. gleichrichters und schwarzes Priifgerat-
tifier's white lead. 2. Contrdle avec connexions inversées, & kabel {(—) an das schwarze Leitungska-
2. Checking with reversed connection I'aide du Contrdleur de Poche Yamaha: bel des Gleichrichters anschlieBen.
using Yamaha Pocket Tester. Inverser les fils du contrbleur. 2. Prifung mittes Yamaha-Taschenpriif-
Reverse the tester leads. gerét bei verkehrtem Anschluls.
Leitungskabeln des Prifgerétes verkehrt
anschlieRen.
8. Set the tester on the “Resistance” e Réghr le contrileur sur *Résistance™ 8, Prifigerdt suf Bereich  Hesistance™ stellen
1. Sileon rectifier I. Redresseur au silicium 1. Sillstumglaichrichter
2. Pocket Tester 2, Contrileur de poche 2. Taschenprifgari
3. Checking with normal connection 3. Contrdle avec connexions normales 3. Priifung bei noemalem Anschiull
4, Checking with reversed connaction 4. Contrdle avec connesions inversées 4. Prifung bei umgekehrism Anschiuf
Result Résultats Ergebnis
MNormal connection |Reversed connection Connexions normales | Connexions inversées Normaler Anschiul [Umgekehrter Anschiug
o= ] o ] o0 0 - (1] - (4] L o
= o
L) f
=1 =1 x1 %1 w1 0x1
- 0 - 0 = ] - 0 - o = 0
8 ,\V‘ g §
8 H i
= ot L
x Q=1 frx1 x1 Nx1 =1
§ § :
Qx1 fx1 fx1 w1 fx1 nx1

165



NOTE:
This rectifier test must be checked both nor-
mal and reversed connections.

CAUTION:
The silicon rectifier can ba damaged, if
subject to overcharging. Special care
should be taken to avoid a short circuit
and/or incorrect connection of the positive
and negative leads at the battery. Never
connect the rectifier directly to the battery
to make a continuity chock.

Lighting tests and checks (A.C. circuit)

1. A.C. circuit output test
With all A.C. lights in operation the cir-
cuit will be balanced and the voltage
will be the same at all points at a given

rpm.
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N.B.:
Cet essai doit étre répété pour plus de sireté,
avee connexions normales et inversées.

ATTENTION:
Toute surcharge est susceptible d’endommager
le redresseur au silicium, Faire trés attention
aux courts-circuits, et veiller a raccorder correc-
tement les ciibles positif et négatif de la batterie.
Ne jamais faire un essai de coupure avec le re-
dresseur connecté directement 4 la batterie.

Vérification du systéme d'éclairage (circuit
C.A.)

1. Mesure du courant passant dans le circuit
C.A.
Lorsque toutes les lampes alimentées par
C.A. sont allumées, le circuit est équilibré,
et la tension sera la méme a chaque point
pour un régime de rotation donné.

=
mu AC. ¥
m °9

ANMERKUNG:
Der Gleichrichter muf sowohl bei normalem
als auch bei umgekehrtem Anschlu@ geprift
werden,

ACHTUNG:
Der Siliziumgleichrichter kann beschidigt
werden, wenn ein zu hoher Ladestrom an-
gelegt wird. Unbedingt Kurzschlisse ver-
meiden und darauf achten, dal die positi-
ven und negativen Batteriekabeln richtig
angeschlossen werden. Niemals den
Gleichrichter direkt an die Batterie an-
schlieBen, um eine Durchgangspriifung
vorzunehmen.

Beleuchtungspriifung (Wechselstrom-
Stromkreis)

1. Prifung des \Wechselstrom-Strom-
kreises

Bei einer gegebenen Drehzahl ist die
Spannung des Wechselstromkreises an
allen Punkten gleich, wenn alle Wech-

salstrom-Leuchten eingeschaitet sind.

Light switeh A
Light switch 8
Haadlight

Interrupieur A
Interruptenr B {commutateur)
Frhre

Lichischaltar A
Lichtschaltes B
Schaimaarlar




b

Switch Pocket Tester to "AC 20V~
position.

Connect positive () test lead to yellow
connection and negative (—) test lead
to a good ground.

. Start engine, turn on lights and check

voltage at sach engine speed in table.
If measured voltage is too high or too
low. check for bad connections, damag-
ed wires, burmed out bulbs or bulb
capacities are too large throughout the
A.C. lighting circuit.

Lighting output:
6.5V or more/2,.500 rpm
(7.8V or lsss/8,000 rpm)

MOTE:
This voltage test can ba made ai any
point throughout tha A.C. lighting circuit
and the readings should be the same as
spacified.

Lighting coil resistance check

If voltage is incorrect in A.C. lighting cir-
cuit, check the resistance of the yellow
wire windings of the lighting coil.

a. Régler le Contrbleur de Poche sur “AC

b.

20V,

Raccorder le fil positif (4 ) du contréleur &
la borne du fil jaune, et mettre son fil néga-
tif (—) 4 la masse.

Mettre le moteur en marche, allumer les
lampes, et mesurer la tension correspon-
dant aux tours par minutes indiques au ta-
bleau suivant. Si la tension mesurée est
trop élevée ou trop basse, examiner tout le
circuit C.A. pour voir 5'il n'y a pas de
mauvaises connexions, de fils endommagés
ou d'ampoules sautées. Vérifier si la puis-
sance des ampoules est correcte.

Courant d’éclairage:
Au moins 6,5V & 2.500 tr/mn
(7.6V au maximum & 8.000 tr/mn)

iR 30
Quel que soit le point du circuit C.A. ol la
tension est mesurée, cetie derniére doit
avoir la valeur spécifiée.

Mesure de la résistance de la bobine
d'éclairage

Si la tension est incorrecte dans le circuit
d’éclairage C.A., mesurer la résistance du
bobinage de la bobine d’zclairage corres-
pondant au fil jaune.

a.

b.

Taschenpriifer auf Position .AC 20V~
stellen.

Das positive () Prifegritekabel an
den gelben Anschiuf anschliefen und
das negative (—) Kabel des Prilfgerdtes
an Masse legen.

Motor anwerfen, alle  Leuchten
ginschalten und die Spannung bei den
unten angegebenen Drehzahlen priifen.
Falls die gemessene Spannung zu hoch
oder zu nieder ist, auf schlachten An-
schluR, unterbrochene Kabel, durchge-
brannte Glihbirnen und Glihbirnen mit
zu grofter Nennleistung im Wechsel-
stromkreis achten.

Beleuchtungsspannung.
6,5V oder mehr bei
2.500 U/min
7.8V oder waniger bei
£.000 U/min

il

ANMERKUNG:
Diese Spannungspriifung kann an je-
dem beliebigen Punkt des Wachsel-
stromkreisas vorgenommen werden und
mul immer die angagebenen Wert er-
geben,

Widerstandspriifung der Beleuchtungs-
spule

Wenn die Spannung im Wechsslstrom-
kreis fzlschen Werte hat, den Widarstand
der gelben Wicklung der Balsuchtungs-
spule messen.
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Switch Pocket Tester to "Q1x 17
position and zero meter

b. Connect positive (+) test lead to yellow
wire from magneto and negstive (—)
test lead 10 a good ground on engine.
Read the resistance on ochms scale.

.E-u

Lighting coil resistance |
Yellow,
0.156560 +10% at 20°C

3. If A C. lighting circuit components check
out properly but circuit voltage is still
excessive go to AC. regurator check.

Lighting tests and checks (D.C. circuit)

The 6V battery provides power for operation
of the horn, taillight, stoplight, neutral light
and flasher lights, If ncne of the dbove
operate, always check battery voltage before
proceeding further. Low battery voltage in-
dicates either a faulty battery, low battery
water, or a defective charging system. See
Charging system, for checks of battery and
charging system,

1. Horn does not work.

a. Check for + 6V on brown wire to horn.

b. Check for good grounding of horn (pink

wira) when horn button is pressed.
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a. Régler le Contrdleur de Poche sur “f2 x 1",
el le remettre a zéro.

b. Raccorder le fil positif (+) du controleur
au fil jaune en provenance de la magnéto,
et mettre son fil négatf (— ) & la masse sur
le moteur. Lire la résistance sur I'échelle
du contrdleur étalonnée en ohms.

Résistance de la bobine
d'éclairage (fil jaune):
0,155 =109 a 20-C

3. Si, bien que tous les composants du circuit
d'eclairage C.A. paraissent en ordre, la
tension mesurée reste excessive. vérifier le
regulateur C.A.

Vérification du systéme d'éclairage (Circuit

C.C))

La batterie de 6V ailimente 'avertisseur, le feu
arriere, le feu stop, le témoin point mort et les
clignoteurs. Si aucun de ces acuessoires ne
fonctionne, commencer par vérifier la tension
aux bornes de la batterie. Si cette tension est in-
suffisante. ou bien la baterie est defectueuse, ou
bien le niveau 'électrolyte est trop bas, ou bien
le systéme de charge présente une défectuosité.
Pour la vérification de la batterie et du systéme
de charge. voir “Systéme de charge”.
1. L'avertisseur ne fonctionne pas:
a. Veérifier si la tension vaut bien 6V dans le
fil brun aboutissant a ["avertisseur.
b. Veérifier si I'avertisseur est bien a la masse
(fil rose) lorsqu’on presse le bouton d'aver-
tisseur.

e

a. Taschenpriifgerat auf Position .f2x 17
stellen und das Prifgerdt auf Null einju-
stiaran.

b. Pesitive (4) Leitung des Prifers an die
gelbe Leitung vom Magnetziinder an-
schlieBen und die negative Priiferleitung
{—) am Motor an Masse legen. Wider-
stand auf der Ohmskala ablesen.

_ Widerstand der gelben
Beleuchtungsspule:
0.1550 +10% bei 20°C __
3 Wenn die Bauteile des Waechsel-
stromkreises fir die Beleuchtung
ginwandfrei sind. die Spannung |e-
doch sinen zu hohen Wart hat. dann st
der Wechselstromregler zu prifen.

Beleuchtungsprifung {Gleichstrom-

Stromkreis)

Die 6V-Batterie lisfert den elektrischen
Sirom fur die Hupe, die SchiuBleuchte, die
Bremsleuchte, die Leerlauf-Anzeigeleuchite
und die Blinkleuchten. Falls die oban ge-
nannten Leuchten nicht arbeiten, zuerst die
Batteriespannung dberprifen. Zu geringe
Batteriespannung zeigt entweder eine schad-
hafte Batterie oder ein gestortes Ladesystem
an. Weitere Einzelheiten fiir die Prifung von
Batterie und Ladesystem sind dem Para-
graph ,Ladeeinrichtung” zu entnehmen.
1. Die Hupe arbeitet nicht.
a. Braune Leitung zur Hupe auf -6V
prifen.
b, Rosa Leitung der Hupe auf guten
Masseschlufl priifen (dazu den Hupen-
knopf betdtigen).




o on W

ow *

Stoplight does not work,
Replace bulb,
Chack for BY
stoplight.
Check fot 6V on brown wira to each
stop swiich (front braka and reer brake
switchas).

on yellow wire to

. Chack for ground on balck wire to

tail/stoplight assembly.
Taiilight doss not work.
Replace bulb.
Chack for 8V on blug wire.
Check for ground on black wire to
tail/stoplight assembly,
Flasheailightis) de not work.
Asplace bulb.
Right circuit.
1) Theck for 46V on dark green wire
to light
2) Chack for ground on black wire to
light sssenily.
Left cirouit
1) Check for +8Y on dark brown wire
to fight.
2i Chack for ground on blsck wire to
light essamy.

. Right and laft circuits do not work.

il Check for +68V on brown wire to
flasher switch on left hendiskbar.

2} Chaeck for 4-6Y on brown wirg to
flasizar relay,

3) FReplace flazher relay.

4} Replace flashar switch.

op &

Le feu stop ne fonctionne pas:

Changer 'ampoule.

Vérifier si la tension vaut bien 6V dans le
fil jaune aboutissant au feu stop.
Vérifier si la tension vaui bien 6V dans les
fils bruns en provenance des deux contac-
teurs stop (freins avant et arriére).
Vérifier si le fil noir de Pensemble feu
arriére/stop est bien & la masse.

Le feu arriére ne fonctionne pas:

Changer l'ampoule.

Verifier si la tension vaut bien 6V dans le
fil Bleu.

Vérifler si le fil noir de "ensemble feu
arriére/stop est bien é la masse.
Clignotzur{s) inopérant{s).

Remiplacer 'ampoule.

Clignoteurs droits

1) ¥Yeérifier si la tensioon vaut bien &V
dens le fil vert forcé aboutissan? aux
clignoteurs.

2) WVeérifier si Ie fil noir des clignoteurs
¢st bien a la masse,

Clignoteurs gauches

1) Vérifier si la tension veut bien 6V
dans le fi! brun foricé aboutissant sux
clignoteurs.

2y Veérifier si le fil ncir des clignotzurs
25t bien A la massé.

Mi les clignoteurs droits, ni les zauches ne
fonctionnent:

1) Vérifier si la tension vaut bien 6V
dans le fil brun eboutissant aw com-
mutateur des clignoteurs (sur guidon
4 gauche).

2) Vérifier si ia teasion vaut bien 6V
dens le fil brun sbogtiseast au rejgis
des clignoteurs.

3) Rempilacer ie relais des clignoteurs.

4) Remplacer le commutateur des
clignotears.

Z.
a,

b.

noa®

t

. Schwarzen

Die Bremsleuchte leuchtet nicht auf.
Gluhbirne auswachseln,
Gelbe Leitung der Bremsleuchte suf BY

priifen.
Braune Leitungen zu den Brems-
lichtscheltern (Vorderund Hinterrad-

bremsschalter) auf 6V prifan.

Leiter zur SchiuBlicht/
Bremslichtainheit auf Masseschluf
kontroiliaran.

Die SchiuBleuchte Leuchiet nicht auf.
Glahbirne auswachsaln,

Blaue Leitung auf SV priifen.

Schwarze Leitung zur SchiuBllicht/
Bremslichteinhait auf Hlasssschlufl
priifan,

Die Blinkisuchten blinken nichi.
Giihbirne auswechsaln,

Rachter Stromkreis

1) Dunkeigriine Leitung 2ur Lauchis
euf +6Y prifen.

2) Schwsrzs Leitung zur Leuchtsn-
ginheit auf Masssschivl prifen.

Linker Strembkrais

1) Durkslbraung Laitung zur Lauchis
auf 48V prifen.

2) Schwarze Leitung zur Leuchten-
sinhsit suf Massenschlull prifen.

Rechtar und linker Schaltkreis erbeiten
nickt.

1) Brauns Leitung zum  Blinkar-
schelter 8n der linken Lenkerssite
auf + 8V priifen.

2) Braune Leitung zum Blinkarrslais
suf 8V priifen.

Z) Blinkarrelais grastzen.

£) Blinkzrschalter ersetzen.
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Flasher relay and horn

1. Flasher ralay.
The flasher relay is employed BV, con-
denser type.

2. Hom
The horn is a BV, flat type. and has a
tone volume adjusting screw cn its

back.
1 Batiery & Flashar switch
2 Main switch & Flashaer indscatar hight
3. Flagher reiay &  Flashar lrght
1. Batterhs 4, Commutatesr des clignoteurs
7 Commutstesr d'allumage  ~ 5. Témoin des clignoteurs
3, Relais des chgnoteurs B U ngmiiedrs
1 Batiarie Blinkesschalter

2, 2uncschaller
3. Blinkerrelsis

Blinkiichl-Angesgulauchte
Blinklguchte

o &h b

Switches

The main switch and right and left handlebar
switches may be checked for continuity or
shorts with a Pocket Tester on the (2% 1)
scale.
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Relais des clignoteurs et avertisseur

1. Relais des clignoteurs:
Le relais des clignoteurs (6V) est du type a
condensateur.

2. Avertisseur:
L’avertisseur plat de 6V est muni d’une vis
de réglage de tonalité sur sa face posté-
rieure.

Blinkerrelais und Hupe

1. Blinkerrelais
Das Blinkerrelais ist eine Kondensa-
torausfihrung mit einer  Betriebs-
spannung von B6V.

2. Hupe
Die Hupe ist von flacher Bauart und hat
gine Betriebsspannung von 8V auf der
Riickseite befindet sich eine Einstell-
schraube zum Einstellen der Laustérke.

@

1

<]

e
F—tfilif—=Tt

Interrupteurs et commutateurs

On peut détecter les coupures ou courts-circuits
dans le commutateur d’allumage et les commu-
tateurs sur guidon a l'aide du Contrdleur de Po-
che (réglé sur P'échelle *{l X 1").

I. ¥is dec reglage 1. Adjusting sciew 1. Einstelischraube

Schaiter

Der Ziindschalter und Lenkerschalter an der
rechten und linken Seite konnen mittels Ta-
schenpriifer auf Stromdurchgang bzw. Kurz-
schiuf@ gepriift werden. Taschenpriifer auf
Bereich (! % 1) einstellen.



1. Main switch
For Europe excepting Denmark. and

Germany

OFF

7
o

?
7

0O

O

o

@

For Australia and Other areas

aw

B R Br

OFF

Cr—

-0

Oon

2. Engine stop switch

B/W Ground
OFF Oor—1—0
RUN
3. Lighting switch
W o|Yw| Y | L |uw] Br
OFF o+0
ON Oo+0+4-0| O14+0

1. Commutateur d'allumage

Pour I'Europe, excepté le Danemark, et

I'Allemagne

OFF

q
5

1

?
v
5

m

=

—0

Q

Q

Pour I'Australie et Autres pays

B/W

B | R m._

OFF

Or—

-0

oN

2. Interrupteur de sécurité

BSW

Musse

OFF

MARCHE

3. Interrupteur d’éclairage

W

Yiw

Y L LW

OI

1. Ziindschalter

Fir Europa, auler D&nemark,
Deutschland
B |ew| AR | B | LR
OFF =0
| O——0
L OO0
] o0 O

Australien und andere Gebiete

und

BAW B R Br
OFF c—+0
ON o——0
2. Motorstoppschalter
Bw Erdung
OFF O
Ablaufen
3. Beleuchtungsschalter
w | vw]| v L | Lw] Br
OFF o0
ON O—t—0—-0 | O—0

m




4,

5.

6.

Dimmer switch

_/ Y L G

High O——0
Low o——0
Turn switch
Dg Briw Ch
R Or——0<
N
L o——0

Horn buiton

P Ground

OFF

PLSEH

Voltage reguletor (A.C. regulatos)

1.

b.
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Preparation for inspection

Instruments required for inspection.
A_C. regulator checker and 12V battery.
Connect the red lead wire (for powsr) of
the ragulator checksr to the positive
side and connect the black lead wire to
the negative side of the battary ter-
minals.

. Chacking the battery voltage

First, set tha switches, both right and
left. to 12V, VOLT". If the checker
needle points to 10 volts or more, the
battery voltage is sufficient.

4

5.

6.

1.

a.

Commutateur feu de route/code

Y L G
Feudiroute | O—1+—0O
Ciode Dll_nu
Commutateur de clignoteurs
Dg Br/W Ch
R o—t+—0
]
i [0 s i, &

Bouton d'avertisseur

OFF

ENFONCE

Régulstenr de tession (régulateus T.A.)

Mesures a prendre avant la vérification:
Appareils nécessaires:

Conirbleur de régulateur C.A. et batierie
de 12V.

Connecter le fil d’alimentation rouge du
controleur de régulateur & la borne positive
de la batterie, et le fil noir & la borne néga-
tive de la batterie.

Controle de la tension de la batterie:

Placer d’abord les commutateurs droit et
gauche du contrbleur sur “12V VOLT™.
Si 'aiguille du contrdleur indique au moins
10 volts, la tension de la batterie est suffi-
sante.

4.

5.

6

1.

b.

Scheinwerferschalter

Hoch

Niedring

Blinklichtschalter

Og B W Ch
R [ o0 e S
M
L o—r0

Hupenknopf
P Dricken

OFF
Diricken (oo

Spannungsregler (Wachseistromragler)

Vorbereitungen fiir die Pritfung

Fiar die Prafung ist ein Reglerprifgerat
und eine 12V-Batterie erforderlich
Rotes Leitungskabel des Reglerprifers
an dis positive und schwarzes Leitungs-
kabel des Prifers an die negative Bat-
terieklemme anschlieBen.

Priifan der Batteriespannung

Linken und rechten Schalter auf .12V,
VOLT™ stellen. Schidgt die Anzeigena-
del des Priifgerétes bis zu 10 Volt oder
mehr aus, dann ist die Batteriespannung
zufriedenstellend.




2.

b.

Checking the regulator

Turn the volume (V.R.) of checker full to
the counterclockwise.

Set the VOLT — REG switch for REG and
the 6V — 12V switch for 6V.

. Connect the pintipped lead wires to the

A.C. regulator; balck to the regulator

body and red to the regulator lead wire
(Yellow/White).

. As the volume (V.R.) is gradually turned

clockwise, the meter needle goes up.
This needle comes back to zero as the
regulator begins to operate.

The regulator functions all right if the
needle starts back toward zero within
the green belt range on the scale.
Good regulator:

The meter needie begins to turn back
within the green belt on the meter.

2. Veérification du régulateur:

a. Tourner complétement & gauche le
potentiométre (V.R.) du régulateur.

b. Placer le commutateur VOLT-REG sur
REG, et le commutateur 6V-12V sur 6V.

¢. Connecter les fils a broches du contrbleur
au régulateur C.A.: le fil noir au boitier du
régulateur, et le fil rouge au fil du régula-
teur (jaune/blanc).

d. Tourner progressivement le potentiométre
(V.R.) & droite: 'aiguille du controleur va
avancer au fur et & mesure, puis revenir a
zéro lorsque le régulateur commente a
fonctionner.

Si I'aiguille revient & zéro alors qu'elle se
trouve dans le secteur vert du cadran, on
peut en conclure que le régulateur fonc-
tionne normalement.

* Régulateur en bon état:
L’aiguille commence a revenir dans le sec-
teur vert du contrdleur.

2. Prifung des Reglers

a. Den Knopf (V.R.) des Prifgerdtes bis
zum Anschlag im Gegenuhrzeigersinn
drehen.

b. Den Schalter (VOLT-REG) auf Position
REG und den Spannungswahler (6V ~
12V) auf Position 6V stellen.

¢c. Die mit Stiftkontakten versehenen
Leitungen an den Wechselstromregler
anschlieBen; schwarze Leitung an das
Reglergehduse und rote Leitung an das
gelb/weile Leitungskabel des Reglers.

d. Durch langsames Drehendes Knopfes
(V.R.) im Uhrzeigersinn schidgt die An-
zeigenadel aus. Die Nadel kommt
zuriick auf Null, wenn der Regler zu ar-
beiten beginnt. Die Funktionstiichtig-
keit des Reglers ist gegeben, wenn die
Anzeigenadel im griinen Bereich der
Skala zuriichzuschwingen beginnt.

* Guter Zustand des Reglers:

Die Anzeigenadel beginnt im grinen
Bereich der Skala zurlickzukehren.

. Mesdia goss up in

propartion 1o V.A,

. Needls sterts going back

o zer0 once il gets insids
groan bell

. L'miguille avance & mesure qu'on

tourne le patentiomérs (V.RL)
L'piguille revient i zéro aprés
avoir penétre dang e secteur vert

. Anzaigenadel schidgt entsprechend der

Knopldrahung (V. A} sus

. HNadel baginm auf Null rurckrukehren.

sobald sie den grinen Bersich
erreicht hat

173



* Bad regulator

Shorted ragulator

EE%E‘%E

Opan regulator

Reguiatar with lowss oparstionsl voltage

* Régulateur défectueux

Régulateur court-cireuité

Tension de service trop élevie

Régulsteur coupt

Tension de service rop basse

* Schlechter Zustand des Reglers:

Kurzschiull wm Reger

Aegler mit hoherer Batrabespannung

U nnrbrochanor Regler

FAegler mil Eu ganngar Batrisbsspanmung
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CHAPTER 7. APPENDICES

(F): France (Sw: Swadan (B): Belgium
SPECIFICATIONS (H): Holland (S): Switzarland (D) Denmark
(G): Garmany
General specifications
Model Australia, Denmark, Germany (FLIH)LISw).15).18]) Italy, Austria England Other area
Dimensions:
Overall length 2170 mm 21756 mm 2170 mm - -
Overall width 875 mm - - - —
Overall height 1,220 mm 1,180 mm - - 1.220mm
Whealbass 1.420 mm 1425 mm - - 1,400 mm
Min. ground clearance 216 mm — - - -
Waight:
Met 138 kg 139 kg - - 138 kg
Performance:
Minimum turning radius 2,200 mm = - - —
Enging:
Type 4 stroke, single overhead cam, gasoline - - — —
Engine modal 1EB ING - - 1EB
Cylinder Single cylinder - - - -
Bore and stroke 87 mm x B4 mm - - - -
Displacamant 499 ce - - - =
Compression ratia 8.0:1 - -- - e
Compression pressure 9.5 ~ 10.5 kg/cm? at kick starting - - - =
Valve timing Intake BTDC 44° (open) - - - -
ABDC 68" (closal
Exhaust BBDC 76° (open) - - - =
ATDC 36° (closa)
Valve clearanca |cold) Intake 0.07 ~ 0.12 mm — - - -
Exhaust 0.12 ~ 0.17 mm A = = e
Lubrication:
Lubrication systam Prassure lubricated, dry sump . > = -
Delivary pump typea Trochoid pump — - — -
Sump capacity 2,200 cc .- - — —
Recommended lubricant SAE 20W/40 “SE" motor oil - - - -
(above 16°C)
SAE 10W/30 "SE" motor oil - - - -
(below 15°C)
Carburetor:
Type VM345S - - - -
Manufacturar KU - - - -
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Maodel Australia, Denmark, Germany (F1LIHL(Sw).(S)(B) l1aly, Austria England Other area
Main jmt #210 .- ™ e =
Neadie jat Q-2 " - - =
Pilot jet #35 - = - o
Starter jet #EO L - L L
Jat poedle/Clp position 5J10-3 - - = =
Float level 22.0+2.5 mm b - = b=
Pilot scrow 1-1/2 trns out i " - =
Adr jut #08 - - = o
Throttie valve i5 - - oy =
Idling engine speed 1,100 rpm - - e =
Air cleaner Diled, foam rubber B e e et e 17 e = =
Clutei
Type Wet, multi-disc 5 o s -
Primary drive;
Type Spur gear - = - i =
Reduction ratio 77/30 (2.568) S = o I - =
Transmission.
Type Constant mesh, five speed 4= - i - =
Reduction ratio, 15t 33/14(2.357) . - _ . -
2nd 28/18 [1.558) = e | ’ ==
3rd 25/21 (1.190) * i L { - -
ath 22/24(0.917) - - ! - -
5th 21/27 (0.778) - - B (S aleaeas SETE, =
Secondary drive: _ |
Type Single row chain = = ! - | -
No. of links 100L - & - _ b -
Size/Manufacturer DID520T/DAIDO - ! & " L
Reduction ratio 44716 (2.750) 42/1612.625) “ - - 44/16 {2.750)
Chassis. .
Frame type Tubular steel semi-double cradle - - - -
Fuel tank capacity 881 4= -~ e ! o
Front suspension system Telescopic fork o §= e =
Fork travel 185 mm s = = =
Fork oil guantity 217 £2 coperleg - for e =
Fork oil grade SAE 10W/30 type "SE" motor oil - - = _ -
Fork dimensions. caster 59736 - - - -
trail 135 mm - - o -
Rear suspension system Swing arm - - - = -
Shock absorber travel 100 mm = - - 1
Front wheel, rim size 1.60—21E - _ - \ - =
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Madel Australia, Denmark, Germary (FLIH)LISw).(S)iB)} | Hhaly, Austria England Other area
Tire size 3.00—21-—-4PR = = . -
Inflation prassure Normal nding: 1.5 kg/cm’ {Singla) - - - -
1.6 kg/em’? (Tandem] (= - - -
High speed riding: 1.8 kg/cm’ - o - i
Rear wheal, rim size 1.85—18E - - s = =
tire size 400—-18—4PR - - - '
inflation pressure Normal nding: 1.5 kg/em’ (Single) - - - -
1.8 kg/em? (Tandem) - = S =
High speed riding: 1.B kg/cm’ - . - o
Braking system:

Operation system, front Right hand operation . — - -

Erake type Drum brake - - - .-

Oparation system, raar Right foot operation - - - -

Brake type Drum braks = - = e

Ignition system:

Type Magneto ignition (- - - =

Ignition timing 7 degree Retardad - ¥ Lo "

Breaksar point gap .35 +0.05 mm - - - —

Spark plug, manufacturer NGK or CHAMPION 4= e = =

heat range BP-TES or N-TY — e [ -

Ignition coil, manufacturer NIPPON DENSO — b= ot -

Lighting coil. voltage ouiput 6.0V or maore par 2,500 rpm = o L -

Clutch:

Cluteh spring fres length 41.2 mm = - - =
Wear limit 40.2 mm - - L -
Spring rata 1.22 kg/mm - - L -

Friction plate, thickness 28 mm - - = -

whear limit 25 mm - = - ~—

Clutch plate, warp limit 008 mm - - — -

Ignition;

Contact pressure 800 100 g - - 3 o

Spark plug and gap 0.7 ~ 0.8 mm - — - —

Condenser capacity 0.22 uF +10% - - +- -

Ignition coil resistance 2.130 £ 10% at 20°C - = = =

Ignition coil, manufacturer MNIPPON DENSO e *= .- =

model numter 02970(-3300 - # - =
primary resistance 0.7801 £10% a1 20°C - = - e
secondary resistance 5.7k +20% at 20°C #= o - =
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Model Australia, Denmark, Germany {FLIH).{Sw).|S).1B) Italy, Austria England Other area
Charging systam:
Type Magneto ignition =] &= s -
Voltage v - - - -
Reactifier, model/manufacturer DE2304/STANLEY - - - -
Regulator, modal/manufacturer SRS-610 (A.C. Regulator)/STANLEY - - - -
Batteny:
Model! 6NG-38B = - - -
Capacity 6Y, BAH - = - -
Charga rate 0.6A = 10 hours - - - -
Lighting output 6.5V or mora/2 500 rpm = - - -
7.6V or less/B,000 rpm - - . -
Lighting system:
Lighting output 6.5V (A.C.) or more/2.500 rpm - - - -
7.6V (A.C.) or less/8,000 rpm - - - -
Headlight 6V, 35/36W (D). (G): BV, 30/30W 6V.38/38W ‘| 6V, 36/35W - 6V, 30/30W
Taillight 6V, 5.3wW BV, BW - . 6v, 5.3wW
Staplight BV. 21W (D). (G): &V, 2BW - - - 6V, 26w
Turn signal BV. 1TTWx 4 - .- — -
Meter light BV, 3Wx 2 - - - -
High beam indicator BV, 3w - - - -
Turn indicator &Y, 3w - - - -
Neutral light 6V, 3w - - - -
Auxiiarylight | e 6V, aW 6V, IW | s
Lighting and charging:
Lighting/Charging coil resistance
Lights (Yeflow) 0.1556 +10% at 20°C - - - -
Charge (White} 0.247 +10% at 20°C - - - -
Regulator:
L type A.C. regulator - e L -
Voltage setting 7.2V +0.3V - - - -
Rectifier:
Description Half wave = b - -
Resistance g~ 100 - - - -
Reverse rasistance e - - - -
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CHAPITRE 7. APPENDICES

(F): France (Sw): Suede {BY: Belgigue
SPECIFICATIONS (H): Hollande (5):  Swizse (DY Danemark
Spécifications générales (G -Allemagne
Modéle Australie, Danemark, Allemagne (FL(HLISw)(SLIB) | Talie, Autriche Angleterre Autres regions
Dimensions:
Longueur hors-tout 2.170 mm 2,178 mm 2.170 mm - -
Largeur hors-tout 873 mm * e e =
Hauteur hors-tout 1.220 mm 1180 mm = - 1.220 mm
Empattement 1.420 mm 1.425 mm - - 1. 400 mm
Garde au sol minimale 215 mm = - * -
Poids:
Met 138 kg 139 kg - - 138 kg
Performance;
Rayon de braquage minimal 2.200 mm e b - =
Moteur:
Type 4-temps, simple came en Léte, & essence = = = S
Modeéle du mateur 1E6 INS - - IE6
Cylindre Cylindre unique - - = -
Alésage et course 87 mm x 84 mm - - = L
Déplacement 499 ¢cm’ - = e -
Taux de compression 90:1 e = 23 s
Presszion & la compression 9.5 ~ 10,5 kg/em? au démarrage au kick - i - e
Réglage de soupape Admission 44° Avant le point mort haut = i = .=
{cuvert) 68° Aprés le point mort
bas (fermé)
Echappement 76° Avant le point mort bas L ~ = =
{ouvert) 36° Apres le poim
mort haut (fermé)
Jeu de soupape (& froid) Admission 0,07 ~ 0,12 mm - - - s
Echappement 0,12 ~ 0,17 mm -  y = =
Lubrification:
Systéme de lubrification Lubrification sous pression, carter sec s e = s
Type de la pompe de refoulement Pompe trochoide - e = s
Capacité du carter 2.200 em? = = #= s
Lubrifiant recommandé Huile de moteur “SE" SAE 20W /40 L - = L
{en dessus de 15°C)
Huile de moteur “SE™ SAE 10W/30 = 5 p= i
{en dessous de 157)
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Modéle Australie, Danemark, Allemagne (F){H)Sw)(S){B) |  Ttalie, Autriche Angleterre Autres régions
Carburateur:
Type VM 3455 - - " =k
Fabricant MIKLINI i oo . =
Gicleur principal #210 o i ” .
Gicleur a aiguille Q-2 = e 5 .
Gicleur de ralenti #35 2 o= g e
Gicleur de starter #60 = f= i =
Aiguille de gicleur/position 53103 - - - e
du circlip
Miveau du Natteur 22,0 #2.5 mm - e 53 =
Vis de ralenti 1-1/2 tour en dévissant = - = =
Gicleur d’air #0.8 -5 L = il
Vanne papillon 4,5 oy * o I
Régime de ralenti L100t/m b5 s = "
Filtre a air A huile, caoutchouc-mousse *= e L3 i
Embrayage:
Type Humide, multi-disques s g ) o
Entrainement primaire:
Type Engrenage droit b= i ) i
Taux de réduction 77/30(2,566) e i = o
Transmission:
Type A prise continue, cing vitesses A= = = &
Taux de réduction, 1ére 33/14(2,357) - 2 ... =
2éme 28/18(1,556) = 5 e o
Iéme 25/21(1,190) S = " 2
déme 22/24 (0,917) - . = \E
Séme 21/27 (0,778) e = i -
Entrainement secondaire:
Type Chaine & un seul rang - - e .
No. des maillons 100L = H = H
bricant DIDS20T/DAIDO . b
.,_q,”q_EFH_.E:&E 44/16 ﬁ.mna 42/16(2,625) = = 44/16 (2,750) |
Partie cycle:
Type de cadre Berceau demi-double en tube d"acier A e e 2=
Capacité du réservoir d'essence 8,8 litres E ] = =
Systéme de suspension avant Fourche télescopique = i T e
Déplacement de |a fourche 195 mm 0 it = i
Quantité d'huile de fourche 217 4+ 2cm! par patte i " o C
Grande de I'huile de fourche Huile de moteur type “SE" x . . =
SAE 10W/30
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Maodéle Australie, Danemark, Allemagne (FIHMSw)(S)(B)| lalie, Autriche Angleterre Autres régions

Dimensions de la fourche
Angle de chasse 59036" o o s =
Chasse 135 mm - = = -

Systéme de suspension arriére Fourche oscillante - - 2 -
Deplacement de 'amortisseur 100 mm =) - - -

Roue avant, taille de la jante 1.60—21E - - o -

Dimensions du pneu 31,00—=21—=4PR - - - -
Pression Conduite normale: 1,5 kg/em? (seul) - o - -
1.5 kg/em? (& deux) o - - #=
Conduite 4 hautes vitesses: 1.8 kg/om? - - - -
Roue arriére. taille de la jante 1.85—18E - - - -
Dimensions du pneu 400— |8—4PR - i - -
Pression Conduite normale: 1.5 kg/em® (seul) - - - -
1.8 kg/em® (a deux) - - - -
Conduite & hautes vitesses: 1.8 kg/cm® - - - -
Systéme de freinage:

Systéme de fonctionnement, avant Actionnement par main droite - - - b

Type de frein Frein & tambour s e = Lo

Systéme de fonctionnement, arriére Actionnement par pied droit - - - -

Type de frein Frein i tambour - - - -

Systeme d'allumage:

Type Allumage par magnéto - e - -

Avance i I'allumage En retard de 7 degrés = eyt T =

Ecart entre les contacts de rupteur 0,35 +0,05 mm - - = =

Bougie, fabricant NGK ou CHAMPION - - i) ez

gamme de chaleur BP-TES ou N-7Y = - bl e

Bobine d'allumage, fabricant NIPFON DENSO e = il i

Bobine d'gclairage, tension de sortie 6,0V ou plus par 2.500 t/m - - - -

Embrayage:

Longueur libre du ressort d'embrayage 41,2 mm e - = i
Limite d*usure 40,2 mm = o & g
Constante de ressort 1,22 kg/mm - = ! -4

Disque de frottement, épaisseur 2.8 mm - - - -

limite d"usure 2,5 mm - e s o

Disque d'embrayage, limite de voile 0,05 mm - - = =

Allumage:

Pression des contacts 800 100 g B - .- ad

Ecart entre les extrémités des 0,7 ~ 0,8 mm e &= * *
électrodes de la bougie

Capacité du condensateur 022 uF +10% - » - -
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Modéle Augtraliz, Danemark, Allemagne (FLIFDESw)LSL(B) £ Take, Autriche Angleterre Auires régions
Résistance de la bobine d'allumage 2,130 2 10% at 20°C - - - -
Bohine d'allumage
Fabricant NIPPON DENSO - - - ¥
Muméro di modie D29700-3500 - - - -
Reésistance du primsine 0,750 +10%, at 20°C . - ==
Reésistance du secondaire 3. 7k8 £20% an 20°C L - = -
Systéme de recharge:
Type Alluinege par magnéto - - - s
Tension aY - e - —
Redresseur, modéle/ Tabricant DE2304/STANLEY il - = -
Reégulateur, modéle/ Tabricant SRS-610 (régulaieur CAYSTAMLEY - - - -
Hanterie:
Modéle EME-IE L= L - —
Cepacité BV, BAH - - - =
Taux de charge 054 x 10 heures P - - —
Sortie de lnmidre 6,5V ou plus/2.500 t/m - - - -
T.AY o moins/ 2000 t/m - - - .
Systéme d’eclairage:
Sortie de lumiére 6,5V ICA) ou phus 1500 t/m - - - .=
THY (CA) ou meins/8.000 1/m - - - -
Phae &Y, 35/35W (T, (Gh 6V, 30/30W 6Y, 16/36W 6, 35/35W - £V, 30/30W
Feu arriere Y, 5.3W &V, SW - - &Y, 53w
Stop BV, 21W (D), (G): 6V, 25W - pes - 6V, 25%W
Signaux de virage BV, 1TW x4 - - - -
Lumicre de compicur 6Y. IWx2 * e = -
Indicetear de pleing phares 6V, W - - - -
Indizateur de virage &Y, W - - - -
Lumiére de point mart £V, 3W - . - -
Lumiére 6V, 4W 6V, IW e L e s e b,
Eclairage ot recharge:
Résistance de la bobine d*éclairage/
recharge
Luamicres (Jaune) 0,155 £i0% a1 20°C 4= - o -
Recharge {Bianc) 0,247 + 105 at 20%C - - - —
Répulateur:
Type Régulateur CA Liz - - e
Reglage de tension T2V £0,3V - + - "
Redressewr:
Drescription Demi-onds - - - L
Eesistance D~ 10 — = e -
Résistance inverse o o g i 1
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ABSCHNITT 7. ANHANG

{F}: Frankraich Sw): Schweden (B): Beigian
TECHNISCHE DATEN {H}: Halend {S) Schweiz D} DEnamark
Allgemeine technische Daten {G): Deutschiand

. Modall Austratien, Dénemark, Deutschignd (FLHLISw).(S){8) | Malien. Ostereich England Andere Gebiete
Abmessungan:
Gesamtldnge 2170 mm 2175 mm 2170 mm - -
Gesamitbreite 875 mm — - - -
Gesamithahe 1.220 mm 1.1B0 mm - - 1.220 mm
Radstand 1.420 mm 1.425 mm - - 1.400 mm
tindestbodenabstand 215 mm — - e -
Gowicht:
Trocken 138 kg 139 kg - - 13B kg
Leistungsdaten:
Klainstar Wandekreishalbmesser 2.200 mm - = . =
Motor:
Bauart Viertakt- Einzylinder- Benzinmotor mit - - 2 i
abenliegender Nockelwelle
Madell 1EB 1NG - - 1ES8
Zylinder Einzylinder - - £ "
Bohrung x Hub 87 mm = 84 mm - - Lo =
Hubraum 4949 cm’ - - - i
Verdichtungsverhalinis 90:1 - - a -
Verdichtungsdruck 9.5 ~ 10,56 kg/em® (Kickstartar) —- - B -
Steuerzeiten EnlaB &ffnet 44* vor OT, - - = .~
schiielt 68° nach UT
Auslal Bffnet 76° vor UT, - = b e
schlieBt 36° nach OT
Vantifspail (kalt} EinleZ 007 ~ 0.12 mm - - 7 .=
Ausiad 0,12 ~ 0,17 mm — - i e
Schrmierung:
Schmiersystem Druckumlaufschmiarung mit Trotkensump - = o -
Speisspumps Trochoide-Pumpa - - W L
Oisumpfvoluman 2.200 cm’ - - - -
Empfohlenes Schmiermittel Matarsl SAE 20W/40 SE” (aber 16°C) - e - =
Motortl SAE 1TOW/20 . SE” (unter 156°C) - e e =

\ergaser:
Bauart
Herstellar
Hauptdtise

VYM3455
MIKUNI
Nr. 210

T

1

t

T
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Modell Australien, Didnamark, Deutschiand (FLIHL(SW).ISLIB) | italien, Osterreich England Andere Gebiete
Nadeldise Q-2 - - - .=
Leerlaufdise Nr. 36 *-= - - e
Starterdiise Nr. 80 ey e o e
Nisennadel/Klemmenposition 5J10/3 - - - -
Schwimmerhdhe 220+2.5mm = - - -
Leerlauf-Luftregulierschraube 1-1/2 Drehungen susdrehen = - - oo
Luftdiise Durchmasser B mm - - - -
Drosselventil 4.5 - - = =
Learlaufdrehzahl 1.100 W/ min - - - -
Lufthilter: Otfeuchter Schaumgummi - — - -
Kupplung;
Bauart Mehracheiben-NaBkupplung - - - -
Primarantriab:
Bauart Stirnradgetriebe - - - -
Untersetrungsverhiitnis 77/30 (2.566) = - - -
Getnebe:
Bauart Fiinfgang-Synchrongetriebe - - - *-
Untersetzungsverhditnisse 1. Gang 33/14 (2,357} - = - -
2. Gang 28/18 (1,5656) - oo ¥ o
3. Gang 26/21(1,190) - - - -
4. Gang 22/24 (0917 - - - -
6. Gang 21/27 (0,778) = - - -
Sekundirantrieb:
Bauart Einreihige Kette - - - -
Anzahl der Glieder 100L - = - -
ﬂwgﬁ‘__:u-u.—nﬁﬁn DID mﬂﬂ.—.h____u_}._g - — — =
Untersetzungsverhiitnis 44/16 (2.750) 42/16 (2.625) - - 44/16 (2,760)
Fahrgestall:
Rahmenbauart Stahlrohr-Doppelschleifenrahmen - ¥ - =
Kraftstofftank-Fassungsvermogen 8.8 Liter - - - .=
Vorderradaufh@ngung Teleskopgabel o = - .=
Gabalhub 195 mm - - - -
Gabalélmenge 217 £2 em’ jo Gabelbain - - - -
Olsorta Motordl SAE 10W/30 . SE” - - - -
Nachlaufwinks! 59°38" - - - -
Machlaufbatrag 136 mm - - - -
Hinterradaufhéngung Schwinge g e = = T
Stodadmpfarhub 100 mm - = - -
Vorderrad-FelgangrdBe 1.60—21E - - - -
Reifengroe 300—21—4PR - - - -
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Modall Australien, Danemark, Deutschland {FLIHLISw)IS)IB) | Italien, Osterreich England Andere Gebieta
Reifendruck Normalfahrt: 1.5 kg/em? (nur Fahrer) - = - -
1.6 kg/om’ {mit Sozius) = - = -

Hinterrad-Felgengréte Hochgeschwindigkeitsfahrt: 1.8 kg/cm? - - - -

Reifengrole 1.85—18E - - - -
Reifandruck 4.00—18—4PR - = - -
Normalfahrt: 1.6 kg/em® (nur Fahrer) - - = =
1.8 kg/em? (mit Sozius) - - - -
Hochgeschwindigkeitsfahrt: 1,8 kg/cm? = - - -
Bramssystem;

Vorderradbremse Betdtigung mit rechter Hand o - e -

Bauart Trommelbremsa e " = -

Hinterradbremsa Betdtigung mit rechtern Fug L i - "=

Bauart Trommalbremse s i - L=

Zundsystem:

Bauart Schwungmagnetziinder - - — -

Ziindzeitpunkt 7 Grad verzogen - L - by

Unterbrecherkontaktabstand 0.35 £0,05 mm - - - -

Zindkerzen-Harsteller NGK oder CHAMPION - = - -

Warmebaraich BP-TES oder N-7Y 3 o = v
Zundspulen-Hersteller NIPPON DENSD - - - -
Beleuchtungsspulenspannung 6.0V oder mehr bei 2.500 U/min - - - -

Kupplung:

Ungespannte Kupplungsfedarnlinge 41.2 mm - - - —
Verschleifgrenze 40.2 mm - = - -
Federkonstante 1.22 kg/mm - - i -

Reibscheibendicke 2.8mm - - b =
Verschlailgranze 2.5 mm = - = s

Kupplungsscheiben-Verzuggrenze 0.05 mm - - - =

Zindung:

Kontaktdruck BOO +100 g - - - *-

Ziindkerzan-Elaktrodenabstand 0.7 ~ 0,8 mm - - - -

Kondensatorkapazitit 0.22 uF £10% - .- - -

Zindspulenwiderstand 2,13 +10% bei 20°C - - o -

Zindspulen-Herstaller NIPPON DENSO - - - -
Modellnummer 029700-3900 - - ’- -
Widerstand der Primirwicklung 0.750 + 10% bei 20°C - = - -
Widerstand der Sekund&rwicklung 6.7k{l +20% bei 20°C - - - -

Ladesystem:
Bauart Magnetzindung = - - -
Spannung BV - = ~ =
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Modell Australien, Danemark, Deutschland (F1.{H).{SwL.{S).(8) | Italien, Osterreich England Andere Gebiste
Glaichrichtar-Modsll/Harsteller DE2304/STANLEY *= = - s
Regler-Modell/Herstaller SRS-610 (Wechselstromregler)/STANLEY - - *= L

Batterie:
Modell 6ME-38 - s = =
Kapazitdt B8V, BAH - - - -
Ladestrom 0,64 x 10 Swnden = - o =
Balsuchtungsspannung 6.5V oder mehr bei 2.600 U/min o F= A= o
7.6V oder weniger bei 8.000 UW/min = - - -
Beleuchtungssystem:
Beleuchtungsspannung 8.5 (Wachsalstrom) oder mehr bei - - - “—
2.500 U/min
7.8V (Wechselstrom) oder weniger bai - = - -
8.000 U/min
Scheinwerfer 6V, 35/35W (D), (G): 8V, 30/30W 6Y, 36/36W BY. 35/35W - BY. 30/30W
SchluBleuchte BVY, 5.3wW BY, 5W - - 6Y, 5,3w
Bremsleuchts 6V. 21W (D), (G): 6V, 25W - - .- 6V. 25W
Blinkleuchten BV, 17TWx 4 -~ - - -
Instrumentenbeleuchtung BV, 3W =2 - - - -
Femnlicht-Anzeigeleuchts v, 3w +~ o - -
Blinklicht-Anzeigeleuchta 8V, 3w - g - -
Leerlauf-Anzeigeleuchte 8V, 3w - - = =
Zustarlauchte ™ =0 | e, av, 4w Bv, 3w = | e
Baleuchtung und Ladung:
Widerstand der Licht/Ladespule
Gelbe Wicklung (Lichtspule) 0,156 +10% bei 20°C = - - -
Weike Wicklung (Ladespule) 0,247 +10% bei 20°C = e =
Reglar:
Bauvart Wechsalstromregler - i £ ey
Spannungseinsteliung 7.2V 0,3V - - = -
Glaichrichtar:
Bauart Halbwellen-Gleichrichter b . = 1
Widerstand 9~ 100 - - - -
Umkehrwiderstand o - - - A=t
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Charging voltage/ampere

Tension/intensilé de charge

1. Vaolage (V]

2. Engine rpm | x 1001

3. Ampar |A)

4 A1: Battary voitags (Dayl
A2 Battery voltags [Might)
B- Charge ampersage [Nightl

Ladespannung/Ladestrom

i 5 C: Chargs amparaage (Day)’
@ _ “ " @ I Tenslon (V) 1. Spannung (V)
4 : ..ﬂ\\\_._...l . -1.\--L1... 3 “. _H”N-Hh.“hax! { = 100} w” H.._._R”H-”Mi {Umin = 100)
| e ..l_u Al: Tension de batterle (haur) Al Batteriespannung (Tagesfahrt)
] 7 .1__.. 1 ”u_ .”_“” h_.. _EE.-A.. (it} ”.n. w-:l#!-ﬂgu INachifahit)
i _ C: Intemité #“ﬂﬁ ﬂ_u__ c HLHH“ _3_..%,:_“-1.__._“_
o 3 [ 5 6 1
@
Maintenance specifications Spécifications d'entretien
Camshaft Arbre 4 came
Dimensions Standard size Wear limit Dimensions Taille standard Limite d"usure
A 39.23 £0.05 mm 39.02 mm A 39,23 £0.05 mm 39,08 mm
Intake B 32.23 10,056 mm 32.08 mm Admission B 32,23 +0.05 mm 32,08 mm
o 7.225 mm - C 7,225 mm -
A 39.25 +0.05 mm 33.10 mm A 39,25 +£0.05 mm 39,10 mm
Exhaust B 32.28 £0.05 mm 32.13 mm Echappement B 32,28 +0.05 mm 32,13 mm
c 7.253 mm v C 7,253 mm =
Wartungsdaten
Nockenwelle
Abmessungen Sollwert Verschlgilgrenze
A 30,23 £0.056 mm 39,08 mm
Einlalventilnocks B 32,23 £0.056 mm 32,08 mm
c 7.225 mm -
A 39,25 +0.06 mm 39,10 mm
AuslaBventilnocks B 32,28 ¥0.05 mm 32,13 mm
c 7.253 mm -
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Culbuteurs

Rocker arms
Dimensions Standard size Wear limit Dimensions Taille standard Limite d"usure
Dy : Diamétre interne +,018 =
D1 : Arm LD, 122398 mm = de culbuteur e MG
-0.010 Dz : Diamétre interne -0,010

D1 : Shaft 1.D. 12 5020 mm = Tt 12 Zp/020 ™™ 2
Clearance 0.010 ~0.038 mm 0.1 mm Teu 0,010~ 0,038 mm 0,1 mm
Lift ratio X: ¥ =25mm: 35 mm Rapport de levage X:¥=25mm: 35 mm

Kipphsbeai

Abmessungen Sollwert VerschieiBgronze
D1 : Behrungsdurchmesser ...uHm....Em mm i
2 : Wellsndurchmesser 1 mnm““mw mim -
Soiel Goi0~003 m 9,1 mm
Uerzerzurnpaverhbl tnis X: ¥ =25 mm: 35 mm




Valve springs Ventile Ventilfedern
: Adrnission
ey B
_II & y Intarne Externe
> " "HRR
\.\J Longuenr libre 4325 mm 45,15 mimn
€ ; d ‘ K; = 1.28 kg/mm Ky =272 kg vun
I : /L... f Coastants 3u et Ky = L85 kg/mm | Ka =284 kg/mn
Longieur insialice
| t {soupape fermae) 380 min 40,0 mm
: e — ——areii—,
[ g Pression installés i
: 93109 kg A B3 Y
& Allzwatla 12 from vartical 8 HBosculs permise 787 rapport . Zeldsage Nagung nmd.._"_._wﬁn ,._._nmm..nn.._ __
b 197 mm o Z2ES a In verticale b, 1.87 mn odar 7.5 i compression = [
| & intaive B 497 mm ou 200 ¢ Einal ' ﬂﬁﬁmwﬁnﬂ__pﬁ_i g 280 men | 30,0 mm
I d Oute ¢ Admigson 2 Auore Fetlr -
& d. Harerne 3 Innere Fedes Pression en compression &1 4T 2
¢ Eshaust £ interme f Ausiad {soupape cuverte) mpralutig | Bl
& Disgotios of windingy I, Echappe G Windungaichiung : . + i
(P 45 il 3 awEEsH_. e fwen ban noy ket THamétre du fil 2.9 mm 4.2 mim
fde haul en bas) Nambres da spires 6,75 tours 4.5 tours
= Diamestre externe des spires 23.1 mm 32,7 mm
Intakie Einizi
Innar Ourer tnnere Feda: Anfiere Fader
Free length 45.26 mm 45,15 mm v Ungespannte Langs 45,25 mm 45,15 mm
K; = 1.28 ka/mm Ky = 2.72 kg/mm K, = 1,28 kg/mm Ky =272 kgfmm
Spring rate | &, = 1.85 ke/mem Ky = 3.84 kg/mm Foderkonstanite n“ = 1,65 kg/mm _nh, =384 rw.._a.:
installed length {Vaive closed) 38.0 mm 40.0 mm Eingebaute Li ;
(Ventil gnﬁa A e A1l i
Installed pressura
Val 9309 kg 15.0 £1.0 kg
ﬁ alve closed) Fedarkraft @,Hwﬂ.ﬂ—aﬁ _mﬁﬂuh—n
{Ventil gaschlossen) e . g
Compressed longth 28.0 rmm 0.0 mm
(Valve open) : : Eingebsute Lange 28.0 mm 30.0 men
Gl rere {Ventil gadiftnet) ! .
(Volve opas) BE11 9 kg 534 138 kg Federksatt . Ak
. (Wentil gedtfnet) =g B o K
Wire diameter 2.9 mm 4.2 mm
Dirahtdurchmassar 2.9 4,
MNumber of windings 6.75 turng 4.6 turng : i iy
A 4
Vida B . e nzahl der Windungen 8,75 tours LB tours
* Windungs-AuBendurchmessar 23,1 mm 32,7 mm
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Valves Soupapes Einalf Admission

_ Dimensions
Standard Limite d"usure
Jeu (moteur froid) 0,07 ~ 0,12 mm -
- Diambtre de la téte “A” 45,0 *%? mm L
N _ Largeur de la face “B" 2,12 mm -
Largeur du sitge “C" 1,3 mm -
Epaisseur du rebord D" 13792 mm -
- D Diamétre de la tige -0,010
Loy i
| (diamétre exteme) 8,0 Zg,025 MM
) Diameétre du guide +0,019
! (diamétre interne) 8.0 9,010 ™M D
Jeu tige-guide 0,020 ~ 0,044 mm -
Intake EinlaB
Dimensions Abmessungen ,
Standard Wear limit Sollwert Verschleigrenze
Clearance (Cold engine) 0.07 ~0.12 mm - Ventilspiel {Kalter Motor) 0,07 ~0,12 mm =
“A" head diameter 45.0 *%? mm - Tellerdurchmesser “A” 45,0 %% mm -
*B" face width 212 mm = Tellerbreite “B" 2,12 mm -
“C" seat width 1.3 mm - Sitzbreite “'C" 1,3 mm -
“D" margin thickness 1.3*22 mm - Ventitellerhdhe D" 13195 mm -
Stem diameter (0.D.) 8.0~ 900 mm = SchaftauBendurchmesser 8.0 goze ™M 5
+0.019 = Ventilfihrungs- +0,019 .
Guide diameter (1.D.) 8.0 510 MM oicuhadh 8.0 ‘0010 MM
Stem-to-guide clearance 0.020 ~ 0.044 mm - Spiel zwischen Schaft
und Fahrung 0,020 ~0,044 mm -
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Exhaust Echappement
Dimensions Dimensions
Standard Wesr limit Standard Limite d'uzure
Clearance (Cold engine) 0.12~017 mm = Jeu (meteur froid) 0,12 ~0,17T mm =
“ A" head dismeter 309.0 Himu mm = UEE....._.H de la téte “A" 390 .M_u.u mm -
"B face width 2,12 mm | Largeur de la face “B" | 2,12mm -
“C™ seat width 1.3 mm - Lurgeur du sigge “C" 1,3 mm -
D" margin thickness 1.3%9% mm - Epaisseur du rebord “D" 1.3 ..“_w...,uu W =
L ) e |4a|cm.m T Diamétre de la tige D015
Stem diametar (0.0 | 8.0 gag Mmm - (diametre externe) 8,0 “ypsy mm =
Guide diameter (1.D, gg 20 a Diamétre du guide +2,019
| Teee s _.ﬁ.m: . l.-t.“_saa P (diam@tre interne) 8,0 g0 ™M =
Stem-to-guide clearance 0.035 ~0.058 mm - Teu tige-guide 0,035 ~ 0.059 mm _
Auslai
Abmessungen
Sollwert VerschleiBgrenze

Ventilspiel (kalter Motor} 0,12 ~0,17 mm =

Tellerdurchmesser “A" 39,0 Hu mm -

Tellerbreite "B" 2,12 mm -

Sitzbreite "C” 1,3 mm -

' s L +0,2
Ventiltetlerhiéhe D 1.3 —gg mm -
-0,025

Schaftaullendurchmesser 8.0 “ogsn MM -

Ventilfilhrungs- +0.010

Innendurchmesser 8.0 +ooi0 MM -
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Spiel zwischen Schaft
und Fihrung

0,035 ~0,059 mm




Cylinder Ring groove width
3rd
Standard bore size 87 I.m___ﬁ mm " 2nd
+0.04 +0.035
Cylinder Wear limit 87.1 mm MNominal 1.2 HMH mm 1.5 (4 paMm 2.8 5 010 MM
Taper limit 0.05 mm Wear limit - = =
Mominal clearance 0.05 ~ 0.055 mm
P Wear limit 01
= it Largeur de rainure de segment
1 &re 2éme 3tme
e = Nominale 125093 mm 153003 mm 2,8 10015 mm
g7 1002
Taille standard de ['alésage g mm Y inite & = = -
Cylindre Limite d"usure 87,1 mm
Limite de coniciré 0,05 mm
Jeu nominal 0.05 ~ 0,055 mm Koiensingmuten
Limite &' usure 0.1 mm 1. mma..—._w 2, ﬂ.-_.ﬁ_..—uﬁ 3. Ringnut
04
Mutentireits 1.2 ..H.ﬁ mm 1.5 Hbu min b H.mﬂw iy}
Zylinder VerzchleiBeremee — = -
Bohrungsdurchmesser 87 Hﬁﬂ mm
Zylinderblock VerschlziBgrenze 87,1 mm
Hbchstzulassige Ronizitat 0,05 mm
Mennsplel 0,05 ~ 0,055 mm
Kaolban
VerschleiBgrenze 0,1 mm
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Piston ring Crankshaft
_ 15t 2nd 3rd Defigction tolerance Fod clearance
Ring end gap MNominal 0.3~05mm 0.3~0.6mm 0.2~0.9mm Side |B) Axial [7)
installed Wear limit - - - ' S 2 1 Max. Min, New Mas.
Ring end gap, _ﬂzn_.:__..-_ 10.5mm 15.5mm 1.0~4.0mm TR ) W > A A ..m_“m u_._..._ S5
free " Wear limit - - -
“Nominal | 0.04~0.08mm | 0,03~0.07mm =
Side clearance | . Vilebrequin
b Wear limit — - -
Taltrance de voile Jeu de la biclle
Latéral (6) Axial (1)
Segment 1 lalal| « .
_ Tore i 38me ximum Miminum Meul | Maximum
Ecart entre les _, Niminal _ 0.3~0,5mm 0,3 ~0,5mm 0,2~09mm 003 mm | - |- [0,03mm 0,65 mm | 0,35 mm n__...w_,_.._: 2,0 mm
extrémités de =
ﬁnu.a_.__ﬂ | Limite . _
installé dusure & N
== Kurbelwella
Ecart entre les Nominal 10,5mm 15,5mm 1,0~4,0mm
nsﬁn_.r__ﬂﬁﬂ w_” Lingite Durchbisgungstolersnz PFieusistangenspisl
d’usure 5 _ = - Seitlich (6) Axial (7)
Nominal 0,04~0,08mm | 0,03~0,07mm - ! R s Max. Mim. Nau Max.
Jeu latéral £ insite s
d’usure s - - po03mm| - | — [0.03mm 065mm | 0,35 mm 2,0 mm
1.0 mm
Kolbenringe
1. Ring 2. Ring 3. Ring \HJ.
Sollwert 0,3~0.6mm 0,3~0,5mm 0,2~0,8mm s
Ringstol lei e
(eingebaut) Hﬂ___._aﬁn” - 0 o & H
Sollwert 10,5mm 15,5mm 1,0~4,0mm
RingstoR Verschieig- =
{ausgebaut) grenze - - -
Sollwert 0,04~0,08mm | 0,03~0,07mm -
Seitliches Verschleill-
Spiel grenze K .. 2
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Suspension Suspension
Front Rear Avant Arrigre
Type Telescopic fork Swing arm (Gas cushion) Type Fourche Fourche oscillante
téléscopique (coussin de Gaz)
Traval 195 mm 108 mm
Déplacement 195 mm 100 mm
Spring length free 481.5 mm 248 mm
Longueus du ressort libre 491.5 mm 249 mm
Spring length installed 481.5 mm 244 mm
Longueur du gessort installd | 463,5 mm 244 mm
e ®,=0.378 kg/mm |&;=1.75 kg/mm X =037 K Ry =175 b/
pring constant =0, mm =1, mm
Ky=0.417 kg/mm | K3 =2.40 kg/mm S-anntaats du rivsont Ky=0.417 Kg/mm | X;=2,40 kg/mm
Spring wear limit (Free) - -~ Limite d"usure du ressort B -
Mumber of coils 82.5 turns 13.75 turns i
Diameter of coil 26.3 mm 86.5 mm amben S5 Mifin o 13,72 Joumn
et SF = S E Diamétre des spires 26,3 mm 66,5 mm
Cester 52730 Trail 135 mm Dismobire dedil i § mm
(=] #
Fscwing aes noiast hegth, | 4R Angle de chazse 59730 Chasse 135 mm
Longurur nominsle de la fourche oscillante arridgre 48 mm
m_. ik
Vorderrad Hinterrad
Bausrt Taleskopgabel Sehweinge | Druckgasd@mpier)
Hub 195 mm 200 mim
Ungespannte Faderlinge 4216 mm 248 mm
Federlings | singzbauz) £51,5 mm 244 mm
¥,=0,372 kg/imm | K; =1,75 kp/mm
Federkonstante
Ka=0417 kgfmm | ;=220 kg/mm
Feder-VerschleiBarenze = =
Anzehi der Windungsn 62,5 tours 13,75 tours
Windungsdurchinesser 28,3 min 68,5 mim
Crahidurchrmesssr 4 mim 8 mm
Mazhlautwinkel 58730 Mechisufbetrag 135 mm
Léngs dor Hintzrradschwinge 418 mm
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Rim size/Material/Type

1.60-21E/Aluminum/
E section

1.85—18E/Aluminum/
E saction

vitesse: 1,8 kg/em?

Wheels/Tires Roues/pneus
Front Rear Avant Arriére
85/3.00-21-4PR/ BS/4.00-18—4PR/ Fabricant/Taille/Type de | BS/3,00-21—4PR/ BS/4,00—18-4PR/
Mir/Size/Tread type Trail wing Trail wing bande de roulement bosselé bosselé
MNormal riding: Normal riding: Conduite normale: Conduite normale:
1.5 kg/em? (Single) 1.5 kglem® (Single) 1,5 kg/em? 1.5 kglem?
Tire pressure 1.5 kgfem? (Tardem) 1.8 kg/em?® (Tardem) (pilote seul (pilote seul)
High speed riding: High speed riding: Pression du pneu 1,5 kg/em? 1.8 kgfem®
1.8 kg/em? 1.8 kgfem? (avec passager) (avec passager)
Conduite i grande Conduite & grande

vitesse: 1,8 kgfem?

Jante: Taille/Matériau/Type

1,60—21E/Aluminium/

1.85-18E/Aluminium

Spoke diameter 3.2~ 4.0mm 3.5 ~ 4.0 mm Section en E Section en E
Spoke length (Inside) w wﬂnﬂ HH. 162,56 mm Diamétre des rayons 3,2~4,0mm 3,5 ~4.0mm
pri—— i Longueur des rayons G: 224,0 mm 162.5
Spoke length (Outside) _..1.._ w.mu“.w HH 161,56 mm (intérieurs) D: 241,0 mm
——t Longueur des rayons G: 241,0 mm
. 161,5 mm
Runout limit (Vertical) 2,0 mm 2.0 mm (extérieurs) D: 239,0 mm :
Runout limit (Horizontal] | 2.0 mm 2.0 mm Limite de déformation
(verticale) 2,0 mm 2 Omm
Limite de déformation
(horizontale) 2,0 mm 2.0 mm




Brakes

Rader/Reifen
Vorderrad Hinterrad Front Rear
Hersteller/Grofe/Profil BS/3,00-21-4PR/ 85/4,00—18—4PR/ Type Drum brake Drum brake
Galindeprotil Galardaprafit Actuating method Wire Link rod
N f 1 M hirt:
ﬂ..m_.ﬁ-_h ,_.un_ﬂ.._.__..m_ (i Eabiond M«%ﬂhﬂﬁﬂ Brake drum 1.D. 160 mm 1680 mm
(nur Fahrer) {nur Fahrer) 161 4Ammx25mm=| 121.4 mm x 256 mm =
1 2 Lining length x width = area y . 1
Raifendruck “mm:rmh_wm. sl ”%Hrmﬁﬂwiu 4,035 mm’ 3.035 mm
Heochgeschwindig- Hochgeschwindig- Quant. Z pes. 2 pes.
keitsfahrt: | keitsfahrt:
1,8 kglem? 1,8 kgfem? Lining thickness/Wear limit 4.0 mm/2.0 mm 4.0 mm/2.0 mm
Felgengrofe/Material/ 1,60=21E/Aluminium/ | 1,85=1BE/Aluminium/
Bauart E-Profil E-Profil e
Freins
ichendurchmess ~4 35~40 =
Spsi urchmesier 3.2 0 mm mm PR Arsie
1 224 T
Speichentinge (innen) N" wm_ .w Hﬂ 162,5 mm Type Frein & tambour Frein i tambour
; Méthode d'actionnement Cible Tige de liaison
Speichenlange |aufien) m“ w._m-_.m ﬂﬁ 1615 mm
! ! Diamétre interne du tambour 160 150
. . : de frein i i
Hachstzuldssiger vertikaler % £ 'mth 2.0 mm
Schiag Garniture: longueur x largeur = 1614 mm x uum mm=| 1214 mm x mm mm s
i surface 4,035 mm 3,035 mm
Mnu—m_.ﬁ:_wﬂnuw seitlicher 2.0 mm 2.0 mm '
20 Quantité 2 garnitures 2 parnitures
Garniture: épaisseur/limite = 5
it 4 0 mm/2.0 mm 4 0 mm/2,0 mm
Bremsen
Vorderrad Hinterrad
Bauart Trommelbremse Trommelbremse
Betitigungsart Seilzug Verbindungsstange
Bremstrommel-l nnendurch- 180 mm 150 mm

masser

Bremsbelaglange x Breite = 161 4mmx25 mm= | 1214 mm x 256 mm =
Flache 4,035 mm?* 3,035 mm®

Anzahl 2 Stiicke 2 Stiicke
Belagsdicke/VerschieiB-

arenze 4,0 mm/2,0 mm 4.0 mm/2,0 mm
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Torque specification 7 Thread dia. and
Part to be tightened part name Tightening torque
I Thread dia. and . .
Part to be tightened i H.M uwﬂ Tightening torque Delivery pipe 8 mm union bolt 15~2.0m-kg
3 il hose 1 {inlet} 14 mm urion nut 3.7 ~43m-kg
Engine: & mm bolt 0.8~12mkg
Cylinder head and Cylinder 10 mm stud balt 1.7~ 23 mkg
head cover 10 mm nut A5 ~40mkg 0il hose 1 stay & mm bolt 08~ 1.2 mkg
8 mm stud bolt 1.0 ~ 1.5 m-kg ;
8 mm nut 1.8~ 2.2 mkg Qil hose 2 16 mm union nut 47 ~53m-kg-
& men bolt 08~ 1.2 mkg
Cylinder head 10 mitn stud boly 1.6~ 2.0 m-kg -
10 mm nut 3.5~ 4.0 mkg Manifold 8 et bolt 0812 mkg
m 8 mm bolt 0.2 ~ 1.2 m-kg s A E—— 0.2~ 0.4 mkg
Gyifindee huad oover w bedhoudboriics pe L mig Air cleaner case 1 and 2 & mm bolt 0.2 ~ 0.3 mkg
Cylinder head covar sida 1 : G mm bolt 0.2~12mkg Air chaaner case 1 & mm bok 0.8~ 1.2 mkg
Sperk plug 16 mm 35~30mky Exhaust pips 8 mm stud bolt 1.0~ 1.5 mkg
Cylinder 10 mm stud balt 1.7~ 2.3 mkyg 8 mm nut 1.5~ 2.0 mkg
10 mm nut 3.5~ 4.0 mkg 8 mn bolt 1.7~23nke
& min bolt 0.8~ 1.2 mkg 10 mm nut 3.0~ 4.0 m-kg
Flywheel 12 mm nut 7.0 ~ 9.0 m-kg Crankcase 1 and 2 6 mm bolt 1.0~ 1.4 m-kg
Stator coil 6 rmm pan head screw | 0.6 ~ 1.0 m-kg Bearing cover plate {Drive axle) 5 mm flat head screw | 0.5 ~ 0.9 m-kg
Governor 8 mm bolt 0.8~ 1.2 mkg Bearing cover piate (Mair axle) & mm flat head screw  [0.6~ 0.9 m-kg
Breaker plate 6 mm sloted pan screw | 0.6 ~ 1.0 m-kg Crankcase cover 1 & mm baolt 0.8~ 1.2 m-kg
Valve clearance adjustment nut 8 mm nut 2.5~ 2.9 mkg Crankcase cover 2 6 mm baolt 08~ 12mkg
Cam sprocket 10 mm bolt 45~ 5.5 m-kg lgnition timing inspection hole 134 mm boit 1.6~ 1.4 mkg
Stopper guide 1 6 mm pan head screw (0.6 ~ 1.0 m-kg Crankcase cover 3 6 mm bolt 08~ 12 mkg
Diecompression cam 6 mm bolt 0.6 ~ 1.0 m-kg Cover 6 mm ﬂ...ﬂ“um SCTEW g 6~ 1.0 mkg
m chain tensioner adj 18 ~ 5.0 mk
Cam ri tensioner adjustment mm nut 3.0 ~5.0mkg e % tvioe ot 0B~12
Cam chain tensioner cover 30 mm cap 1.5~ 2.0 m-kg e & v Bolt 15~ 2.5 mkg
h B~1,
EUONESI. Bt o fuud soiewt. (001009 Rachet wheel guide & mm bolt 0.8 ~ 1.2 mkg
|m"lqw.nﬁ cover 6 mm baolt 0.8~ 1.2mkg C i s 5 i e 0.6 ~ 1.0 m-kg
in pl 14 bol 0~ 4.0 m-k e
D_.....E o sz el Primary drive gear 16 mm nut 5.0~ 7.0 mkg
Filter cover & mm bolt 08~12mkg
& mm bleeder screw 0.4~ 0.6 m-kg




Thread dia. and Thread dia. and
Part to be tightened part name Tightening torque Part to be tightened part name Tightening torque
Clutch boss 18 mm nut 5.0~ 7.0 mkg Engine mounting stay (Front] 8 mm bolt 1.6~ 2.2 m-kg
Clutch push lever adjustment 12 mm nut 1.5~ 2.0 mkg Engine mounting stay (Rear) B mm baolt 1.6~2.2mkg
Drive sprocket 18 mm nut 4.0~ B.0 m-kg Engine mounting stay (Upper] 8 mm bolt 1.6~2.2mkg
Side plate (shift cam) & mm flat head screw (0.4~ 0.5 m-kg Pivot shaft 18 mm nut 6.0~ 9.5 m-kg
Cam stopper screw 14 mm scraw 1.6~ 2.0 m-kg Rear whes| shaft 18 mm nut 6.0~ 9.5 m-kg
Shift lever adjustment &.mm nut 0.6~ 1.0m-kg Tension bar and brake plate B mm nut 1.6~ 2.2 mkg
Stopper screw 8 mm stopper screw 1.8~ 2.2 mkg Tension bar and rear arm 8 mm nut 1.6~2.2 mkg
Change pedal & mm baolt 0.6~ 1.0 m-kg Rear shock absorber (Upper) 10 mm bolt 2.7~ 3.7 mkg
Chassis: Rear shock absorber (Under) 10 mm bolt 2.7~37mkny
Front whesl shaft 14 mm nut 7.0 ~ 10.0 m-kg e Cam—
Met filter 22 mm B8.0~ 10.0 m-kg
Outer tube and axle holder 8 mm nut 1.6~22mkg 3
Fuel tank {Front) 6 mm bolt 0.5~ 0.8 m-kg
Handle crown and inner tube 8 mm nut 1.8~29mkg St ShatE e
§ T o
Handle crown and steering shaft | 8 mm nut 1.8~ 2.9 mkg (Both front and rear) § mm boit 0.6~ 0.8 m-kg
Handle crown and steering shaft | 14 mm bolt 42 ~65mkg Sprocket wheel 8 mm nut 2,7 ~ 3.3 mkyg
Handle crown and handle holder | 8 mm bolt 1.6~22mkg Brake pedal B mm bolt 0.6 ~0.Bmkg
Under bracket and inner tube B mm nut 2.0 ~ 2.5 mkg Footrest 8 mm bolt 1.3~ 1.8 m-kg
: 1 0~45m:
Under bracket and A0 st doot 1.6~ 2.0 m-kg Footrest mHSI_.._n: ....... - 30 m-kg
steering shaft
Seat 8 mm balt 1.0 ~ 1.3 m-kg
Front fork cap bolt 30 mm bolt 1.5~ 3.0 m-k
i ud Rear fender 6 mm bolt 0.5~ 08 m-kg
Engine mount bolt
(Front, upper) 10 mm nut 4.0~5.5m-kg Mud gard 6 mm bolt 0.5 ~ 0.8 m-kg
Engine mounting bolt s Throttle wire lock nut i &
(Froit; under) 10 mm nut 4.0~55mkg (Carb. side) 6 mm nut 0.3~0.5m-kg
i F fend 6 mm bal 0.5~ 0.8 m-k
Engine mounting bolt 10 mm nut 4,0~ 55 m-kg SR IR e 5 s
{Rear, upper)
Fuel cock 14 mm 1.6~22 mkg
Engine mounting bolt
_n__#..m-q. under) i 10 mm nut 4.0 ~ 5,5 m-kg 0il tank drain plug 8 mm bolt 1.5~ 2.0 m-kg
Engine mounting bolt (Upper] B mm nut 2.1~ 2.9 m-kg
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Spécifications de couple de serrage

Diamétre du filetage

« 200

Pikce @ serrer et nom de la pidce Couple de serrage
Diamétre du filetage 20~
Piéce A serrer st w46 1 Dlkee Couple de serrage Plot de vidange Boulon de 14 mm 0~ 4,0m-kg
Motear- i . Couvercle de filtre ﬂc:ﬁ: de 6 H_E-u M_w e _m_.mr m-kg
Culasse et couvercle de culasse | Goujon de 10 mm 1,7~23 mkg i-0e gy 4 5 0N 4 6 m-kg
Ecrou de 10 mm 3,5 ~4,0m-kg Tuyau de refoulement Boulon union de 8mm | 1,5~ 2,0m-kg
'Goujoj de 8 mm 1,0~ 1,5 m-kg - -
, Ecrou de 8 mm 18~22mkg Tuyau d'huile 1 (entrée) Ecrou union de 14 mm  |3,7~43 mkg
_ Boulon de 6 mm 0.8~1,2m-kg
Culasse | Goujon de 10 mm 1.5~ 2,0 m-kg
‘Ecrou de 10 mm 3,5 ~4,0 m-kg Support de tuyau d'huile 1 Boulon de 6 mm 08~1,2mkg
- ..m._wq_.__n_._ de &6 mm 08~12mkg Tuyau dhuile 2 S unton e 16 [ T7=5 2 mdy
Couvercle de culasse Boulon de 6 mm 08~1.2mkg Boulon de 6 mm 08~12mkg
Coté de couvercle de culasse Boulon de 6 mm 0,8~ 12mkg Collecteur Boulon de 6 mm 0.8~ 1,2 m-kg
Bougie 14 mm 2.5 ~3,0m-kg Capuchon de filtre 2 air Vis de 5 mm 0,2 ~04 mkg
Cylindre - Goujon de 10 mm 1,7~23 mkg Boitier 1 et 2 de filtre 4 air Boulon de 6 mm 0.2~ 0,3 mkg
Ecrou de 10 35~40
Belis o f uv H_.u...ruﬁuﬁ Boitier 1 de filtre 4 air Boulon de 6 mm 08~ 1,2 mkg
~ 3 Tuyau d' nt Goujon de 8 mm 1,0~ 1,5 mkg
Volant Ecrou de 12 mm 7.0~9,0mkg yau d'échappeme nvoirbe ki 1’5~ ww E.H
Stator Vis 4 téte tronconique . Boulon de 8 mm 1,7~21,3m-
de 6 mm % |06~ 1.0mkg Ecrou de 10 mm 30~ 4,0 mkg
Régulateur Boulon de 6 mm 08~ 1,2 mkg Carter 1 et 2 Boulon de 6 mm 1.0~ 1,4 m-kg
Plateau de frein Vis tronconique fendue 5 Plague de couvercle de roulement ~09
4o & 0,6~ 1,0m-kg (arbre dentraf nt) Vis i téte plate de S mm |0,5~ 0,9 m-kg
Réglage du jeu de soupape Ecrou de § mm 2,5~29mkg Muv_wm”.un nq-r. Mﬁhﬂ.ﬁ_n de roulement Vis & téte plate de 6 mm |0,6 ~ 0,9 mkg
Pignon de came Boulon de 10 mm 4,5~5,5 mkg P
- 5 . Couvercle de carter 1 Boulon de 6 mm 0.8~ 1,2 m-kg
Guide de butée | Vis tronconique fendue |40 | g kg
de 6 mm : s Couvercle de carter 2 Boulon de 6 mm 08~ 1,2 mkg
Came de décompression Boulon de 6 mm 0,6 ~ 1,0 m-kg “_i._.n: d'inspection de I'avance & g o1on de 34 mm 1.0~ 1.4 mkg
Réglage du tendeur de chaine de | de 18 30~50
distribution 0N €515 = S0 ms Couvercle de carter 3 Boulon de 6 mm 08~ 1,2 mkg
Couvercle de tendeur de chaine d Couvercle Vis 4 téte tronconique " ;
distribution ¢ 4¢| Capuchon de 30mm 1,5~ 2,0 m-kg bl sdoiorst 0,6~ 1.0 mkg
Couvercle de pompe Vis tronconique de 6 mm |0,6 ~ 1,0 m-kg Couvercle de rupteur Boulon de 6 mm 08~ 1,2 m-kg
Couvercle de filtre Boulon de 6 mm 08~1,2mkg




Diamétre du filetage

£ tre
Pidce & serrer H”WMPME .u“_.“ -_.m__uﬂunmn Couple de serrage Piéce 4 serrer et nom de la pidce Couple de serrage
Renflement de blocage de = Boulon de montage de moteur 40~ 55 mk
vilebrequin * Boulon de 8 mm 1,5~2,5 mkg (supérieur avant) Ecrou de 10 mm ! s
Guide de roue d'encliquetage Boulon de 6 mm 08~ 1,2 mkg Boulon de montage de moteur Eerou de 10 mm 4.0~ 5.5 mkg
(inférieur avant)
Ressort d"embrayage Vis de 6 mm 0,6 ~ 1,0 m-kg
2 T : Boulon de montage de moteur g 4o 10 mm 40~ 5,5 mkg
Pignon d'attaque de primaire Ecrou de 16 mm 50~ 70mkg (supérieur, arriére
Tambour porte-disgue Ecrou de 18 mm 50~70m-kg Boulon de montage de moteur Ecrou de 10 mm 4,0~ 5,5 mkg
(inférieur, arridre ; ;
Réglage du levier d’embrayage Ecrou de 12 mm 1,5~2,0 m-kg — 7
Boulon de mon & moteur s
Pignon d'entrainement Ecrou de 18 mm 4,0~ 8,0 mkg (supérieur) " Ecrou de 8 mm 2,1~ 2,9 mkg
Plague latérale (arbre & came) Vis & téte plate de 5 mm (0.4~ 0,5 m-kg Support de montage de moteur g0 408 e 1.6~ 2,2 mkg
Vis de butée de came Vis de 14 mm 1.5~ 2,0mkg (riens)
de mote
Réglage du levier de sélecteur | Ecrou de 6 mm 0,6~ 1,0 mkg ﬁmhmmﬁ de montage de MOtEUr | poyign de 8 mm 1,6~ 22 mkg
Vis de butée Vis de butéde de 8 mm 1,8~22mkg .m_.iﬂ_wu_” de montage de moteur [ oo L 2l
Pédale de sélecteur de vitesses | Boulon de 6 mm 0,6~ 1,0 mkg (supérieur)

Partie cycle: Axe de pivot Ecrou de 16 mm 6,0~9.5 mkg
Moyeu de roue avant Ecrou de 14 mm 7,0~ 10,0 m-kg ‘Axe de roue arridre Ecrou de 16 mm 6,0~9,5 mkg
Support de I'axe et tube extérieur |Ecrou de 8 mm 1,6~ 2.2 mkg Tige de tension et plateau de frein | Ecrou de 8 mm 16~2,2mkg
Cotromin du ytiiion ot teby Ecrou de 8 mm 1,8~ 29 mkg Tige de tension et fourche arriére | Ecrou de 8 mm 1,6~ 2,2 mkg

5 : ~37
Couronne de guidon et arbre SRR A Amortisseur arriére (supérieur)  |Boulon de 10 mm 2.7~3.7mkg
de direction . Amortisseur arritre (inférieur) | Boulon de 10 mm 2,7~3,7 mkg
Couronne de guidon et abfe  |poyjonde 14mm |42~ 6,5 mke Ecran de filtre 22 mm Bl i
Réservoir (avant) Boulon de 6 mm 05~08mke

Courcnne de guidon et support Boulon de 8 mm 1,6~ 2,2 mkg
Etrier inférieur et tube intérieur | Ecrou de 8 mm 2,0~ 2,5 mkg (Avant et arridse)

; Pignon de roue Ecrou de 8 mm 2.7 ~33mkg
Etrier inférieur et arbre de R de 30 i 1,6 ~ 2,0 mkg
direction ’ Pédale de frein Boulon de 6 mm 0,6 ~ 0,8 m-kg
m&:ﬁ_._wsnnﬂﬂaﬁ_uinu@:asu Boulon de 30 mm 1.5 ~ 3,0 mkg Repose-pieds Boulon de 8 mm 1,3~ 1,8 mkg
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Anzugsmoments

— il —
Repose-pieds Boulon de 10 mm 30~45mkg
Sidge Boulon dg 8§ mm 1,0~ 1,3 m-kg
Garde-bous arriére Beulon de 6 mm 0.5~0,8 mkg
Garde-bous RBoulon de 6 mm 0,5~08 m-kg
mﬁﬁ_ﬁ.ﬁwﬁ“ﬂ_ﬁoﬁ Muq”.ﬂﬂuu.n:a mmnaﬁ de 6 mam 0,3~ 0,5 m-kg
Garde-boue avant _WE__E_ de 6 mm 05~08mkg
Robinet d'essence o= " Ti4mm 1,6~ 22 mkg
Plot de vidange de réeeroif | Bouion de 8 man 85~ 2,0mkg
d'huile
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; Gewindedurchmesser Anzugsmoment
Befastigungselement vind Bezsichnung (e
Motor:

Zylinderkopf und Zylinderblock | 1D mm-Stehbolzen 1.7~ 23mkg

Zylinderkopfdeckal 10 men-Rutier 35~ 40 mkg

& mm-Stehbolzen 5.0~ 1,5mkg

B man-Mutter 18~ 22 mkg

Zylinderkopt 19 mm-Stehbolzen 1.5~ 2.0 mg

130 rrem-Muater 25~ &0 mug

8 main-Schraube C38~12mkg

Zylingarkopidecksl & mm-Schraubs 0,8~ 1,2 m%g

Zylinderkopi-Ssitandecks! 8 mim-Schraube GE~ 17 mkg

Lurnikerzs 4 mm 2.5~ 20 mkg

Zylindarblock 10 mm-Stahibol2en 3.7 ~23mbg

10 man-Mesitar 35~ 4,0 mikyg

& mm-Sehraube 6.8~ 1,2 mikg

Schoarngrad 12 mum-Mutter 23~ 9.0mky

Statorwickiung & mm-Zyltinderschraube |08~ 1,0 m-kg

Hegler & mm-Bchraiie 0.8~ 1.2 mkg

Bremaankerpisiis & mm-Schlitzzytindar- :

hisiabogs T8~ 1,6 mkg

Yangilepiad-Einstollnnutter & rmm-Murtsr 25 ~28 mkg

Stsuerkettanvad 10 mm-Schraube 45~ 55 mkp

£nschlagfiihrung 1 § mm-Zylinderschravbe |35 ~ 1,0 mr-kg

Dekompressionsnocks 8§ m-Schreube G5~ 1.0 mkg

Steuzrkettenspannes 18 mm-Muiter 30~ 35,0 m-kg

Steuarketlenspannerdecical 20 mm-Kappe 1,5 ~ 2.0 m-kg

Pumpendiechel & mm-Zylinderschraube [ 0,6 ~ 7,0 m-kg

Filisrdeckel & mm-Schraubg 0.8~ 1,2 mkg

Ablafschraube 14 mm-Schravbe 2,0~ 40 mkg

Filierdeckel & mm-Schraube 0,8~ 1,2 mbkg
5 mm-Entliftungssch 0.4 ~08 mk

raube a 2 9




Gewindedurchmesser Anzugsmoment Gewindedurchmesser Anzugsmaoment
Befestigungselement und Bezeichnung (m-kg) Befestigungselemnent und Bezeichnung {m-kg)
Speiseleitung B mm-Aohrverschrau- 1,5 ~ 2.0 mkg Kupplungsfeder & mm-Schraube 0.6~ 1.0 mkg
F-. L) L
— Primérantriebsrad 16 mm-Mutter 50~ 7,0 mkg
-R
Otschlauch 1 {Einlafl) 14 mm ?ﬂ_ﬂ:!ﬂ:-? 3.7 ~4,3 mkg T TS 5.0 ~ 7.0 mkg
Slndiooaisbanics e chlorl Kupplungs Schubhebeleinstellung | 12 mm-Mutter 1,5 ~ 2,0 mkg
Stiitze fiir Olschlauch 1 & mm-Schraube 08~ 1,2 m-kg o takatserrad 18 mm-Mutter 4.0~ 8,0 mkg
Otschizuch 2 e iy ~aynkg Seitenplatte (Schalttrommel) | § mm-Senkschraube  |0,4 ~ 0,5 mrkg
5 s Rchraube SA= 1wk Schalttrommelanschiag 14 mm-Schraube 1,6~ 2,0 m-kg
oo st il i ndidlen Schalthebeleinstellung 6 mm-Mutter 0,6 ~ 1,0 mkg
Luftfilterkappe 5 mm-Schraube 0.2~0,4mkg TRV e TS 1.8~ 2.2 mkg
Luftfiltergehiuse 1 und 2 6 mm-Schraube 0.2~0,3 mkg Fulischalthebel P A 0.6 ~ 1.0 mkg
Luftfiltergehiuse 1 6 mm-Schraube 08~1,2mkg = —
Auspuftfrohr 8 mm-Stehbolzen 1,0~ 1,5 mkg Vorderradachse 14 mm-Mutter 7,0 ~ 10,0 m-kg
e oA LM s AuBeres Rohr und Achshalter | 8 mm-Mutter 1,6~2,2 mkg
sl i e Lenkerkrone und inneres Rohr | B mm-Mutter 1,8~ 2,9 mkg
Kurbelgehausehalfte 1 und 2 8 mm-Schraube 1,0~14 mkg Lenkerkrone und Lenkerschaft B mm-Mutter 1,8~ 2,9 m-kg
Lagerdeckelplatte (Antriehswelle) | 5 mm-Senkschraube . |05 ~ 0,8 m-kg Lankerkrone und Lenkerschaft |14 mmiSchiaubie 4.2 ~ 6,5 mkg
Lagerdeckelplatte (Antriebswelle) | 6 mm-Senkschraube |06~ 0.9 m-kg Lankerkrons und: Lanksihafter 8 mm-Schraube 16~22mkg
Kurbelgehausedeckel 1 6 mm-Schraube 0,8~ 1,2 mkg Untere Gabelfiihrung und R 2.0 ~ 2.5 mkg
Kurbelgehiusedeckel 2 6 mm-Schraube 0,8~1,2mkg Wnnares Role
Zindzeitpunkr-Einstelloffnung |34 mm-Schraube 1,0~ 1,4 mkg L Cuosttung 10 mm-Mutter 1,6~ 2,0 mkg
Rarbvgeniumedachn 4 it RE=S AN Vorderradgabel-Deckschraube |30 mm-Schraube 1.5~ 3,0 mkg
Deckel B mm-Zylinderschraube = :
(4 5t.) 0.6~ 1.0mkg ﬁ%ﬂﬂgici 10 mm-Mutter 4,0~ 5,5 m-kg
Unterbrecherdeckel 6 mm-Schraube 0.8~ 1,2 mkg
Motorbefestigungsschraube 10 mm-Mutter 4,0 ~ 5.6 mkg
Kurbelangu® 8 mm-Schraube 1.5~25 mkg {vorne unten)
Schaltradfilhrung 6 mm-Schraube 0,8~ 12mkg ﬂﬁﬁﬁ&:ﬂﬁi& 10 mn-Minttor 4,0~ 5,5 mkg
Motorbefestigungsschraube ~ )
{hinten unten} 10 mm-Mutter 4,0~ 55 m-kg
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Befestigungselermant m.h:qumﬂuﬁ_ﬁﬁq b&n.ﬂﬂﬂmﬂsﬂ
e e 8 mm-Mutter 2,1~ 29mkg
Motorbefestigungsstiitze (vorne) 8 mm-Schraube 1,6~22mkg
Motorbefestigungsstiitze (hinten) | 8 mm-Schraube 1,6 ~22 m-kg
Motorbefestigungsstiitze {oben) 8 mm-Schraube 1.6~ 22 mkg
Drehzapfen 16 mm-Mutter 6,0~9,5 mkg
Hinterradwelle |16 mm-Mutter 6,0~ 9,5 mkg
Zugstange und Bremsplatte 8 mm-Mutter 1,6 ~ 2.2 mkg
Zugstange und Schwinge 8 mm-Mutter 1.6 ~22 m-kg
Hinterrad-StoBdémpfer (oben) 10 mm-Schraube 2,7~ 3,7 m-kg
Hinterrad StoBdémpfer (unten) | 10 mm-Schraube 27~37mkg |
Filtersieb T |2mm 8,0~ 10,0 mkg
Krafistofftank (vorne) 6 mm-Schraube 0,56~ 0,8 m-kg
e e 6 mm-Schraube 0.6~0,8 mkg
Kettenrad B8 mm-Mutter 2,7~ 3,3 mkg
Fullbremshebel 6 mm-Schraube 0,6 ~0,8 mkg
Fulraste 8 mm-Schraube 1.3~1.8mkg
Fulraste 10 mm-Schraube 3,0~ 4,5 m-kg
Sitz | B mm-Schraube 1.0~ 1.3 mkg
Hinterrad-Kotfligel 6 mm-Schraube 0,5~ 0,8 m-kg
Schiammschutz 6 mm-Schraube 0,5~ 0.8 mkg
mhﬂ___muﬂu_iﬂuz 6 mm-Mutter 0,3 ~0,5 mkg
Vorderrad-Kotfligel & mm-Schraube 05 ~0,8 m-kg
Kraftstoffhahn 14 mm 1,6~ 2,2 mkg
Gitank-Ablalschraube B mm-Schraube 1,5~ 2,0 mkg
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Torque specification

The following torque specifications must be
adhered to on every machine. When
applying torque to multi-secured fastener
components, the several studs should be
tightened in gradual stages and in a pattem
that will avoid warpage to the item being
secured, Torque settings are for dry, clean
threads. Torquing should always be done to
the nut, never the bolt head.

NOTE:
Certain items with other than standard
thread pitches may require differing torque.
Consult the model Service Manual or
distributor if a question arises.

Spécification de couple de serrage

Les spécifications de couple de serrage suivantes
doivent étre observées sur toutes les machines.
Quand on serre des composants avec plusieurs
attaches les difféerents goujons doivent Etre
serrés par étapes progressives et selon un
modéle de serrage qui évitera le voilage de la
piéce serrée. Les valeurs de couple de serrage
sont données pour des filetages secs et propres.
Le couple doit étre appliqué toujours sur |’écrou,
jamais sur la téte de boulon.

N.B.:
Certaines piéces comportant des pas de vis
différents des pas standard peuvent nécessiter
des couples de serrage difféerents. Consulter le
manuel de service du modéle concerné ou bien le
distributeur s’il v a des questions,

Edi
17

Anzugsmomente

Die nachfolgend angegebenen Anzugsmo-
mente miissen bei Normgewindeschrauben
und Mutter eingehalten werden. Falls ein
Bauteil mit mehreren Befestigungselementen
angebracht werden soll, so sind die Schrau-
ben und Muttern in mehreren Stufen festzu-
ziehen, wobei die Reihenfolge dem Bauteil
angepalit werden mull, um ein Verziehen zu
vermeiden. Die angegebenen Anzugsmo-
mente gelten fir trockene und reine Ge-
winde. Bei Schrauben/Mutter-Verbindungen
missen immer die Muttern angezogen wer-
den und niemals die Schrauben.

ANMERKUNG:
Befestigungselemente mit anderen als Nor-
malgewinden erfordern unterschiedliche An-
zugsmomente. |Im entsprechenden Ab-
schnitt des Handbuches nachschlagen oder
einen Yamaha-Vertreter kontaktieren.

Torque specifications
Couple de serrage
Anzugsdrehmomente
m-kg

1.0

2.0

365~40

40 ~456

45 ~80

6.6 ~ 65

58 ~70

A B
(Nut (Bolt)
(Ecrou) (Boulon)
(Mutter) {Bolzen)
10 mm 8 mm
12 mm B mm
14 mm 10 mm
17 mm 12 mm
19 mm 14 mm
22 mm 16 mm
24 mm 1B mm
27 mm 20 mm

.ﬂ..a ~ B3
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(PAGE 176 ~197)

SPECIFICATIONS (For XT500(D))

Specifications should be changed as follows:

Starting Seril Number
XTE00D | 1E8-1000CH (Sw): Sweden (S): Switzerland (D): Denmark
XT500 1U8-000101 (G): Germany (F}: France {H}: Halland
(B): Belgium (I): [laly (A): Austria
General specifications (E}: England
Model {Swil, (S), (D), (G) (F, [H), {B) (1, (A), (E) Other area
Dimensions;
Owerall length 2,190 mm 2,186 mm 1,160 mm 2,155 mm
Owerall height 1,165,mm - - 1,180 mm
Wheelbase 1.415 mm - -~ 1,420 mm
Min. ground clearance 225 mm - - -
Weight:
Met 141kg 140 kg - 139 kg
Engine:
Engine model 1ue - - 1E6
Carburetor:
Type VM32ss - - &
Mainjjet #220 - - -
Pilot jet #25 - - -
Jet needle/Clip position BH2-4 - += -
Pilot screw 1-1/4 turns out - - -
Throttle valve 40 - - *
Idling engine speed 1,200 £ 50 rpm - - -
Secondary drive:
No. of links 89L + Joint - *- *
Reduction ratic 42/16 (2.285) - + 44116 (2.760)
Chassis:
Front suspension systerm
Fork oil quantity 226 t 2 cc per leg - - 223+ 2 cc per leg
Fork dimensions, caster 20°40° - - 29°50"
trail 127 mm - - 126 mm
Rear suspension system
Shock absorber travel 110 mm - - .-
Front wheel, rim size 1.86-21 - - 160-21
Tire size 3.25 - 21 —4PR - +- 300 -21-4PR
Inflation pressure Normal riding: 1.3 kg/em® (Single) - - -
Rear wheel, rim size 1,85 — 18 [Sw: 2,16 — 18) + - -
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Model {Sw), (S, (D), (G) (F). {H), (B) {n, (A), (E) Other area
Lighting system:
Headlight 6V, 36/35W 6V, 35/36W GV, 35/35W *=
(F: BV, 3B8/36 W)
Taillight av, aw BV.6.3W 6V, 5W 6V, B.3W
Braka light BV, 21W Bv, 1TW gy, 21w 6V, 256W
Turn signal BV, 21W x 4 (Sw: BV, 1TTW x 4) BV, 1TTW x4 BV, 1T7TW x4 -
[A: BV, 21W x 4]
Auxiliary light BV, 4W - BV, 4W g
(1, E: BV, 3W)
(PAGE 176 ~ 197)
SPECIFICATIONS (Pour XT500(D))
Les caractéristiques sont modifiées comme suit:
Numéro de série de départ
XT500D | 1E6-100101 (Sw): Suéde  (S): Swisse (D): Danemark
XT500 1U6000101 (G): Allemagne (F): France (H): Hollande
(B): Belgique (I): [Italie (A); Austriche
Sécifications générales (E):  Augleterre
Modéle (Sw), (8), (D). (G) (F), (H), (B) (1), (A), (E) Autres régions
Dimensions:
Longueur hors-tout 2.190 mm 2,185 mm 2.160 mm 2,155 mm
Hauteur hors-tout 1.165 mm = - 1.180 mm
Empattement 1415 mm + - 1.420 mm
Grade au sol minimale 225 mm - - +
Poids:
Net 141 kg 140 kg - 139 kg
Moteur:
Modéle du moteur 1U6 + .= 1E6
Carburateur:
Type VM31SS - = L
Gicleur principal #220 - - -
Gicleur de ralenti #15 - . -
Aiguille de gicleur/position 6H24 - 4 -
du circlip
Vis de ralenti 1-1/4 tour en dévissant - - -
Vanne papillon 40 - - -
Régime de ralenti 1.200 £ 50 t/m < - -
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Modéle (Sw), (8), (D), (G) (F), (H), (B} (1), (A). (E) Autres régions
Entrainement secondaire:
No. des mailons 99 maillons j Joint *- - +-
Taux de réduction 42116 (2,265) - - 44(16 (2,750)
Partie cycle:
Systéme de suspension avant
Quantité d’huile de fourche 226 £ 2 cm” pa patte 5 + 223 £2 cm®
par patte
Dimensions de la fourche
Angle de chasse 29°40° - - 29°50"
Chasse 127 mm - - 126 mm
Systéme de suspension armiére
Déplacement de I'amartisseur 110 mm - - +
Roue avant, taille de la jante 185-121 - * 1,60 -21
Dimensions du pneu 325 -21--4PR - +- 3,00-21-4PR
Pression Conduite normale: 1,3 kg/em® (seul) - + +
Roue arridre, taille de la jante 185 —18(8w: 2,15 - 18) - = *-
Dimensions du pneu 4,00 - 18 — 4PR -~ - +
Systéme d'éclairage:
Phare 6Y, 35/35W 6V, 35/35W 6v, 35/35W -
(F: 6V, 36/36W)
Feu arriére 6V, 5W 6v, 5.3W 6V, 5W 6V, 5.3W
Frein av, 21w 6V, ITW 6V, 21W 6V, 25W
Signaux de virage 6V, 21W x 4 (Sw: 6V, 1TW x 4) 6V, 17TW x 4 6V, 1TW x 4 3
(A: 6V, 21W x 4)
Lumiére 6V, 4W - 6V, 3W B S
(1, E: 6V, 3W)

(SEITE 176 ~ 197)

TECHNISCHE DATEN (Fir XT500(D))

Die technischen Daten sollten wie folgt geandert werden:

Anfangsseriehnummer (Sw): Schweden (S): Schweiz (D): Danemark
XTE00D 1E5-100101 {G): Deutsch- (F): Frankreich (H): Holand
XT500 1UB-000101 land . {1}: ltalien (A): Osterreich

(B}): Belgien
Allgemeine technische Daten (E):  England
Modell (Sw), (S), (D), (G]) (F), (H), (B i1, (A, (E) Andere Gebiete
Abmassungen:
Gesamtlange 2.190 mm 2.1B5 mm 2.160 mm 2.155 mm




Modet! (Swl, (S), (D), (1G] (F}, (H), IB) (13, (A), (E) Andere Gebiete
Gesamthohe 1.165 mm - - 1.180 mm
Radstand 1.415 mm - - 1.420 mm
Mindestbodenabstand 226 mm - - -
Gewicht:
Trocken 141 kg 140 kg - 138 kg
Motor:
Model| 1U8 - - 1 1EB
Vergaser:
Bauart VM3zZss - - +
Hauptdiise Nr. 220 + -~ -
Leerlaufdiise Nr. 25 + - *=
Nisennadel/Klemmenposition GH2-4 *- + *
Leerlauf-Luftregulierschraube 1-1/4 Drehungen ausdrehen + - -
Drosselventil 40 +- - o
Leerlaufdrehzahl 1.200 + 50 U/min +~ - -
Sekundirantrieb;
Anzahl der Glieder 9L+ 1 - * =
Untersetzungsverhaitnis 42116 {2,265) - - 44116 (2.750)
Fahrgestell:
Vorderradaufhingung
Gabel&imenge 226 + 2 cm”® je Gabelbein - - 223+2cm?
je Gabalbein
Nachlaufwinkel 29°40 - - 29°50"
Machlaufbetrag 127 mm - = 126 mm
Hinterradaufhangung
Stoldampferhub 110 mm - + L
Vorderrad-Felgengrofe 185 -21 - - 1,60-21
Reifengrila 325-21-4PR - - 3,00-21-4PR
Reifendruck Normalfahrt: 1,3 kg/em® (nur Fahrer) - - -
Hinterrad-FelgengréBe 1,85 —18 (Sw: 2,15 — 18) .- - -
Beleuchtungssystem:
Scheinwerfer 6Y, 35/36W 6V, 35/35W 6, 35/35W -
(F: 6V, 36/36W)
Schiulleuchte 6V, 5W 6v,5,3W BV, W 6v, 53w
Bremsleuchte 8V, 21W 6V, 17W BV, 21W 8V, 25W
Blinkleuchten BV, 21W x 4 (Sw: BV, 17TW x 4) BY,17TWx 4 BV, 17Wx 4 *-
{A: BV, 21W x 4)
Zustazleuchte BvY, 4W - BV, 4w iy

(I, E: BV, 3w)




Valve Springs Ventile Ventilfedern ‘Admistion/Echappement
. Interne Externe
d . Longueur libre 453mm <439 mme> | 446 mm €433 mms
K;=1,67 kg/mm K1 = 3,60 kg/mm
Constante du ressort Ka =2,12 kg/mm K; = 4,63 kg/mm
. § Pression installée
: 122209kg 1642 10kg
(soupape fermée)
¢ Pression en compression
4 P Tﬂ:ﬂmﬂn ﬁ:ﬂnﬂnnu 334+19kg 627+39%kg
€ g
&. Allowable tilt from 2. Bascule permise par 8, Zul@ssige Neigung Digmétre du il 3,5 #4 mm
vertical rapport 4 la verticale b. 1.97 mm rder 25° Nombres de spires 8,6 tours 6,5 tours
b. 1.8 ¢k b. 197 ks . Einlatl ; :
e, ua...“___,_...__._..._ i c EH__H“_” s M, MHE; Fader Diamétre externe des spires | 234 mm 329 mm
d. Guter d. Externe e. Innere Fecer
@, Inner g. Interne F. AusiaB
f. Exhaust i. Echappement g. Windungsrichtung
g. Direction of windings g Direction des spires {von oben nach unten)
(Top to bottam) {de haut en bas)
Intake/Exhaust EinlaB/Auslal
Inner Quter Innere Feder AuBere Feder
Free length 453 mm €43.9mm%® | 44.6mm €43.3 mm3 Ungespannte Lange 453 mm €439 mm> | 44,6 mm <43.3 mm3
: K = 1.67 kg/mm K, = 3.60 kg/mm K = 1,67 kg/mm Ky = 3,60 kg/mm
Spring rate Ky = 2.12 ka/mm Kz = 4.63 kg/mm Federkonstante K = 2,12 ka/mm Kz = 4,63 kg/mm
Installed pressure Federkraft
{Valve closed) 122+09 kg 16.4 £ 1.0 kg (Ventil ﬂ_m.mn_.._ﬂuﬁﬂ:_. 122t ﬂ.w kg 1641 0kg
Compressed pressure Federkraft
(Wt oiseil 334+ 19kg 62.7 t39ksg (Ventil gesFfnet) 334:19kg 627 £ 39 kg
Wire diameter 3.1 mm 4.4 mm Drahtdurchmesser 3,1 mm 4.4 mm
Mumber of windings 8.6 turns 6.5 turns Anzahl der Windungen 8,6 Drehungen 6,5 Drehungen
Winding 0.D, 23.4 mm 32.9 mm Windungs-Aulendurch- 234 mm 329 mm
messer
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Suspension — (Except for other area)

Suspension — (Sauf autres régions)

Ivlrrrrr,lrrrrrrr Front Rear .ﬂl.lal'lrrrfll Avant Arritre

Travel 185 mm 110 mm Déplacement 195 mm 110 mm

Spring length free 4805 mm 269 mm Longueur du ressort libre | 480,5 mm 269 mm

Spring length installad 460.5 mm 264 mm Longueur du ressort 4605 mm 264 mm

. K =0.35kg/mm | Ky =1.56 kg/mm (0~70mm) installé

Spring canstant {0~ 195 mm) Ky =2.25 kg/mm (70~110mm) . K=035kg/mm | Ki =155 kg/mm (0~70 mm)
Number of coils §3.5 turns 12.5 turns MRS % I (0~195mm)} | Kq =225 kg/mm (70~110 mm)
Diameter of coil 26.3 mm 65.5 mm Nombre de spires 53,5 tours 12,5 tours

Diameter of wire 3.8 mm 7.5 mm Diamétre des spires 26,3 mm 65,5 mm

Caster 29°40° Trail 127 mm Diamétre du fil ig mm 7,5 mm

Angle de chasse 29°40° Chasse 127 mm

Radaufh@ngung — (Ausgenommen fiir andere Gebiete)

; Vorderrad Hinterrad
Hub 186 mm 110 mm
Ungespannte Federlinge | 4805 mm 269 mm
Federlinge (eingebaut) 460,5 mm 264 mm

K=0,35kg/mm | Ki =165 kg/mm (0~70mm)

Federkonstante {0 ~195 mm) Kz =2,25 kg/mm (70~110 mm)
Anzahl der Windungen 53,56 Drehungen 12,5 Drehungen
Windungsdurchmesser 26,3 mm 65,5 mm
Drahtdurchmesser 38 mm 75mm
Nachlaufwinkel 29°40' Nachlaufbetrag 127 mm
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Suspension — {For other area)

Suspension — (Pour autres régions)
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Front Rear = Avant Arridre
Travel 195 mm 110 mm Déplacement 195 mm 110 mm
Spring length free 4455 mm 269 mm Longueur du ressort libre | 4455 mm 2659 mm
Spring langth installed 420,56 mm 264 mm Longueur du ressort 4205 mm 264 mm
installé
: K=0,35 kg/mm K1=1.55 kg/mm (0~70 mm) -
Gy st (0~196mm) | K3=2.26 kg/mm (70~110mm) AR | L R e Kigimaim (Or70 min)
(0~ 195 mm) K2=2,25 kgfmm (T0~110 mm)
Number of coils 55.5 tumns 12.5 turns Moo 44 sl 555 tours 125 tours
Diameter of coil 26.3 mm 65.5 mm - =
Diamétre des spires 26,3 mm 65,5 mm
Diametar of wire 3.8mm 7.5 mm Rl Sive e
25°50" Trail 126 i .
i o Angle de chasse 29°50° Chasse 126 mm
Radaufhingung — (Fiir andere Gebiete)
Iﬂul!l!!l]liiull| Vaorderrad Hinterrad

Hub 185 mm 110 mm

Ungespannte Federlinge | 445,56 mm 269 mm

Federlinge (eingebaut) 4205 mm 264 mm

K=0,35 kg/mm K1 =155 kg/mm (0~70 mm}

Federkonstants (0 ~195 mm) K2=2,25 kg/mm (70~ 110mem)

Anzahl der Windungen 55,5 Drehungen 12,6 Drehungen

Windungsdurchmesseer 26,3 mm 65,5 mm

Drahtdurchmasser 3.8 mm 7.5 mm

Machlaufwinkel 28°50° Nachlaufbetrag 126 mm




Wheels/Tires — (1): (Except for other area)
{2): (For other area)

Roues/pneus

(1): (Sauf autres régions)
{2): (Pour autres régions)

T— Front Rear e T Avant Arridre
Mir/Size/Tread {1} B5/3.25-214PR/ (1) BS/4.00-184PR/ Fabricant/Taille/ |(1) BS/325-214PR/ {1) BS/4,00-184PR/
type Trail wing Trail wing bosseld bosselé

{2) BS/3.00-214PR/ (2) BS/4.00-18-4PR/ Type de bande {2) BS/300-214PR/ (2) BS/4,00-184PR/
Trail wing Trall wing roulement bosselé bosselé
Tire pressure {1}, (2) Normal riding: {1}, 12) Normal riding: Pression du (1)(2) (1).(2)
1.3 kafem?® (Single) 1.5 kgfem® (Single) pneu Conduite normale: Conduite normale:
1.5 kg/em? (Tandem) 1.8 kag/em? (Tandem|} 1,3 kg/em? (pilote seul) | 1,5 kg/em?® (pilote seul)
High speed riding: High speed riding: 1 Skg/em? 1.8 kg/em®
1.8 kg/cm? 1.8 kgfem? (avec passager) {avec passager)
Rim size/ (1) 1.85-21/Aluminum/ | (1) 1.85-18/Aluminum/E ﬂgnfﬁu i mE_nnw Conduite mﬂ:nnu
Material/Type £ wction section (Sw: 2,15-18) vitone: 1 8 knlom” | vitesse: 1.5 keg/om
(2} 1.80-21/Aluminum/ (2) 1.85-18/Aluminum/E Jante: Taille/ (1) 18521/Aluminium/ |(1) 1285-18/Aluminium/
E section saction Matériau/Type Sectionen E Sectionen E
Spoke diameter | (1), (2) (1), (2) i (Sw:2,15-18)
9.9 mm %5 mm (2) 1,60-21/Aluminium/ (2) 185-18/Aluminium/
e @ .2 Sectionen E Sectionen E
Spoke leng : A :
(Inside) L: 224.5 mm 162.5mm Diamétre des (1).(2) m.@
R- 239.0 mm Rayons 3.2 mm 3.5 mm
Spoke length (1), (2) (1), (2) tonpucurdss.  1(1).(0) M.
(Outside) L: 224.0 mm 161,56 mm myon 61 224.5 mm 162,5 mm
R: 241.0 mm .Hwﬂ.nm..—._ﬂﬂ;w D: Hm..ﬂ.b mm
Longueur des (1),(2) (1).(2)
rayons G: 2240 mm 161,5 mm
(extérieurs) D: 2410 mm
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Rader/Reifen  (1): (Ausgenommen fur andere Gebiete)

(2): {Fiir andere Gebigte)

Varderrad Hinterrad
Hersteller/GréBe/ |(1) BS/3,256-214PR/ (1) BS5/4,00-184PR/
Profil Geldndeprofil Gelandeprofil
(2} BS/3.00-214PR/ {2} BS/4,00-18-4PR/

Gelindeprofil Galandeprofil
Reifendruck (1), 12) (1), 12)

Neormalfahit: Normalfahrt:

1.3 kg/em® [nur Fahrer) 1,5 kg/em* {nur Fahrer)

1,56 kgfem® (mit Sozius) 1,8 kg/em?® {mit Sozius)

Hochgeschwindig- Hochgeschwindig-

keitsfahrt: kaitsfahrt:

1,8 kg/em® 1.8 kg/cm?
FelgengriBe/ (1) 1.,85-21/Aluminium/ (1) 1,85-18/Aluminium/
Matarial/ E-Profil E-Profil
Bauart {Sw: 2,15-18)

(2} 1,60-21/Aluminium/ 121 1,85-18/Aluminium/

E-Profil E-Prafil
Speichendurch- 1}, 12) (1), (2)
messer 3.2 mm 3.6 mm
Speichenlange (1), (2} (1), 2
{innen) G: 2245 mm 162.5 mm

D: 2380 mm
Speichenlinge (1), (2} (1), (2}
(auBen) G: 2240 mm 1615 mm

D: 2410 mm




(PAGE 176 ~ 197)

SPECIFICATIONS (For XT500(E))

Specifications should be changed as follows:

Starting Serial Number
XTS0DE | 1E6- 300101
1 (FY: France (Sw): Sweden {B): Belgium
X0 1s--10010 {H): Holland (8): Switzerland {D): Denmark
General specifications (G} Germany
Model (S} Sw) (D) (G) (8) (F) (H]} Italy, Austria England Other area
Dimensions:
Overall length 2,180 mm 2,185 mm 2,160 mm L 2,165 mm
Overall height 1,170 mm - - - 1,180 mm
Wheelbase 1415 mm - - - 1,420 mm
Min. ground elearance 225 mm - - - -
Weight:
Met 141 ko (B) 140 kg 140 kg - 138 kg
{(F) (H) 141 kg
Engine:
Engina model 1U6 += . - 1E6
Lubrication:;
Sump capacity 2,400 cc + - - -
Carburetor:
Type VM3ZSs - - — -
Man ,mm.- %MM_U - £ -— —
Pilot jet #25 - - - -
Jet needle/Clip position 6H24 - = Fy “
Pilot screw 1-1/4 wms out - - - -
Throttle valve 4.0 - - - -
Idiing engine speed 1,200 r/min - - 4 -
Secondary drive:
Size/Manufacturer DIDE20TR/DAIDD - — .- .
Reduction ratio 4216 (2.625) - : o +- 44/16 (2,750)
Chassis:
Front suspension system
Fork oil guantity 293+ 4 cc perleg - P & -
Fork dimensions, caster 60730 - - -~ 60" 10¢
trail 12B mm - +* - 126 mm
Rear suspension system
Shock absorber travel 110 mm — - - -
Front wheel, rim size 1.85~-21 - .- - 1.60-21
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Model (S} (Sw} (D) (G) (B} (F) (H} Italy, Austria England Other area
Tire size 3.25-21-4PR - = - 3.00-21—4PR
Inflation pressure Normal riding: 1.3 kg/om?® (Single) - - - 1.5 kg/em®
(Single)
Rear wheel, rim size 1B85-18 (5w} 2.15—-18 1.85-18 - .- *
Charging system:
" Rectifier, model/manufacturer DE4504/STANLEY or - - - -
S5108/TOSHIBA
Battery:
Lighting output 6.5V or more/2,000 r/min + +- - -
7.6V or less/8,000 r/min - +- - +-
Lighting system:
Lighting output B.5V (A.C.) or more/2,000 r/min L - - +
7.6V (A.C.) or less/B,000 r/min - - + +
Headlight 6V, 35/35W v, 35/36W 6V, 35/36W - +*-
{F) 6V, 36/36W
Taillight G6v, oW 6V, 5.3W BV, 5W - 6V, 5.3W
Brake light 6V, 21W (8) (F) 6V, 17TW 6V, 21W - 6V, 26W
{H] 6V, 21W
Turn signal GV, 21W (Sw) 6V, 17W BV, 17W (ltaly) BV, 17W 6V, 1TW +
. (AustrialBV,21W
Meter light BV, 3.4W - - *= -
High beam indicator BV, 3.4W - - + -
Turn indicator BY, 3.4W “~ * - >
MNeutral light 6Y, 3.4W - + *= -
Auxiliary light 6v, 4W - (Italy) BV, 3W BY, 3w
{Austria) BV, 4W
Lighting and charging: )
Lighting/Charging coil resistance
Lights (Yellow) 0.17§1¢ 10% at 20°C - -~ o -
Charge (White) 0.2151¢ 10% at 20°C - - - -
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(PAGE 176 ~ 197)
SPECIFICATIONS (Pour XT500(E))

Les caractéristiques sont modifiées comme suit:

Numéro de série de départ
XTSODE | 1E6-300101
XT500 1U6-100101 (F): France {Sw): Sutde (B): Belgique
(H}. Hollande (5); Swisse (D}: DPanemark
Spécifications générales (G): Allemagne
Modéle (5) (5w) (D) {G) (B) (F) (H) Italie, Autriche Angleterre Autres régions
Dimensions:
Longueur hors-out 2,190 mm 2.185 mm 2.160 mm - 2.155 mm
Hauteur hors-tout 1.170 mm - + - 1.180 mm
Empattement 1415 mm - +- - 1.420 mm
Garde au sol minimale 225 mm - - - +
Poids:
Net 141 kg (B) 140 kg 140 kg + 138 kg
(Fi(H) 141 kg
Moieur:
Modéle du moteur 1ué - + * 1E6
Lubrification:
Capacité du carter 2.400 cc - * + -
Carburateur:
Type VM3158 - - = -
Gicleur principal #220 *- - * +
Gicleur de ralenti #25 - - +- -
Adguille de gicleur/Position du circlip | 6H2-4 - - + *=
Vis de ralenti 1-1/4 tour en dévissant - - - -
Vanne papillon 40 + - + %=
Régime de ralenti 1.200 tr/min +- - + -
Enirafnement secondaire:
Taille/fabricant DID520TR/DAIDO - + - -
Taux de réduction 42/16 (2,625) - + - 44/16 (2,750)]
Partie cycle:
Systéme de suspension avant
Quantité d'huile de fourche 223+ 4 cm® par patte - - * 1
Dimensions de la fourche
Angle de chasse 60°30" - - - 60" 10’
Chasse 128 mm - - = 126 mm
Déplacement de I'amortisseur 110 mm *~ - - -~
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Modéle (53 (5w) (D) (G) (B)(F) (H) Italie, Autriche Angleterre Autres régions
Roue avant, taille de la jante 185-21 - - - 1.60-21
Dimensions du pneu 325-21-4PR id o= - 300-21-4PR
Pression Conduite normale: 1,3 kg/em? (seul) - - - 1,5 kg/em?
(seul)
Roue arriére, taille de la jante 185-18 185-18 - L +-
Systéme de recharge:
Redresseur, modéle/fabricant DE4504/STANLEY ou -~ - - -
S5108/TOSHIBA
Batterie:
Sortie de lumiére 6.5V ou plus/2.000 tr/fm - + - =
7.6V ou moins/8.000 tr/m - - -~ -
Systéme d'éclairage:
Sortie de lumiére 6,5V (CA) ou plus/2 000 tr/m * - o =
7,6V (CA) ou moins/8.000 tr/m - - b L
Phare 6V, 35/35W 6Y, 35/35W, &Y, 35/35W - -
(F) 6V 36/36W
Feu arriére 6V, W 6V, 53W 6V, 5W - 6V,53W
Stop &V, 21IW (BXF) 6V, 1TW 6V, 21W - 6V, 25W
(H) 6V, 21W
Signaux de virage av, 21W (Sw) 6V, 17W 6V, 17TW (Ttaly) 6V, 1TW 6V, 17TW -
(Austria)6V 2 1W
Lumi#re de compteur Gy, 3 4W = - + -
Indicateur de pleins phares GV, 3 4W - - -~ -
Indicateur de virage 6V, 3.4W *- - *- -
Lumiére de point mort 6V, 3.4W + - - -
Lumiére 6V, 4W - (ltaly)6V, 3W 6V, 3W
{Austria)6V 4W
Eclairage et recharge:
Résistance de la bobine d'éclairage/ - - - -
recharge
Lusmiéres (Jaune) 0,172+ 10%at 20°C - - - A
Recharge (Blanc) 02180 10%at 20°C - - - +
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(SEITE 176 ~197)

TECHNISCHE DATEN (Fur XT500(D})
Die technischen Daten sollten wie folgt gedndert werden:

Anfangsserienrummer
XTS00E | 1E6-30010
(Fi: Frankreich (Sw): Schweden (B}: Belgien
L L i (H): Holand (S): Schweiz (D): Dinemark
Allgemeine technische Daten (G): Deutschland
Modell IS} (Swi (D) (G] (B) (JF (H) Italien, Osterreich England Andere Gebiete
Abmessungen:
Gesamtiange 1.280 mm 2.185 mm 2.160 mm - 2,166 mm
Gesamthihe 1.170 mm - +- - 1.180 mm
Radstand 1.416 mm - _* * 1420 mm
Mindestbodenabstand 225 mm - “— - —
Gewicht:
Trocken 141 kg {B) 140 kg - = 138 kg
(F} (H] 141 kg
Motor:
Modeall 1UG - i+ +- 1E6
Schmisrung:
Olsumpfvolumen 2.400 gm’ - - - -
Vergaser:
Bauart VM3255 < - - -
Hauptduse Nr. 220 - - - -
Leerlaufdiise Nr. 26 - - - .
Nisennadel/Klemmenposition GH2-4 - - - -
Leerlauf-Luftregulierschraube 1-1/4 Drehungen ausdrehen - -~ - -
Drosselventil 4,0 - - - -
Leerlaufdrehzahl 1.200 Wmn - .- - +
Sekundirantrieb:
Grofe/Hersteller DID520TR/DAIDO -~ - - 4=
Untersetzungsverhiltnis 42/18 (2,625) - - - 44/16 (2,750}
Fahrgestell:
Vorderradaufhangung
Gabeldimenge 223+ 4 cm’ je Gabelbein - -~ - -
Nachlaufwinkel 60°30° - - - 60" 10’
Nachlaufbetrag 128 mm - +- = 126 mm
StoBdampferhub 110 mm - - - -
WVorderrad-Felgengrile 1.85-21 * - - 1.60-21
Reifengrie 3,25-21-4PR + L = 3,00-21—4PR
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Weille Wicklung (Ladespule)

0,210+ 10% bei 20°C

1

Modell (S} (Sw) (D) (G) {B) (JF (H) ltalien, Osterreich England Andere Gebiete
Reinfendruck Normalfahrt: 1,3 kg/cm* (nur Fahrer) - - - -
Hinterrad-Felgengriie 1,85—18 (Sw), 2,16-18 1,85-18 - - -
Ladesystem:
Gleichrichter-Modell/Hersteller DE2304/STANLEY .- - - -
oder S5108/TOSHIBA
Batterie:
Beleuchtungsspannung 6,5V oder mehr bei 2.000 U/min - - - -
7.6V oder weniger bei 8,000 U/min - + + -
Belsuchtungssystem:
Beleuchtungsspannung 6,5 (Wechselstrom) oder mehr bei - o *r w
2,000 U/min
7,6V (Wechselstrom) oder weniger bei - * - -
8.000 U/min
Scheinwerfer 6V, 35/35W 6V, 35/35W 6vY, 35/35W - -
(F) BV, 36/36W
SchluBleuchte 6Y, oW 6V, 5,3W v, 5w - 6V, 6.3W
Bremsleuchte 6V, 21w (B){F)BV, 17W 8V, 21w - BV, 26W
(H) BV, 21W
Blinkleuchten 6Y, 21W (Sw) BV, 17W 6V, 17TW (Italien) 6Y, 17W -
8V, 1TW
(Osterreich) *
8V, 21W
I nstrumantenbeleuchtung v, 34w . -~ - .
Fernlicht-Anzeigeleuchte Bv, 3,4W - + . e
Blinklicht-Anzeigeleuchte 6V, 3.4W ] - -~ -
Leerlauf-Anzeigeleuchte 6Y, 3.4W - - - -
Zustazleuchte 6V, 4W - (1talien) 6V, 3W S
BY, 3w
[Austria)
6V, 4W
Beleuchtung und Ladung:
Widerstand der Licht/Ladespule 4~ += bt +-
Gelbe Wicklung (Lichtspule) 0,1752% 10% bei 20°C + - + -
e - -—
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Rocker arms Culbuteurs
Bimensions Standard size _I Wear limit Dimensions Taille standard Limite d'usure
Lift ratio X : ¥ = 28.6 mm : 36 mm Rapport de levage X:Y¥Y=7265mm:35 mm

Kipphebel

Abmessungan

Soliwert

VerechieiBgrenze

Ubersatzungsver hiltnis

¥:¥Y=285mm:35mm
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Valve springs

Ventile

Ventilfedern

Admission/Echappement
" Interne Externe
= —Il b d o Longueur libre 453 mm 44 6 mm
Ky =167 Wm.____HE.w K, =360 FW__-—.:..__—.—
Constants du ressort Kz =2,12 kg/mm Kz =4,63 kg/mm
d
" Pression installée 12,2 kg 16,4 kg
(soupape fermée)
. Pression en compression 334 kg 62,7 kg
f
\\w\.\\\\.\\\..\\\ (soupape ouverte)
c
a. Allowable tilt from vertical 8. Bascule permise par rapport Zuliasige Naigung Diamdtre du 3.} mm it mm
b. 1.87 mmor 2.5° i la verticale : . 1,87 mm oder 2,5 Nombres de spires 8,6 tours 6.5 tours
Einlal
mP. M_..ﬂ_- ”,. H“H_Hﬂw $9e v rhu_!_. Foadsr Diamétre externe des spires 23,4 mm 329 mm
e. Inner d. Externe . Innere Fedar
1. Exhaust e, Interne . Auslal
g. Direction of windings f. Echappement . Windungsrichtung
(Top 1o bottom) g. Direction des spires {von aban nach untan]
(de haut en bas)
Intake/Exhaust Einlaf/Auslal
Inner Outer Innere Feder AuBera Feder
Free length 453 mm 44,6 mm Ungespannte Lange 453 mm 44 8 mm
, Ki = 1,67 kg/mm K, = 3.80 kg/mm Ki = 1,67 kg/mm K, = 3,60 kg/mm
Spring rate Ky =212 kg/mm K3 =463 kg/mm Federkonstante K; = 2,12 kg/mm K1 = 4,63 kg/mm
Installed pressure 12.2 kg 16.4 kg Federkraft 12,2 kg 16.4 kg
[Valve closed) 5 {Ventil geschlossen]
Compressed pressure 334 kg 62.7 kg Federkraft 334 kg 62,7 kg
(Valve open) [Ventil gedtfnet)
Wire diameter 3.1 mm 4.4 mm Drahtdurchmesser 3,1 mm 4.4 mm
Number of windings 8.6 tums 6.5 tums Anzahl der Windungen 8,6 Drehungen 6,5 Drehungen
Winding O.D. 234 mm 329 mm Windungs-AuBsndurchmesser | 23,4 mm 32,9 mm




Suspension Suspension
Front Rear Avant Arriére
Travel 186 mm 110 mm Déplacement 195 mm 110 mm
Spring length free 445 6 mm 268 mm Longueur du ressort libre | 445,5 mm 269 mm
Spring length installed 4205 mm 264 mm Longueur du ressort 4205 mm 264 mm
o K =035 ka/mm | Ks =1.55 kg/mm (0~70mm) installé - :
(0 ~ 195 mm) Kz =2.25 kg/mm (70~110mm)| | constante du ressort =035kgmm | Ky =155 kg/mm(0~70mm)
Number of coils 55.5 tumns 12,5 turns (0~195 mm) K3 =225 kg/mm(70~110mm)
Dismetsr of coil 26.3 mm 65.56 mm Nombre de spires 55,5 tours 12,5 tours
Diarater of wirs 18 mm 25 mm Diamétre des spires 263 mm 65,5 mm
Diamétre du fil 3.8 mm 7.5 mm
Radaufhingung
Vorderrad Hinterrad

Hub 185 mm 110 mm

Ungespannte Feder iEnge | 4455 mm 268 mm

Federlinge (eingebaut] 4205 mm 264 mm

K =0,35 kg/mm Ki =1,65 kg/mm(0~T70mm)
Federkonstante
(0~ 195 mm) K2 =2.25 kg/mm{70~110 mmy)

Anzahl der Windungen 65,5 Drehungen 12,5 Drehungen

Windungsdurchmaesser 26,3 mm 85,5 mm

Drahtdurchmesser 3,8 mm 7.5 mm
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Caolor

B/R:

Br

She
L/R:

Br/W:

L

Noutrad light

Flasher indicator light
Tachamater light

High beam indicator kght
Speadormatar hight
Headlight

Front Hasher light (Right)
Front fashor light (Laft)
Harm

Hamdle switch 4

Light sentch

Diimimear switch

Turn switch

Horn bution

Main swilch

Reasr stoplight switch
Body ground

Fuse

Ractifiar

Battery

. Flaghar relay

. Regulator

. Taillight

. Plaar flasher kght [Laf)
. Rear flasher Eght (Right)
. Handle switch 1

. Engine stop switch

. Front -stop swilch

. Broaker

. Flywhasi magnato

. Neutral switch

. |gnition coil

- Spark plug

. Handle garth

Handle switch 1
Front stop light switch
Handla saitch 4

N
kA
L

3.
.

Témain pxint mon

Témain chignoteurs

Lampe de compte-iours
Témoin feu de route

Lampe dlindicatenr de vilesse
Phare

CHgnoteur AV droit
Clignoteur AV gauche
Averisseur

Commuiateur sur guidon 4
Inteerupienr d'éclairage
Commutateur few de roate/code
Commistalesr des clignoteurs
Bouton o evertisseur
Commutateur d'allumage
Coatacleur stop AR

Masse de chissis

Fusible

Redresseur

Barterie

Relsis des clignoteurs
Regulaicur

Feu wrrigre

Clignoteurs wrigre (gauche)
Clignoteurs arricre {droit)

. Commutatesr ser guidon |
. Interrupteur de sécurité
. Contaciesr shop AV

Rupleur

‘Volant magnétigue
Comimcteur painl mo
Bobine d'allumage
Bougie

Masse de gusdon

. Commuisicur sur guidon |

Contacleur stop AY
Commistateur sur guidon 4

code Code coubour
Red Dg:  Dark Green R: Rouge Dg:  Ven fonce
Black/Red Ch:  Chocolate B/R: WNoir/Rouge Ch:  Marron
Yaltow RY:  Red/Yallow ¥: laune R/Y: HRouge/laune
B rown LW,  Biua/White Br:  Brun L/W: Bleu/Blanc
Bisck G: Graan B: Naoir [ 8 Vert
Groon/\Whita o Grrange G/W: Ver/Blanc O Orangé
Sky Bius Gy Gray Sh:  Blew ciel Gy:  Oris
Blun/ Hed W Whita L/R: Bieu/Rouge W:  Blanc
Brovwen/White LB Blue/Black Br/W: Brun/Blanc L/B:  BlewNoir
Pink YW Yellow, White P Ross ¥/W: Jaune/Blanc
Aad/ Whita GiY:  Grosn/Yallow RAW: Rouge/Blanc GfY: Ver/laune
Blue L: Hicu
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Learlaul- Anzeigaleuchis
Biinklicht-Anzeigolauchte
Drenzahlmassar-Baisuchtung
Farnlicht-Anzssgelevchie
Geschwindigheinsmassar-Belauchiung
Sehainwerlar

Aechie vordere Blinkleuchie

Links vordere Blinklauchie

Hupa

Lenkarschalter 4

. Lighischalier
. Scheinwarfeeschalter
. Blinklichischaitar

Hupanknop!
Tindschalter

. Hinterrad-Bremslichischalier

Masse

Sicherung

Gleichrichier

Batane

Blinkarralais

Aegier

Schiulllauchie

Linka hars Blinklsuchie
Rachie hinters Blinklauchis
Lonkerschalar 1
Maotorstoppschalter
Vorderrad-Bremshichischalies
Umiarboechar
Sehwungmagnetzundar
Learlaufechaiter

Zindspuls

Zindkeres

Lenker- Masse
Lenkerschalier 1
Vorderrad-Bremsalichischalier

. Lenkerschalter 4

Farbkennzsichnung

R: Aot Dg Daenkedgrin
B/R.  Schwary/Rot Ch Schokoladatar
¥ Gelb RY Rou'Gelb

Br Braun LW Bisu/Weill

B Schwarz G Grin

GAW:  Grin/Waeil o Orange

Sb Himmelblaw Gy Grau

LR Blau/Rol W Waill

Bi/W. Braun/Wail L/'B:  Blau/Sechwan
P Rosa YW Gelb/Weil
AW Aot/ Waeid G Gran/Gelb

L Biau



WIRING DIAGRAM
SCHEMA DE CABLAGE

SCHALTPLAN

FOR AUSTRALIA, DENMARK, GERMANY, AND OTHER AREAS
POUR AUSTRALIE, DANEMARK, ALLEMAGNE, ET AUTRES REGIONS
FUR AUSTRALIEN, DANEMARK, DEUTSCHLAND, UND ANDERE GEBIETE
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WIRING DIAGRAM

SCHEMA DE CABLAGE

SCHALTPLAN

] [s]

FOR FRANCE, HOLLAND, SWEDEN, SWITZERLAND,
ITALY, AUSTRIA AND ENGLAND

POUR FRANCE, HOLLANDE, SUEDE, SUISSE, ITALIE,
AUTRICHE ET ANGLETERRE

FUR FRANKREICH, HOLLAND, SCHWEDEN, SCHWEIZ,
ITALIEN, OSTERREICH UND ENGLAND
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i
harnatar light 1. Echeirage de compte-tours Drehzahimanssr-Balouchtung
baarn indicator light 4, Témmin feu de route arndicht-Ancslgeleuchis
sedomaeter kgh 5, Eelnirage diindicatenr de vilesae 6. Geschwindigkaitamessar-Beeuchtung
gh 6. Feu nuxiliaine B Zusstzlsuchis
adligh 7. Phare 7. Bchebmwarisr
nt flashar light {Rightl B Clignotesr AV droil echie vordere Blinklauchts
------- ght (Leftl 9. Clignoter AV gauche 8, Links vorders Blinklsuchis
10. Avertisseur 0. Hupe
nefle awilch 11. Commutaieur sur guidon . Lenkarschalier 4
mwiteh 12.  Interrupteur d°écinirnge 2. Lichtschalter
nmer switch 11, Commutsteur feu de route/code 3. Scheimwerlarachalter
mwitch 4, Commutsteur de clignoteurs Blinklichtschalar
betion 3. Bouton davertisseur 5. Hupenknopf
waritch 6, Commutatear o allumage . Zandschalter
top light switch 17. Contscteur stop AR . Hinterrad-Bremafichtschaltar
dy grou 8 Masse de chissis B. Masss
9. Fusible . Sicherung
ot 0.  Redresseur 20, Bleichrichter
ey 2L Batierie 21, HBatteris
shet ratsy 21, Relnis des clignoteurs 22 Blinksrralsis
gulator 23, Réguinteur 23. Regler
Tligght 24, Feu wrriére 24. Schiultlsuchie
a1 flashr Bight (Left) 15, Clignoteur AR gauche 25. Linkas hintare Blinkisuchis
ar flasher light [Rightt 6.  Clignoteur AR droit 28, Rachta hinters Blinklauchts
ndle switch 1 7. Commutsteur sur giidon | 27. Lenksrschalter 1
gine stop switch 28, Interroptenr de sbeurité 8. Motorstoppschaltar
wi §10p switch Contacisur stop AV 28 Vorderrad-Bramslichtschaltor
saker 0. Ruptewr 0. Unterbwrecher
whesl magnsto 31 Volant magnetigise 11. Schwungmagnetzindsr
....... Contacteur point mort 32 Leerlsufschaltaer
wtion ool 13, Bobine dallumage 33, Zondspule
phag 34, Bougie a4, Zhndkarze
nila earth 35, Mmsse de gubdon Lerkar-Maossa
ndie el 16, Commutateur sur guidon 38 Lankerschalter 1
mit stop light swiich Contactenr stop A 37, vorderrsd-Bramalichtachaliar
ndia switch 38 Commutmteur sur guidon B. Lenkerschalter 4
e Code coulenr Farbkennesichnung
ol Dg: ric Gimen R:  Rouge Dg:  Vert forck R: Aot
Asck/Red Ch: Chocolat B/R: MoirRouge Ch:  Maron B/R:  Schwar/Aot
ellow RY:  Red/Yellow ¥Y:  Juome R/Y: Rouge/feune ¥:  Gelb
ren LW Blua/Whi Br:  Brun L/W; Bleg/Blane = Br  Breun
ilack G Green B: Mt G Yert B: Schwarz
iraan/ White o range O/W: Vert/Blane O Orange G/W: Grin/Weik
kkkkk Gy: Gy Sh:  Bleu cisl Gy: Gris Sk Himmealhlaw
lua/Red W:  White L/R: BlewRouge W:  Hianc L/R:  Blau/Aot
irgwny What L/8:  Blus/Black Br/W: Brun/Blanc L/B:  Bleu/ Mo BrfW: Braun/Weil
fink YW Yallow/ White P Rose Y/W:  Jauns/Blamc P: ' Rosa
ledWhite GIY:  Gresn/Yellow R/W: Rouge/Hlanc GY:  Vert/laune R Rot/Weik
fue L: Blew L: Blau



CABLE ROUTING DIAGRAM
SCHEMA D’ARRANGEMENT DES CABLES
SEIL- UND KABELFUHRUNGSUBERSICHT

The exterior view of the model designed for the Australian market slightly differs from the illustration.
but wiring is the same as the routing diagram.

La présentation du modéle destiné au marché australien différe quelque peu de I'illustration, mais le schéma
de céblage est le méme.

Die AuRenansicht der fir Australien bestimmten Modelle unterscheidet sich ein wenig von der
Abildung: die Seil- und Kabelf(hrung ist jedoch gleich wie in der nebenstehenden Ubersicht.




wvoin Kraftsioffiank F Leitungskabel fir Schwungmagnetzindsr Latungakabel und Obertell dea
2. Mowsrstoppachalter 0200 28 Klemma [am Luftfittergehiues) assmilEuges msar Klamma
Sehalierkatel 27, Auslafidirohs rusammankismmen
Sehattetkabelband = Oirohr vom Vergaser entfemt haltsn. 44. Houptrohe
Kabalfifrun 8. Seilfuhneng 45, Vergaser
B Gesssitrup 28 Belftungsichr 6 Klamme 2
Beomasell 30 Ober der Tankkonsole durchfihren Gassailzug (mit silbarfarbigem
Kupplungsseil 31, Dekompressionssell Rohr versahen)
Dekompressionssail 32 Dekomprassignskonsola 48, Ausipféirohr
rahthiemme 3 Dekompressionshabel . Leitungakaksal
Gasseilzeg 34 Hauptraht 0. Klsmme 3
Daraul achien. dai dis baiden 35 Beliftungsrohr 61. Kraftstofflaitung
ans cht vesdraht werden 36 Kabelkermme 2. Beliftungsrohr
Hihrung 37 Bremsnockenwellenhebel . Uberaulrob
Saillizhrung 8. Kismme Klarmmipnd
Saillshrung = Mir Vinylschiauch abdeckan 5. Beliftungseinhei
16, Schalterkabel * Die Verbindung ankismmen . Band
18 Seilfihrung 353 Spulenkonsole 57. Seitendechelhaken
17 Bramssail 40  Gasseilrug BB Dbee hintera Motorbefestigung
18 Seilfihrung * Durch Oisusiafiohr und Spulenkonsole §9. = Uberlaufrohr durch das Schwingsn-Fitrungsrohr
19 Filtarmutoer durchfiihren. durchrishen :
20. Einladlschiauch 41, Klemme B60. Fuhrungsrohr
21 Leitungskabel * Nur das Leitungskabel ankismmen. 61. Leitungskebel der Schwungmagnetrinders

. Uniarbracherkabel 42 Démplungsteil rum Bouchiensatz



