ANMERKUNG

Diese Anleitung wurde van der Yamahas Motor Company Tur die Verwendunn
durch autorisierte Yamaha Vertragshandler und deren qualifizierten Mecha-
niker zusammengesteilt.  Aufgrund dieser Tatsache wurde angenommen, daft
die grundlegenden mechanischen Eigenschaften sowie Wartungsablaufe
untserer Erzeugnisse dem Leser bereits bekannt sind. Diese Wartungsanlei-
tung wirde zusammengestellt, um die Wartungsmechaniker dieser Masching
mit der zeriegung, der Inspektion, dem Wiederzusammenbau, der Wartung
und der Fehlersuche vertraut zu macharn.

Die Forschungs-, Konstruktions- und Kundendienstabteilungen von Yamaha
sind standig bemiint alie Modelle unseres Herstellungsprogramms noch weiter
zit verbessern.  Anderungen sind daher unumganglich; wichtige Maodifika-
tionen der technischen Daten ader der Wartungsvorginge werden alien
autorisierten Yamaha, Vertragshandiern mitgeteilt und gegebemenfalis in
giner spateren Auflage dieser Anlaitung beriicksichtiat.

Besonders wichtige informationen sind in dieser Anleitung durch die
folgenden Bezeichnunger gekennzeichnet:

ANMERKUNG: Eine ANMERKUNG gibt wichtige Informationen, um

einen vorgang zu verdeutiichen oder leichter verstindlich
2u machen,

ABCHTUNG: Unter der Bezeichnung ACHTUNG sind spezislle Vor-
gange aufgefihri, die eingehalten werden missen, um
Beschidigung der Maschine zu vermeiden.

Eine WARNUNG gibt hesondere Malknahmen an, dis
eingehalten werden missen, um Verleizungen des Fahrers
oder des mit der Inspektion bzw. Reparatur der Mas-
chine besegaftigten Personals zu vermeiden.

| YAMAHA DTSOMX/DT80MX
| WARTUNGSANLEITUNG
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| ALLE RECHTE VORBEHALTEN
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SPECIAL TOOLS AND GAUGES

SPEZIALWERKZEUGE UND
MEBINSTRUMENTE

MESURE

OUTILS SPECIAUX ET INSTRUMENTS DE

{908430-011891
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NOTES ON MAINTENANCE

1. Thoroughly clean the frame and engine
of dirt and dust in order to prevent them
from entering the inside of the engine.

2. Keep off fire.

WARTUNGSHINWEISE

1. Schmutz und Steub von Rahmen und
Maotor entfernen, um ein Eindringen in
cen Motor zu vermeidan.

2. Offene Funken und Feuer nicht in der
Nahe der Maschine dulden.

REMARQUES CONUERNANT
LENTRETIEN

1. Elimmer soigneusement toute Ja salete et
la poussiere du cadre et du moteur alin
d"eviter  quelles  pdnefrent  dans e

moter,

2 Travaidler 4 Vacart de toute flamme vive.

| CAUTION. Inflammable
ATTENTION: Inflammable
ACHTUNG: Fsuergefahv!




4.

When spacial toois are required, be sure
ig use them so that damage io motor-
cycle parts can be avoided.

Always use the right tools and instru-
ments for the right purposes. (Avoid
using an apen-end wrench as much as
rossible, in place of 2 box or socket
wrench.)

Always use a new gasket {packing), O-
ring, cotter pin, circlip, lock washer, ete.
for repairs.

Also use genuine Yamaha parts, oil and
grease, or those recommended by
Yamaha, Avoid using other brands.

Wenn  Spezialwerkzeuge  erforderiich
sind, diese unbedingt verwenden, um
Beschadigungen an der Masching zu ver-
rmeiden.

immer die richtigen Werkzeuge und
Instrumente fiir den richtigen Zweck ver-
wenden. {Keine Maulschilisse! benutzen,
wenn ein Ring- oder Steckschiissel ver-
wendet werden kann.)

Bei der Wiedermontage immer neue
Dichtungen  (Dichtmittel),  O-Ringe,
Splinte, Sprengringe, Sicherungsscheiben
Lsw, verwenden,

Auch nur Yamaha-Qriginatteile, Ole und
Fette oder die von Yamaha empfohlenen
Mittel benutzen. Wenn méaglicht keine
anderen Marken verwenden,

1-&

{Juand des outils spéciaux sont néces
saires, ne pas oublier de les utiliser; ceci
permettra d’éviter d'endommager  les
pigces de ta machine.

Touwours utiliser les outils et
ments de la bonne facon.
{Eviter autant que possible Putdisation

instru-
COTTeCTS

dune cle plate a la place d'une clé &
douilfe ou d’une clé tubulaire)

Toujours

toriques,

utiliser  des  joints,
soupiiles  fendues,

rondelles-frein, etc. neufs.

joints
circlips,

Utiliser aussi les piéces, huile et oraisse
d’origine  Yamaha, ou
mandées par Yamaha.
d’autres margues.

celles  recom-
Eviter d'utiliser
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During service, take special care so that
you don't get injured or burnt fram the
engine, exhaust pipe or muffler.

Bei  Wartungsarbeiten st darauf zy
achten, dal das heille Quspuffrohr bzw.
der heille Auspufftopf nicht berihrt
wird, da Verbrennunasgefahr besteht.

-8
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[ ‘Genume Yamaha parts
Preces Yamaha d origine S
Yamaha-Orginalhan! //
N e

Pendant fes travaux, faire attention & ne
pas s brider on touchant lo maoteur, o

tuvau ou e pot d'échappement lorsqu’ils

501t chauds,




MNaotes on disassembly and reassembly

a. Place all removed parts neatly and
separately in groups so that they will
not be confused or lost,

b. Wash engine and transmission parts
in a detergent oil and blow them out
diry with compressed air.

c. White checking the smooth move-
ment of parts, install them.

d.  Oil contact surfaces of moving parts.
Tightan parts to specification,

Hinweise flir Demontage und Montage

2. Alle demontierten Teile in der Aus-
baureihenfolge ablegen, so dald diese
nicht verwechselt bzw, verloran wer-
cen,

b. Die Motor- und Getriebetaiie in

geeignatem  Waschmittel waschen

und danach mit Druckluft trocknen,

[Die Einzelteile einbauen und jeweils

auf richtige Funktion achten,

d. Aile Berithrungsflachen der beweali-
chen Teile dlen.

il

2. e Befestigungselemente mit den
vargeschriebenen Anzugsmomenien
festzichen,

Remarques congernant le démontage ot
le remontage

a

Bien séparer toutes les piéces en-
fevées par groupes respectifs afin de
ne pas le confondre cu Tes perdee.
Laver les piéces du moteur ot de la
boite de vitesses dans de [huile
détergenie puis les sécher a Vair
comprims,

Controler le fonctionnement des
pieces au fur et a4 mesure de leur
remontage.

Huiler les surfaces de contact des
piéces mobiles,

Respecter fes couples de serrage
spécifids,




7. Take care sp that the battery luid does
nat spill on your clothes ar the motar-
cvele.

CAUTION:

Take the foliowing precautions.

The battery emits inflammatde gases.

Exercise special care, or explosion could

OoaHT,

e Keep off fire-sigarettes, electric spark or
whatever,

e When charging the battery, select a weil-
ventilated piace.  Never attempt to
charge the battery in a closed place.

# Take special care so that the battery
fiuid {diluted sulfuric acid) does not
splash to your skin, eves or clothes. You
may burnt or injured in the eye.

' Fisst-acid: |

.. Should the battery fluid splash to your
skin or ciothes, wash it out with plenty
of water.

~. Should it splash to your eye, wash it
away with water immediately and go to

a doctor,

7. Darauf achten, dall die Batteriefiissig
keit nicht aut Kleider bzw. die Maschine
gelangt.

ACHTUNG:

Die {olgenden Yorsichtsmalnahmen ein-

halten

in der Batterie entsteht ein brennbares Gas,

das mit Luft gemischt hochexplesiv ist.

e Offene Flammen, Zigaratten, alektrische
Funken usw. nicht in der Nihe der
Batterie dulden,

e Die Batterie nur an einem gut beliifteten
Ort aufladen. Niemals in einem geschlos-
senen Raum die Batterie laden,

s Darauf achien, dall die Batterigsaure
{verdinnte Schwefelsiure} nicht auf die
Haut, in die Augen oder aut die Kleider
gelangt, da anderenfails Verletzungen
bzw. Schaden verursacht werden konn-
ten.

T Prondre gavde 3 ce que e Tguide e

il

batierie ne coule pas sur vos habits ou

sur fa machine.

ATTENTION:

Frendre fes précautions suivantes
La bhatterie dégage des gaz intlammahles.
Fuire spécialement attention, unc explosion
peut se produtre,

* Tenir de  oute
cigarelte, efincckie électrinue. ele.

floigne flamime vive,

& Lorsqu'on charge fa haticrie. clroisir bn
endroit en adré. Ne jamaks ceasaver de
charger iz batterie dans un endrnit clos.

s Faire spécialement attention 3 oo poas e
meftre du lignide de batterie {acide sul-
furique dilué) sur Ia pean. dans e veux
o sur les vétements, Ce liquide est fréx

dangereux pour fes venx,

CAvide: |

0 Si vous veus metfes du Hquide de bat-

ievie sir a pean ou sur les habits, Pélimi-

ner avec heaucoup desy.

51 vons vous metier do Liquide de bat-

ierie dans les veux, Péliminer itamédiaie-

ment avec de Feau puis consulier un
médecin dans les plus brefs délais,

" Erste Hilfe: |

Féliskﬂanfterieﬂijssigkeit auf Thre Haut
oder Kieider verspritzt wird, betroffene
Steile sofort grindlich mis Wasser spilen,
Gelangt Batterieflissigkeit in Thre Augen,
die Augen sofort mit Frischwasser ause-
pilen und danach artzliche Betreuung
aufsuchen.




P2 FEATURES

Y AMAHA MONOCROSS SUSPENSION
(DE CARBON SYSTEM)

P MERKMALE

YAMAHA MONOCROSS.
RADAUFHANGUNG

As veu may know, the Yamaha Monocross
suspension developed by Dr. De Carbon has
received high reputation for its outstanding
performance. The features and principles of
operation will be explained in the following
pages.
1. Compared with a conventional suspen-
sion system, the monocross suspension
provides longer rear wheel travel and is

completely free from imbalance of damp-

ing between the right and left shock
absorbers.  This means betier handling
stability and improved riding comfort.

Wie Sie wielleicht schecn wissen waerden,
erfreut sich die von Dr. de Carbon entwickelte
Radaufhangung YAMAHA MONQCROSS
eines ausgezeichneten Rufes fiir hohe Leistun-
gsfahigkeit. Die Eigenschafian, die Konstruk-
tion und das Prinzip werden auf den foigeden
Seiten orliutert,

1. Im Veraleich zu konventionellen Radauft-
héngungen zeichnet sich die MONO-
CROSS-Radaufhangung  durch  einen
grofferen Hub des Hinterrades aus und

weist nicht den Nachteii von unterschied-

lichern Dampfungsvermogen des linken
und rechten Stoldampfers auf. Damit
wird erhohtes Spurhaltavermégen und
verbesserter Fahrkomfort sichergestellt,

2
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PARTICULARITES

SUSPENSION MONOCROSS YAMAHA
(SYSTEME DE CARBON)

Comme vous pouvez le savoir, la suspension

Monocross Yamaha oréée par ke Dr. De
Carbon a acquis une trés grande réputation
pour son fonctionnement hors-pair. It

maintenant, avec la coopération du Dr. Les
particularités et les principes de fonctionne-
ment sont décrits dans les pages suivantes,

1. Comparée i une suspension habituelle,
la suspension Monocceross fournit un plus
long débattement de la roue arriére ot est
complétement exempte du probléme de
déséquilibre d’amortissement enire
amortisseurs droit et gauche. Ceci signi-
fie meilleure tenue de route et confort
amdélioré.



The monocross suspension  consists
literally of a single shock absorber. This
allows a slim machine structure, and thus
the rider can take an easier riding posi-
tion without worrying about his legs
butting against the swing arm. Particu-
larty in rough-road riding, the monocross
suspension is very advantageous in many
aspects of riding.

A 20 kg/cm? high pressure nitrogen gas
is sealed in the gas chamber, and it is
completely separated from the oil
chamber by the free piston and O-ring
for prevention of “airation” (mixing of
oil with gas). Thus no airation will not
occur with the resuitant stable perfor-
mance.

Die MONQCROSS-Radaufhangung bes-
teht praktisch nur aus einem StolRddmp-
fer, wodurch die Maschine besonders
schlank ausgelegt werden kann. Der
Fahrer hat ausreichend Raum fiir seine
Beine, da diese nicht durch die Hinter-
radschwinge behindert werden. Beson-
ders bei schlechtem Stralenzustand
bietet die MONOCROSS-Radaufhidngung
weitgehende Vorteile.

In der Druckgaskammer ist Stickstoffgas
mit einem Druck von 20 kg/cm?® einge-
fillt; diese Druckgaskammer ist von der
Olkammer durch einen frei beweglichen
Kolben und einen O-Ring vollstandig
abgedichtet, um ein Mischen von Gas
und O} zu vermeiden. Dadurch ergibt
sich besonders stabiler betrieb.
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La suspension monocross est Httérale-
ment constituée dun seul amortisscur.
Cecl permet une mince structure de
machine. et ainsi le pilote peuf prendre
une position de conduite plus aisée sans
se faire de soucis au sujet de ses jambes
buttant contre e Du
point vue conduite, la suspension
Monocross présente de nombreux avin-
tages. surtout sur routes accidentds.

De Tazote sous unce forte pression de 20

bras oscillant,
de

kegfem? est enfermé dans la chambre
gaz. Cet azote est complétement sépard
de la chambre a huile par te pision libre
et son joint torique afin d éviter la for-
mation de bulles (mélange de huile
avee Vazote). Le fonctionnement est de
ce fait trés stable.



e Principles of operation
The MXE valve is called the “floating valve”.
It is positioned hetween the center suppart,
naving a permanent flow passage, and the
piston iand, Because of this construction, the
valve is allowed to respond quickly and cor-
rectly 1o the change in the gas chamber
pressure without being affected by its inertia
morment and friction with the cylinder wall.
1. Stretch stroke
When the MXS stretches, the oil in the
wif chamber flows downward in the
direction of the arrows through the per-
manegnt passage provided in the center
illalsleln
As the piston speed increases, the float-
ing valve is deformed conically, thus
affowing the oil to flow faster in the
direction of the arrows.
The movement of oil causes friction
rasistance and dampens the stretch of
the suspension. The amount of this
damping force is automaticaily controll-
ed according to the speed of piston
movement,

» Funktionsprinzip
Das MXS-Ventil wird auch als “schwirn-
mendes Ventil™ bezeichnet., Wie der Abbil
dung zu entnehmen ist, ist das Ventil
zwischen der Mittelstiitze {mit permanentem
Durchflullkanal} und dem Koibenraum ange-
ordnet. Diese Konstruktion ermbglicht ein
schneifes Ansprechen des Ventiles und damit
eine schnelle Anderung des Gasdruckes in der
Kammer, ohne durch das Tragheitsmoment
baw. die Reilbung mit der Rohrwand begin-
fiult zu sein,
1. Expansionshub
Wenn der MXS-Dimpfer expandiert,
stromt das O in der Otkammer nach
unten in Richtung des Pfeiles durch den
permanenten Olkanal in der Mittelstiitze.
Mit zunehmender Kolbengeschwindig-
keit  wird das schwimmende Ventil
konisch verformt, so da® das 0! schneller
in Richtung des Pfetles stromen kann,
Der Olstrorn verursacht Reibungswider-
stand und dampft damit die Hubbewe-
gung. Bie GroRe dieser Dampfungskrafi
wird automatisch in Abhéngigkeit von
der Kolbengeschwindigkeit geregelt,

# Frincipes de fonctionnement
Le clapet de la MXS est appelé “clapet fiot-
tant”. [l est situéd entre le support central
muni d’un passage permanent, et la zone du
piston.  Du fait de cette construction, le
clapet peut répondre rapidement et correcte-
ment aux variations de pression dans s
chambre & gaz sans étre affecté ni par son
moment d’inertie ni par la friction contre s
parol du cyvlindre,
1. Extension
uand la MXS gétire, huile de s
chambre A huile circule vers fe has, dans
Ie sens des fleches, par le passage perma-
nent du support central,
Tandis que la vitesse du piston augmente,
le clapet flottant est déformé conigue-
ment, permetfant ainsi & Uhuile de
circuler plus vite dans le sens des fléches,
Le mouvement de Phuile crée une
résistance 4 la friction ot amortit Pexten-
sion de la suspension. Le montant de
cette force d’amortissement est auto-
matiquement régulé suivant la vitesse du
mouvement du piston,

/J
G
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Compression stroke

When the MXS is compressed, the nil
stored under the piston moves upward
in the direction of the arrows through
the parmanent passage.

As the piston moves faster, the floating
valve is deformed conically, thus allow-
ing the oil to pass the piston land in the
direction of the arrows.

A damping force is caused by the move-
ment of the oil and automatically con-
troiled according ta the piston speod.,

Kompressicnshub

Wenn der MXS-Dimpfer zusammenged-

ekt wird, stromt das unter dem Kolben
befindliche O durch den permanenten
Olkanal in Richtung Pfeile nach oben.
Mit  zunehmender Kolbengeschwindig-
keit wird das schwimmende Veniil
konisch verformt, so daR das O in
Hichtung Pfeile stromen kann. Durch
diese Gistromung wird eine Damptungs-
kraft erzeugt, die von der Kolhengesch-
windigkeit abhingt,

7

Compression

Quand la MXS est compriméce. huie
stockée sous le piston se déplace vers Jo
haut. dans Te
passage

sens des fleches.

permanent.

par e

Tandis que e piston se déplace plus vite.
le clapet flottant est déforme coniguies
ment, permettant  ainst a Phuile  de
passer la zone du piston dans fe sens dos
fieches.

Unc force damortissement ost oréée par
le mouvement de Vhuile of est automati-
quement régulée suivant o viresse du

piSton.
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& Handling notes

This shock absorber contains highly com-

pressed nitrogen gas,

Read and understand the following infor-

mation before handling the shock absorber,

The manufacturer cannot be held respon-

sible for property damage or gparsonal

injury that may result from improper

handling.

L Do not tamper with or attempt to

open the cylinder assembiy. Injury
may rasukt.

2. Do not subject shock absorber to an
open flame or other high heat. This
may cause the unit to explode due to
EXCessive gas pressure,

3. Do not deform or damaged the

cylinder in any way. Cylinder damage
will resu!t in poor damping perfor-
rnance,

= Hinweise zur Handhabung

Diese Stofldémpfer enthalten Stickstoffgas
unter hohem Druck. Die folgenden Infor-
mationen durchlesen und verstehen. bevor
die StolRdampfer gehandhabt werden, Der
Hersteller ist  nicht verantwortiich  fir
Schiden oder Personenschiden, die auf
unsachgemilie Handhabung zuriickzufihren
sind,

1. Miemals versuchen, die Zylinderein-
heit zu Offnen, da es zu Verletzungen
kommen konnte,

Ben Stofiddmpfer niemals offenan

Flammen oder anderen hohen Temper-

aturen aussetzen, da ansonsten das
Druckgas eine Explosion des Stofi-
dampfers verursachen kdnnte,

Den Zylinder nicht verformen oder
beschadigen, Eine Beschidigung des
Zylinders fihet zu schiechter Dimpft-
wirkung.

2.5

# Remarques concenant la manipulation

Cet amortisseur contient de I'azote forte-
ment comprimé,

Lire et comprendre les informations suiv-
antes avant de manipuler Uamortisseur. Le
fabricant ne peut étre tenu pour resPOns-
able des dommages matériels on corporels
pouvant résulfer d'vne manipuiation incor-
recte,

1. Ne pas toucher ou essaver d'ouvrir
Pensemble eylindre. U accident
pourrait en résulfer,

Me pas soumettre Uamortisseur 4 une
flamme vive ou 2 toute avtre tempéra-
ture élevée, Cecl pourrait  faire
exploser Uamortisseur du fait d’une
pression excessive du gaz qu'il conti-
ent.

3. Ne pas déformer ou endommager le
cylindre.  Tout endommagement du
cylindre se traduira par un mauvais
amortissement.

PN




Note on serapping Mise pu rebug

When scrapping the cushion, extract the high- Lotsqu’on met Vamortisseur au rebut, elimi-

pressure nitrogen gas sealed in the cylinder. rer I"azote sous haute prossion enferme dans
le evlindre.

(Gas extraction

1. First wear protecting goggies, and make Ixtraction de aente

1
i

a hole with an about 3 mm dia. drill.
(When the hole is drilled, gas spouts,
together with metal chips.)

2. Don't make a hole in the oil chamber
before extracting the gas.

Hinweis fir Verschrottung

Wenn der StoRddmpfer verschrottet werden
soll, das im Zylinder eingeschlossene, unter
Hoehdruck stehende Stickstoffgas ablassen,

Ablassen des Gases

1. Schutzbritien tragen und eine Bohrung
mit einem Duyrchmesser vor etwa 3 mm
in den Stolkdémpfer bahren,
{Drﬁr’ﬁ T rbesm (et Ampmi i F mrr maltas Al
das mit den Bohrspinen vermischte Gas
austritt.)

2. Niemals die Olkammer anbohren, hevor
nicht der Gasdruck abgehaut wurde.

{Gas extraction illustrated)
(Extraction de "azote)
tablassen des Gases)

Porier des luneties de nrotection. Percer
un irou avec un foret denviron 3 mm de
diameétre.

(Quand le frou est percé. le gaz gicle,
atnsi que dos copeaux métalligues. )

Ne pas fuire de frow dans la chambre i
huile avant davoir exlrait {e woz.

| Gas chambar
Chamlre 3 huile Chambre 4 gaz

7
Gii ehamber E
|
Olkammer i

/N

—— o L,.’_%q Eﬁ

. Druckgaskam

Drill ghout 3 mm Pt !
in diameater

Forét dlenviron 3 mm :

Lack mit atwa 3 mim
Durchrnesser bohren

NN, ;

de diamétre g~ 10 mm

e
&



K3 PERIODIC INSPECTION AND ADJUSTMENT
MAINTENANCE AND LUBRICATION INTERVAL CHART

To keep the motorcyele in a state of top performance and forastail motorcycle trouble, it is
necessary 1o check the motorcycele pericdically and make adjustments or replace parts as re-
guired,

Inspections should be done a1 intervals specified below:

PERIODIC MAINTENANCE

Initiai [Thereafmf avery
{tem Remarks o e s i
500 1,500 3 ()OG 3 DOO 5.000
. - . S o . it N il . I
*’“\.ﬂ m- |1( a{ile) hdu )t p!pt, arhr)n(zp ] '} Wl
Spark plug !mpeu t/Ciean ar rzpiar(_ as reqwrtd e o 1A ;

Onee amanth or

ir file ¥
filrer . o rrrtlean,%‘*eplace as equnrnd B overy 1.500 ki )
Ca L'Jure’[or Check npﬁrafion !Agiiust as requ.red el o o }
( (n‘n;’nﬁ?n (them(/!’xmum' as reguired — Hepalr as requireﬁm e ) o] o]
Wheel: a'ud tires i Chack pr'@swrm‘b\."heel!Baiéﬁ.cﬁ/ﬁuneut ) [e] ) )
_Fuelc ack Cloarn/ riu"h tani\ as re_qu s
Auolu.)w pnmp Lheck/f'\d;uﬂ/:f’\-r hl o) o
Baﬂf‘w T ap- up/"‘h?ck spe o] ¢ o
!qnmor 1'm':ii'|q : ‘J\dm.ﬁ/f foan or rﬂp‘are as iP!’jui"E‘d TG - @
i sghis Migrals ) wecif opma»mm Hepidro as rﬂquaredm—w TG o @] B
I - o [ O R
?“!TT!I\GSQ,’FP!‘&T-P!’!O?'S qh tert bf fore mch tr ap anr‘;or 8] | l &3
rive chai “Chieck ie mn.fmmnmen o - Every 500 km
‘;!hii b Lh?ck/m:lluﬂt . e} e T ___(,__[ )
Slhpt"imnn \,\,rrt 2rm Check!Tlgl1ten o (e Lo
I ] I
LUBRICATION INTERVALS Unit: km
- ; .
: Type Initial iThereafter every
f=em Remarks . = : . S e e
o IRpcommended lubricantsy S00 1.500 | 3,000 | 3,000 1 8,000
. e P S Pl .
Transmission nil | F!ep!acmWarm angine CSAE TOW/30, type "SE . . a
befom di‘dli'\ll‘iq _mator ml
e Contral/Meter m?‘lm nppéy lightly '%A" lf}WI O motor oit ' o e} )
Throttic grin/ " . I : N
. ! ¥ thi X ] ] [ o : O
| Housing Appby lightly Lithium base grease | 3 1 |
. e s - | R
Steering bearings !napem th{ar u.uhlvj Madium-weight wheel | Check o]
| Pack moderately hearing grease !
- . | S 4
5 slala Al V3. H i
op(.e:,bfvmr,» QoA \ Inspect thoroughly /Pack & Lithium base grease ! e} Lo
housing \ P 1
Remr memr et iiadt Madiumeaeight wheel - 1 -
Flear armn pavot shafl App!w grease fully | bearing areass [ : [
Wheal bearings Do nat Q\lﬂrapﬂck M?dium we:gm Wha&l (ST i
bearing gresse ! | I I e ]
e e e S . S P
g !
Drive ¢hain Clean and lube o 30 type SE” ! Every 500 km
. —— N motor ot !
N ARSI | _ e e e ]
Brake pedal shafy Appiy hghf!u Lithium hase grease | @ Lo 9]
Stanr‘ fsah vt Apnly iaqht!y Lithium base greass J O 0
W?ii? errm tutbuication Apply vary \iahliy Light-weight machine oil | C o
T ain on spaby L AR twpe CSET o
Front forks vain cumgw)s.t.i.,_i"y Sar ‘EE!T {130 type "SE chack a o
check specificetion otor of i i !




INSPECTION PERIODIQUE ET REGLAGES
TABLEAUX DPINTERVALLES D'ENTRITIEN ET DE GRAISSAGE

Al de garder §n machine dans 'état de fonctionnement aptimum et pour Sviter les pannes. il est
nécess:me de la controler péricdiquenment et de faire les réglages ou changements de picces néc
saires.
Les inspections dotvent &tre faites aux intervalles spécifiés cidessous:

ENTRETIEN PERICDIQUT

Uniré km

o ot R { initial Snsuite, romlex
escription Remargues e i e e

i ; ! 1500 | 3,000 | 2600 ‘ 6.000
Cuiasse et pot Déealapniner | | = | R
i echzlppemem | , |
Rougxc : (!nT Sler ﬂtn tayar ou remplacen sin S o (2 '

i Liy ‘L):E‘i Z'.TLU .1-1=i‘j'i .('ﬁ_l
[ ftoye niaceT i néces Sl v . ;
Filtre 2 wir | Nx ToYer ou e m3: lacer <in saire (‘hnqu\.‘ 1500 Em

("d.humicm ; Vérfier le fomlmnnenwm el anme: st néc u:m“
il 2

Syﬂmmu de mumgw ; Venifier et ajustor si nécessalre/idparey si
{complet) nécessaire

Virifier la pression de gonflage, Mus

Roues 1 pneus : Péguilibrage ot la défermation

: choyu el rineer o réservair d uarhumm a1

Robinet d'esence

Pofnpe ce gra iss

i3 ¢ autord ataque

d_’il]‘:tt:'t et puyger ’air

Batteric Re r..cthc- a mvmu et vnmﬁgr ]-1 Qm“t.’ de
AL " i 3

Avance 4 Dallum Amsrﬂ

Dmpunmfa a’ célairagc ot Vérifier le fonctiosnnament et remplacer s

de signakis, nécgasaire

L_f\u.ust)ln; tf fl\atmr{\________________ '{Werrf dvanf ctl.?.quc déplacemenrt ent/ou., o
i transmission Vt‘n Jer h Tensl(m 3 alzgur"n(ut Tous ia 3 le km

U mbrﬁ-l;']ge ) o‘ Ajusier e e e o em _I_| |‘ : |

Suspcmmn Viéfier, resserrer o : ' ; oo 7
i amm i ! i S—

FREQUEMNCES DE GRAISSAGE

Unite. ki

eseripti v . Type | n%ultc tous lc‘.
eseripion memaTques {Lubrifiants recomimand €s) ‘L 3_(!(,(, S fm] 6 000
" Huile de ma{ﬂnrlsl Remph(-(w,f]"uilf" hau*‘f\ . fo{_lj]g mi;:;i?&,:\i HIV&B(‘ j‘ T T | .

hoite de vilesses Ie moteur avant ia \ndargu fype “SET

("8hles de commande
¢t de camptenurs

l‘mg‘nm d(,s Udf/bn 1t1er i

Hutlei Jargement Huike mateur 3AE TDW/30

Crraisser |eftmmenf ; ~rtarssc a hwss(‘ de hihmm

Vérifier mmv]?u,mmt et
remplir mnde ement Jda
praisse

Roulements de

Grraisse semifluide pour
direction

roulement de roue
{rarde d” eng,rcuagn Vérifier mmp]crcmcnt ct
d mdu ateur de vatmr.u ; wmphr maodérement

Hras a8 Cl]lJﬂt arridre Graisser largement

© (raisse & bave de lithinm

Grratsse semifluide pous
reulemenis de oue

Craivse semifhuide pum

roulemenis de roue

"¢'hajne de trans- . ot aemin ¢ Hautle moteur SAT T0W "%{}
rmission Netiover ot gratager ; an L,Si I

Rouvlemaents deogroas

Axe de pédale de
frein

Graigse § bese de lithium

Axe de béguilie 5 3 hase de }it.uum

Graissage do méche | o <y
FLAISIAR mec Craisser trés légdrement

H u:]c: iL}’i‘liﬂuld\, nour

dc came de ruptcutq : machines
A — - —— o T agge -
Fourche avant \J'uianget_c.umlp!ctcment 8 "L POW/30 type “'8E VF”, a o
suivant directives hutle moteur Tier |
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§ PERIODISCHE INSPEKTION UND EINSTELLUNG
WARTUNGS. UND SCHMIERTABELLE

Um optimales Leistungsvermdgen des Motorrades sicherzustellen und mdgliche 3térungen zu
vermeiden, muld das Motorrad periedisch geprift werden, waobei ggf. Einsteliungen verzunehmen
hzw. Teile ersetzt werden milssen.

[Ha Inenakiionen sind in den nachfolgend angegebenen Intervallen durchzufiihren:
REGELMASSIGE WARTUNG

Einheit: ken

; Anfangllch ncn.h Danach alle
Renannng Bemearkungen I
HQO 500 | 2000t 3 OOD 8. OO(}
Iylinderkopf/Avspuffrohr C)Iknhi?eh!aqe.unqs’n cmfernen : [ : ,,,L,,E‘,J_
aundk? e Prlh“ﬂ’l?#ﬂlﬁﬁﬁ[?rnt‘l)l"rﬂ wnrn e fmdprllrh e} o o i 8 :

Monatlich ader
aile 1 500 km

Fuakition priffen/einsiellen, wenn erfarderlich | C o] o
& .

Lutititter o Reinigen/erneuern, wenp erfordarlich

© Profen/einsieilen, wenn erforderlich/reparieran,

wodlst ancdigh | ¢ o) 0 o :
fratistandig) ._wenn erforderlich o { |
':!=("er [Blats) Rtﬂiﬂ‘ﬂ ' Ht—,!f{?ndrm p(fH(‘n!idg/AL.swur‘i v unq o ufen 9]

®raftsiofThatio

R mngen"ﬁnk fipuiﬂn wenn erforderhch

Antolube- °'-i"n1lmﬂlrumfw ! P femmmm ier\/Em!uftnn =}
Batterie : e\u{?ullammw Gewicht und F—n iufumgs ahr P
: nrufnn
- R . ) S O AU (SO SR
Findzeitpunkt ! tmsteilen/_lmeahrer"\erhonmk?e rm‘nqen oﬁpr o 5
BIOSULID, Wenn f‘rfm(*erisrh
Leuchten/Signale Fuﬂk‘ncm prisfen/eresuern, werm erfordarl(ch ¢l &
Befertigungseipmentsa FPSV!‘ bern, wor jeder Fahry und/‘rjder nach &) o]
Antriehsketis S‘aanm:ng/.&usruh \unq prufep
Kupplung "‘=m‘ﬂm.ﬁelﬂan Lo I$
- N — - e e — - . Il ..
ARadaufhingung rifen/testziehen i ; [
" JRpp—
SCHMIERINTERVALLE Einheit: km
. o A Anfinglich nach Dranach alle
Banennung Bamearkungen Empfobienes Schimiermittel - : e
JGO 1 bOU 2.000 | 3.000 | 6.000
Erveuarn/Maotor vor dem : | :
Auswochseln warmlaufen ; Motoral SAL 10W/30  SE™ o] O ]
L lP‘;)‘“n | '

AL O AR i o . ¢
tnstrumentenkabel Leichi aufrragen Matordl SAE 10W/30 & Lo
C'JTJ‘Oh(jl’Fﬁf'.JDh'JU Se Leicht ai.Jf'rrﬁvgrzn ' L fhwm Fm. ] S R e

- . . e B e t - | —
T arndtic ifan/nicht ru : .
Lenkerkepfiagar ik q‘.j!’:..h prifea/nicht 7u Mittelschweres Qﬁdlagepfon | Priifen o O
. wiel einfillan | ;
. . I e 4 : -
Grindlich prifen/einfiilion iLithium-Feit ' ! o] A
Fetr grimdlich sufiragen Mitrelschwares Radlagerfett 1 O o
. [ - - - - S ‘
gi Mich et i viel ginfilien «'\ﬁursm‘hwmws Radiagerfott ‘ G2 |
TAntrishskatin Rainigen und schmivren C Motordl SAL 10W/ 30, ‘:;E: A!iF* ’)0"3 km
B'D'T\Sppﬁalﬁid = ie hT dlifT 1 |1h|,rjm Tatt J .-'; ! (\ o -lj
Cd e SN IS HE S S S
Sténder Llrmh‘m“n i Lr':cht :uftlf}qe‘n o b ithiurmn-Fest 0 L
' Unierbrecharkontak- I N T i B
H by e Fere i g o o : i) o
Sehmierdocht Laicht aufiragen i Leichtes Maschinend! > L
F, Se) £ P« - =’ s !J l’. ' -
I P— zehf_wl aflaten SAE rﬂ’!{\!/SG ype “SE Koat o I | o
zig richtliines ractcrolie | tote

(x
2



AUTOLUBE GIL

HINLE AUTOLUBE
AUTOLURBE-GL

! 3

ios ¥4
CARBITRETOR
VERGASER

CARBOM

CALAMINE
OLKOHLEABLAGERUNGEN

REAR BRAKE

FREIM ARRIFRE
HIMTERRADBREMSE

FRONT BRAKE

A

0o

Hinm.,

TRANSMISHION OiL

HUILE DE LA
BOITE DE VITFSSFS
GETRIEBEGL

1L -
0.285 o
COURSE MENIMALE
DE LA POMPE
MMM AL ER
PURMPENHLIB

Trouor

SFARK PLUG

8 v &

—r

ZUMDKERTE




JIEFR \IG

BIRECTION
LEMEUNG

LIGHT AND SIGNAL

ECIAIRAGE BT ow
SIGMALESATION
LEUCHTEN UMD

SIGMNALE

CLUTOH

PMBRAYAGE
KUPPLUNG

\/J KRAFTETOFFHAHN

FUEL COCK

: T
" -
SNOT
~

ROBINET A ESSENCE

AVANCE A TTALLLMAGE
STEURRZEITEN

BATTERY

\3 Levei Miveaun
flusszgkeltsstand’ \

Epecific gravity: 1,260
Densité spérifigue: 1.260
Spezifisches Gewichi:

BATTERIE -260
BATTVERIE

BATTERY CHARGING

CHARGE D LA
BATTFRIE
BATTERIE

FILTRI
LUFTEILT

A AR

M

CHAIME
KETTE

FRONT AMD REAR TIRE
Front=1.5 kgl‘!:ﬂl};.:) ! =

4

Rear =1.8 kgiem?y

Avant = 1,5 kgfem2¥: s
Armiére = 1,8 Kyg/om2™ R
A

Yarn = 1,5 kg/em?
Hinten =1.8 kq/uﬂz

® 00

PNEUS AVANT ET AR]UI—

VORDER- UND
HINTERREIFEN
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EMGIME MOTEUR

a Al cleanay & Filtre & air

Clean the element every month or every Netloyer [é¢lément chague mois ou chaque
1,500 km when maching 15 operated.  In 1.500 km. Dans des régions poussiéreuses, le
dusty areas, clean it more frequentiy. nettover plus fréquemiment.

MOTOR

o Luftfiltar

Das  Luftfilterelament  monatiich oder alle
1.800 Fabrkilometer reinigen. In staubigen
Gebieten, das Flement hdufiger reinigen.

7///5/ N

s
yi

e

1. Case screws L. Wis de boitier 1, Deckelschraube 1. Air fitter elernant 1. Elément do filtie i air
1, Luftfilterelerment

1. Wash the element in solvent. i. Laver I'élément dans du dissolvant,

4, Squeere excess solveni out of element 2. Dxprimer excés de solvant de Pélément
and dry. et laisser sécher.

3. Pour a small guantity of 2-stroke motor 3. Verser une petite quantité Jd’huile pour
ol moteur 2-temps.

4. Work on the elerment so ol spreads 4. Malaxer Pélément pour bhien vy répartir
throughout, Thaile.

5. Snueesze excess oil, 5. Exprimer Vexcés d huile.

1. Dias Element in Lésungsmittel waschan,

2. Ubermafiiges Losungsmittel austricken
und das Element tracknen.

3. Eiwas Zweitaki-Motord! auf das Clement
auftragen,

4. [as Motordl gleichmallly am Filterele-
mant varteilen,

5. Uherschilssiges OF ausdrticken,

L
~d
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\

Y
AR
Ry

o Transmission o
1. Gil ievel check
Maintain the transmission oil level
always between the MAX, and MIN
lines. If it is below the MiN fine, add oil,

e Getriebedi
1. Priifen des Oistandes
Den Olstand im Gatricbe immer zwis
chen den Standmarkierungen MAX. und
MIN. halten. !st das Giniveau unter die
Linie MIN abgesunken, T3 nachfilllen,

j //
9 S
e o

Y, on
VAR

S S

1. Lebel gauge 1. Joupe de nivesn 1. Standanzeiger
2. Maximum 2. Maximura 2. Waxiroum

3. Minimum 3. Minimum 3, Minimiym

4. (it cap 4, Bouchon 4, {idecket

3-8

S J

& uile de travsmission

‘ontréle du nivean dhute
Toujours meaintenir le niveau d'huils de
la hoile de vitesses entre les Hpnes MAX
et MIN. &ice nivean est au-dessous de la
ligne MIN, ajouter de Vhuile.

e

1. Drain piug
1. Plor de vidangs
1 slaBuchrauba



: I - - .
| Recommended oil; ’ [ Huile recommandée:

SAE TOW/30 type “SE motor oil \ ; Huile moieur SAE 10W/30 type “*SE”

— |

————

2. Cil replacement 2. Vidange

‘ Ohl quantity: Cuantité Chuile:
Overhayl,  BBO em?® g Totale: 650 cm?®
Exchange: 600 em? i

: Vidange: 600 em?

Replacement intervals: Intervalle de changement:

inittal: After first 1,006 km or ] Premier: Un mois ou 1.000 km
month Ensuite: Chague 3.000 km

Thereafier: Every 3,000 km T e e P

ey

Empiohienes Oi: E

——

2. Olwechsal

Oimenge:
(Uberholung: B850 om?
Giwechsel: 600 em?®

Otwechselintervalte:
Erster Ohwechsel: Nach einem Monat
odar 1.000 km
Danach: Alie 3.000 km

———— [P PR — |

¢
il



e Clutch adjustment

The clutch shouwid be adiusted to suit rider

prefersnce within a 2 ~ 3 mm free play at the
fever pivot side,

eEinstellung der Kupplung
Die Kupplung sollte gemidl Fahrgawoinheil
gingestelit werden, wobel ein Spiel von 2

3mm am Kupplungshebel vorhanden semn
rrndfl,

r

#Héglage de UVembravage
Lembravage doit etre régié seloa la préfér-

ence du pilote avec toutefois un jeu de 2 ¢

74
3 rumoau nivean 4o pivoel dii levier.

& Push lever adjustment
Screw in the adjuster uatil tight and back it
out 1/4 turn. Next, tighten the lock nut

# Einstellung des Schubhebels

Den  Einsteller vollsténdig hinsinschrauhen
und danach um 1/4 Drehung i18sen; anschlie-
Rend die Sicherungsmutier fesiziehen.

310

1, Loek nut 1.

Lerow do blocage 1,
2. Adister

. Sicherungsmutier
2 Dspostof de réglage 2

. Einstglier

o Réglage du fevier de déhravage

Visser complftement le dispositiy de réglage
puis Jo dévisser de 1/4 de tour. Ensuite, serrer
O

le contre-éc




o Carburetor

1.

Throttle cabie 2 free nlay

® Yergaser

jat]

Spiel des Gasseiles 2

& Carburateur

1.

Jeu du cible d accélération 7

1. Throtilz wire 7 1. Clble d'avcélération 2 1, Gasseil 2
2. Adjuster 2. Dispositif de rdglage 2. Einsteller
3. Lneknut 3. Comdre-€crou 3. Sicherungsmutter

Throttle grip free play

Jen de la polgnée d’accdléraiion
£

Soiel am Gasdrehgriff

Locsen the lack not and twrn the wire
sdiuster to make the necessary adjust-
ment

Retighten lock nut secureiy,

Die Sicherungsmutter iosen ungd den
Einstelier drehen, wm die erforderiiche
Einsteliung vorzunehman.

Dhie Sicherungsmutter wiedsr festzizhen.

1. Throttle wire 1 1. Cible d’aceélération ¥ 3. Gasseil 1
2, Adjuster 3. Digpositif de réglage 2, E‘msteller
3. Lock nui 3. Contre-fcrou 3. Sicherungsmutter

311

Desserrer e contre-écrouw et fourner le
dispositif de réglage du cable pour faive
le réglage nécessaire.

Bien resserrer le contre-écrou.



3. Pilot air screw and throttle stop straw

a. Turn the pilot air screw in untii lightly
seated,

b. Back out by specified number of furns,

Start the engine and let it warm up.

Turn the throltle stop screw in or oul

until idle speed is st specified rpem,

[

-
[ Air screw tums out: 1and §/4

{H and 1/2 *DTSOMX (E}]

L
‘ Idie speed: 1,260 ~ 1,350 e/min

11,200 ~ 1,300 v/min "“DTE}'@MX} |

”E Unsted ‘flnqdnm

3. Leerlauf Luftregulierschraube und
Dirossel Anschlagschraube

a. Die Luftregulierschiraube bineindrehen,
bis diese leicht aufsitzt.

b. Die Luftregulierschraube um diz vorge-
schriebanen Umdrehungen herausdrehen,
Den Motor starten und  warmlaufen
lassen.

c. Dia Drosselventil-Anschiagschraube  hi-
nein- oder herausdrehen, bis die Learlaut-
drehzahl dero vorgeschriebenen Wert ent-
sprich.

Ausdéeﬁdngen der k 7!
Lufrreguilerschrasbe: 1 und 1/4 1

{1Tund /2

*DTEOMX (E}]

Leer!aufdrehzah!

i?oDw’E

|
|
bf_} mnn"‘ z
I
i

[1.200 ~ 1.300 min™

[

*DTHOM |

*E Gmﬂbmannwn

3. Vis de dosage d7air of vis buide dacnélé-
rateur

a, Tourner la vis de dosage ¢ air jusou’d ce
qu'clle soit legérement blogude,

b, Ea dévisser du nom

Pémarrer fe

hre de tours spécifié,
cleur of fe Jaisser chau{Ter.

Visser ou d"vme" to vis butée daccéléra-

o

teur jusqu’a ce gue lo régime do oralents
solt 4 fz valour spéciiide.
| Mombre de

| 75 &1 A
l
| de dosage d'air:

Tetifd

[1eat :if;:

PT50MXY (F 7l,’

Régime de ralenti; 1.250~ 1350 tr/mn

[1.200 ~ 1.300 tr/ran *PTS50MX |

e e - |

"B chaum{‘ Uni

1. Throttie stop sarews
2. Pilot air seraw

1.
2,

Wis butée de papillon
Vis de dosage &nir de ralenti

-

. rossetventil-Anschlagsehiranhe
2. LuFtregutierschraube



4, Clean clogged jets with compreseed air.

4, Verstopfte Ddsen mit Druckiuft durchb-
fasen.

= Cleaning ihe nozzles and jets
o Neiioyage des bees of des giclenrs
A Feiigen der Zerstduber und Dosen

& Autolube pump

1. Cable adjustment

a. Check o see that Autolube pump plung
er pin is aligned with the mark on the
Autolube pump pulley.

b. If the mark and pin are not in alignment,
loosen cable length adjuster lock nut on
top of crankcase cover and adjust cable
length until atignment is achieved.

» Autoishe-Schmisrdlpumpea

1. Elnstellen des Selizuges

4. Deraut achten, da der Tauchkolbenstift
der Autolube-Schmierdlpumpe mit der
an der Riemenscheibe der Autolube-
Schmierdlpurnpe ausgerichtet ist,

b, Gtimmen Markierung und Stift nicht
uberein, die Sicherungsmutier des Seil
sugeinstellers  an  der  Oberseite  des
Kurbelgehausedeckels  dsen und  die
Seilidnge  einstelien, bis  Ubereinstim-
mung evzielt ist,

FN

Péboucher les giclenrs 4 Pajr comprimé.

e
+ Dan't use a wire for cleaning.

# Pour le nettoyage, ne pas itiliser
de cdhle.

+ ieginen Drahy fir das Reinigen
verwendean,

= Pompe autolube

1. Réglage de cabie de pompe

a. Coniroler si le téton du piston de i3
pompe Autolube est aligné avec le repére
de la poulie de cette pompe.

b, B8ile repére et le t8ton ne sont pas alignés.
régler la longueur du cable de pompe
fuzqgu’a ce gue Palignement soit obtenu.
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1. Adjuster i
2, Lock nut

Dispositif de réplage
2. Contre-feron

# Minimum puimp stroke checking

i,

While running the engine idle, observe
the pump adjust plate carefully, and
stop the engine moment that the adjust
plate moves out 1o the limit,

» Ewnsteliung des minimalen Pumpenbubes

1.

Den Motor mit Leerlaufdrehzah! lautfen
lassen wnd die Pumpen Einsieliplatie
becbachten, Der Motor abschalten,
sobald die Einstellplatie bis zum Ansch
fag herausbewegt wurde.

Matoh mark 1,

Repdre de véglage 1.

# Contréle de Ia course minimale de la pompe

-14

i

Tout en falsant toarter 12 moicur ao
ralenti, ohserver soigneusement la plague
poInpe.

morneint

Arréter e
la plague de
déplace jusquia

de péelage do o la

moteur ag 1}

réglage de la pompe s2

ta limite.

| 0.20~0.25mm |

Rezugsrmarkisrung



1

it the clearance is not correct, remove or
add an adijust shim as lustrated,

5t Piniervallc n'est pas correct, enlever
ou apouter une cale de réglage comme
kistre.

2. Wenn das Spiel nicht dem vorgeschriebe-
nen Wert  entspricht, Beilegescheiben
gemait Abbildung einsslzen, um das
Spiel richtig einzustellen,

s Agr bieeding

The Autolube Pump and delivery lines must

be bled on the Tollowing cocasions:

© Getting up a new machine out of the crate.

¢ Whenever the Autolube tank has mun dry.

o Whenever any portion of the Autolube
system is disconnected.
It the machine lies on its side after falling
over,

» Entliftan

Die  Autclube-Schmierdlpumpes  wnd  die

Schnierdlleitungen milssen rzu den foigenden

Gelegenbieiten entliiftel werdean,

o Wenn eine neus Maschine ausgepackt und
zusammengesetzt wird,

¢ Wenn der Autoiube-Schmierdltank leer ist.
Wenn irgend sin Tell des Autolube-Schmie-

rofsystermns  aus  und  wisder eingsbaut

wirde,

Wenn dig

Seite heat.

Maschine umfallt und euf der

1. Shim 1, Cals

2. Adjusi plate 2. Plague de réglage
3. Spring wather 3. Rondelle fendue
4. Locknut 4. Contre-€crou

1. Schaibe

2. Einsteilplatte

3. Federscheibe

4. Sicharungsmutter

& Purge de Uair

ia pompe Autolube et les tubes de refoule-

ment doivent étre purgés dans les cas suivants:

o Lotsque Pon sort une machine neuve de sa
caisse.

o Chague fois que e réservoir Auiolube a été
vide,

o (Chague fois gu'une partie
Autolube est débranchée.

du systéme

o i Ia machine est couchée sur la cGté aprés
s'éire renverséc.

et
431
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Remaove the pump bleed screw,

Start the engine.

Pull the pump wire all the way.

Keep the oil running out until air bubbles
disappeat.

Dia Pumpen-Entiliftungsschraube entfor-
nen,

Den Motor anlassen.

Das Pumpensei! bis zum Anschlag ziehen,
Ol ausstriimen lassen, bis keine Lutthlasen
mehy enthalten sind.

L.

1.

B e

B sl

Enfever Ia vis de purge de fa pompe,
Démarrer e mateur.

Tirer fe cAble de ln pompe au maximum.
Laisser couler Phuile jusqu™d ce que fes
huiles dair disparaissent,

Blead screw 1. Visdepurge 1, Estliftungsschraube

3-16




CHARRS PARTIE CYCLE
a Fuel filter cup » Uyvetie du filtre 3 essence

HAHMEM
o Krafistoffibars

# Tire inspection
@ inspection des prieus
& PritcFen der Raifen

Ry
Too high Good Too low
Fas asges Carrect Trop
& hoch Richtig Fu niedrig
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Tire pressure

Pressmn de gonﬂage des  pneus

— _J Front o 4T Rear
Rider | 1 5 bar {?1 psi) 1 i 8 har {28 p5|]'
Rider with | 4 g or (26 psi) | 2.3 bar (33 psi)
passenger | b
Tiresize | 2.50-21-4PR | 3.00-184PR

| 2.50-18-4PR "NLL
___ I . —
Be:fendruck
__ T— hl Vorderrad l Hinterrad
Fahrer 1' 'l 5 bar i 18 bar
Furer 1
| mit Sozius | _1 8 _baf [ 23 bai -
Reinfengrife | 2,50-21-4PR | 3,00-18-4PR
12,50-18-4PR*NL |

*NL: Netherlands
*NL: Pays-Bas
*NL: Holland

Replace tires, if worn more than limits,

Changer les pneus s'ils sont usés au-deld des
limites.

wenn  diese bis zur Ver-

schleiffgrenze abgenutzt sind.

® Brake adjustment

1. The front brake should be adjusted to
suit rider preference within a 5 ~ 8 mm
free play at the lever pivot side.

2. Lock the rod with a slotted-head screw-
driver, and make an adjustment by
turning the adjuster.

¢ Einstellung der Bremsen

1. Die Vorderradbremse ist gemal3 Fahrge-
wohnheit einzustellen, wobei das Spiel
am Handbremshebel 6~ 2 mm betragen
mufi.

2. Die Stange mit einem Kreuzschlitz-
Schraubendreher sichern und die Ein-
stellung durch Drehen des Einstellers
vornehmen.

T _J Pneu awmi q" _‘-___I‘E}{E.l.l‘_zgriere —:

PIJ(JIC L }“) }ull‘ 1.8 bar

' Pilote avec & bar .

passager ‘ hE SR

Taillede | 5 o1 g0 \ T

prieu | 2,50-21-4PR 00-18 -‘-IPR
12,501 ‘3-4?1{ *Nl

B
Replacement limit

Limite de changement
Verschleillgrenze

® Réglage des freins

I. Le frein avant doit étre réglé selon la
préférence du pilote avec toutefois un
jeu de 5 4 8 mim au niveau du pivot du
levier.

2. Bloauer Ia tige avec un tournevis i téte
plate, et régler en tournant le dispositif
de réglage.



o kﬁf 5~ 8imnm P

1. Adjuster 1. Einsteller
1. [Hspositif de réglage

3. The rear brake should be adjusted 1o suit 3. Le frein arriére doit étre réglé selon la
rider preference within a 20 ~ 30 préférence du pilote avec toutefois un
free vlay at the brake pedal end. ieu de 20 4 30 mm su niveauw de Pexiré-

mité de la pédale.

2. [ie tlinmterradbremss ist gemall Fahrge-

wohnhelt einzustellen, wobel des Spiel
arre Ende des Bremspedals 20 ~ 30 mm
betragsn mub,

1. Adjuster
1. irispesitif de réglage
1. Einstetler



® Brake indicator

When applying the brake, check Tor wear on
brake shoes. 1f worn more than specification,
they should be replacsd.

¢ Bremsbelag-Verschisifanzeige

Die Bremse betdtigen und die Bromsbacken
auf Abnutzung prifen, 3ind disse ber die
Verschleillgrenze abgenuizt, die Bremsbacken
ernsuern.

2 Indicateny de frein

Controler Pusire des midchobes de {rein en
actionnant le frein. 51 les machoires sont
usdes an-deld de la valeur spécifice, olles dos-
vent éire changees.

*# Hear brake tight adjustment
Check to see that when the brake is applied,
the brake light lights up immediateby.

e Einstellung der Bremsileuchts
Darauf achten, dall bei betatigter Hinterrad-
bremse die Bremsleuchte sofort aufleuchist,

it mari
Maruyue de Hmile
Grenzmarkiesung

N
T T e
\\)\,-——ﬁ /'\\ —
P
A
|
tndicator

]

Indivatour

ArZEige

&

o Réglage du feu stop
Contréler si le feu slop sallume dés que e

frein est actionné.,

1. Adjuster L. Dispositit de régiage

3-20
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s Dirive chain
1. Tension check
Move the chain up and down,
measitre the slack in the chair,
I the chain deflects more than specifiad;

adjust the chain tension,

ard

e Drive cham tension adivsiment
1. Remave the cotter pin znd loosen the

axie nut,
2. Bake an adjustrment by murning the
adjuster,

3. After adiusting, tighten the axle nut
securely. Replace the cotter gin with a

new Ofie,

a Antrighskette
1. Prifung der Kettenspannung
[ie Kotre in der Mitte nach oben und
unten  bewsgen und den Durchhang
mesgsen. L3kt sich die Kette tber den
zuldssigen Betrag hinaus bewegen, die
ketie auf richtige Bpannung einstetlen,

= Einstabiung der Kettenspannung

1. Ban Splint abziehen und die Achsmutter

i0sen.

2. Die Einstellung durch Drehen des Eine
stellers vornehmen,
Nach der Einstellung ist die Achsmutter
wieder festzuzichen. [Danach die Achs-
mkter mit einem neuen Splint sichern,

[

» Chaine
b, Contrdle de la tension
Levaer ¢t baisser le brin inférieur de la
chaine, et mesurer fa fleche.
Si fa fléche de la chaine est supérieure 2
la valeur spécifiée, régler la tension.

» Reéglage de Ia tension de la chaine
i. Enlever la goupille fendue et desserrer
Pécron daxe.

2. Faire un réglage en tourmant les dis-
positils de réglage.

3. Aprés le réglage, bien serrer écrou
dlaxe. Monter une goupille tendue
neuve,

i N A
N/

T —~ o

e} /7¢ f‘fl e
1. Cotter pin 1. Goupille fendue
2. Axie nut 2. Eerou d'axe
3, Adjuster 3, Dispositif de réglage
4, Mdiusting mark 4, Repére de idglage
1. Splint
2. Hinterachsmutter
3. Einstellmutter
4. Ausvichtmaricerungen

21
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Be sure that both right and left adiusier are
in the corresponding positions,

|
|

Tightening torius:

Rear axle nut: 80 Nm (6.0 m-kygl

R e
rDﬂmuf achien, dafl der linke und rechte
i Einsteller auf die gleiche Position ainge-
| stellt sind,

|

L e e e e e

Anzugsmomeant: ’
j Hinterachsmutter: 80 Nm {8,0 m-kg) (
R,

s Spokes

Tap each spoke with an iron rod for sound, If
ong spoke makes a dull fiat scund, then check
it for looseness, And tighten i,

& Speichen

Mit einer Eisenstange leicht gegen jede ein-
zelne Speiche schlagen und den Ton kontrol-
Fails bei einer Speiche ein dumpfer
Ton vernommen wird, dann ist disse Speiche

fieren.

tocker und mui nachgezogen werden,

B T R T PR

]

CSassurer gue Jes dispositifs de réplage drmﬁ"
: . _

|

et gauche sont dans des positions corres-

“pondantes. ‘

Couple de serrage de Vécrow daxe |

| arrigrer &0 Nm (6.0 m-kg) |

@ Rayons

Taper sur chague ravon avec une tige de fer.
S un rayen émet un broit mat et sourd, con-
trofer s’ wlest pas détendu,
COMIme NECessaire.

Le tendre

e e i ity

Pour déientdre i.

1, Tighten 1. Apretar



& Steering inspection

Place a block under the engine to raise the
front wheel off the ground; then check stesr-
ing loosenaess,

NOTE: .
After adjustment, make certain forks pivot
from stap to stop without binding or caich-
fng.

a Inspection de la direction

Mettre une caisse sous le moteur pour lever la
rone avant, Lnsuite, controler si la direction
n'a pas de jeu.

M.B.:
Apreés le reglage, s'assurer que iz fourche
pivote d’une butée a Vautre sans point dur ni
coincement.

e Prifung der Lenkung

Den Motor aufhocken, um das Vorderrad vom
Boden abrzuheben: danach die Lenlung auf
Unckersng priten.

ANMERKUNG:
Nach der Einstellung ist daraut zu achien, dal
sich die Vorderradgebel ohre 70 klemmen
vom linken bis zum rechien Anschlag {und
umgekehrt) bewegen a8t

1. Exhaust ring/steering nut wrench
(20890-01268)

1. Clé pour écrou annuiaire d’échanpement/
pour éexou de direction (9G890-01 268)

1. Auspuff/Lenkungs-Ringmuitero-
schiiissel {90890-01268)

3-23



ELECTRICAL

e Battery inspection
The level should be between the upper and
lower level marks. Use only distilled water if
refilling is necessary.

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

e Priifung der Batterie

Der Flissigkeitsstand sollte sich zwischen der
oberen und unteren Standmarkierung befin-
den. Wenn erforderlich, destiiliertes Wasser
nachfiillen.

e Battery charging
» Charge de la batterie
e Laden der Batterie

[ Specific gravity: 1.260

1. If the specific gravity is below 1.260,

recharge the baitery.

[ Spezifisches Gewicht: 1,260

—

—

1. Betragt das spezifische Gewicht weniger

als 1,260, die Batterie aufladen,

PARTIE ELECTRIQUE

2 Inspection de la baiterie

Le niveau doit ¢tre situé entre les repéres
supérieur et inférieur. 8%l faut rajouter du
liquide, utiliser uniquement de 'eau distiilée.

(10
—_upper |-t
— LOWER —{—

t

Rubber bulh

Poire en caoutchouc

Gummiballen

] 1 Densité spécifique: 1,260

3-24

Glass tube
Tube en verre
- Glasrihre

Hydrometer
Pése-acide
Dichtemesse

Suction nozzle
Beo d’aspiration
Ansaugduse

R

1. 8i la densité spécifique est inférieure a

1,260, recharger la batterie,



Charging hours: 10 hours
Temps de charge: 10 heures
tadsrait: 10 Stunden

Charcing current: (.44

Charging hours: 10 hours

Ladestromy: 0,4A

Ladezeit: 10 Stunden -i

2. How to layout battery bresther pipe

2. Comment disposer le reniflard de ia
hatterie

2. Anordnung des Batterie-Beliftungsrohres

;
Charging current: 044 K —
Courant de charge: 0,4A

Ladestrom; 0,4A

Courant de charge: 0,4A

Temps de charge: 10 heures

3-25

e

:‘-.im m‘L:_'_.Jl‘aJ—l

-~ {opd wire

Fuse

+ lead wire

Ciamp {on cover)
Breather pipe {make sure
of no slackness)

Clamp

Guide

A L R b

= iy

Negatives Kabel

Sicherung

Positives {Kabel

Klemme {am Deckeil
Baioftungsrohr (darauf achten,
dall dieses nicht durchhéngt)
Kiemme

Fihrung

Fil —

Fuaible

Fil +

Bride {sur I

couvercle)

Tube de reniflard (s’assurer
qu'il n'est pas pincé)

Bride

Guide



® Spark plug inspection
# Controle de la bougie
& Prifung der findkerze

0.6 mm

Recommended nplug: BBH {NGK;‘ ‘[
BEHS OThHOMX
BFH“ *DT“‘\UMX (e}

0.5 ~ 0.6 mm *D"i"ﬁC!M)( ‘

e R i

ij Plug gap: 0 b inm ‘

*E Umted ngdom

If the spark plug is dirty er has carbon de
pasits, clean using a wire brush ¢r olug cleaner,

Empfoh!me mndke re: ;
BEHS (NGK) |
B6HS DTS0MX
B7HS *DTGON xAE) J
|
|
\
\

Zundkerzen E '-\Mrodmabstan'ﬂ
| 0,6 mm
E 0 5 -0 a . *..3 }"5UM><

*E (Jraﬂbretannren

Falls die Zindkerze wverschmulzt (st und
Olkohleablargerungen  aubweist, diese mit
Hilfe einer Drahtbirste oder eines Reinipungs-
gerales reinigen.

Plug conchition
tiat de L boupe
Steckaranselul

White or burned
Blanche ou brilée
Weill oder abgebranni

Mo good -
Mauvaiy <
Nicht gut ™

~ Black or oily
Maire ou huileuse

Sehwarz oder dlig

Good Linht 1 |

Light tan color
Bop - - gt te X
Juune {oncé
Covst

Hellnrauin

BaHS {Nkn}\r
BAHS DTIOMK
BTHS *IYV5GM X {L }

17 Howu e ﬂ!'ik“le’ﬂdf ]
|
T

tc_aﬁ"nmn J"‘h #ec rudes
0.6 mm
0,5~ 06mm?* [ﬂ “)O‘/i“{

*E: Rovaume-Und

Silu bougie est sule ov calaminde, fa nettover
quec unge brosse métailique ou un nettoveur
de bougie.

,,,,,

Plug cleaner
Nettoyeur de hougiss
Ziindkerzanreiniger



a Contact hrealter points

Check ooint surfaces for burn, wear or rough-
ness. 1§ burn, wear or roughness is excessive,
replace the points,

If recorditioning is possible, place & sand-
paper (#400 ~ #500) between the point, and
smooth out surfaces by moving the paper
back and {oith.

» Unterbrecherkontalkte

Cie Oherfidche der Kontakte auf Abbrand,
Abnutzung und Rauhigkeit priiffen.  Wenn
tuhermifiig abgebrannt, abgenuizt ader rauh,
die Koniakie ernsuern.

Falls die Kontakte berichtigt werden kénnen,
Schmirgeliginen der Kdrmung 400 00
zwischen den Kontakten anordnen und die
Kontakte giatten, indem das Schmirgeiieinen
beweqt wird.

e Contacts du rupteur

Conirdler si les contacts ne sont pas hriilés,
uses ou pigués. Si des dommages sont exces-
sifs, changer les contacts.

Sila réfection est possible, metftre un morcean
de toile émeri (#4000 & #500) enire les
contacts, et rectifier leurs faces en bougcant
ce morcesu Jde toile émert.

Burn
Briiles
Abhgebrennt

Misalignment
Décontrés
Falsch ausgerichiat

Ulneven wear
Usure inégalke
Ungleichemidfigs
Abnutzubnyg

NOTE:
After reconditicning, olean the points. Also
keep them free from oil oy dust,

ANMERRLNG: _. e e e
PNach dem Aushessern missen die Kontakte
gereinigt wercen.  Darauf achien, dall die
Kontakte frai von O und Staub sind,

MN.EB.: .
Apres Ja réfection. nettoyer les contacts.

is
doivent aussi étre exempts d’huile et de pous-
sigre.




e fgnition timing adjustment @ Réplage de Vavance 3 Usllumage

e Cinstellung des Zindzeitpunices

1. Dial gauge Tond Mo, S0880-03002 2, Dial gauge stand Toot Mo, 90893001198

1. Comparateur Gutil No, 90820-03042 2, Support de comparateur Ol No, $0890-01 195

1. MaBuhr Werkzeug-Nr. 90880-03002 2, MeLubrstander Werkzeug-Nr, 9089001195

1. After installing a disl gauge, bring the 1. Aprés aveir montd un  comparaieur,
piston to TDC and turn the dial face so amener le piston au PMH puis faire
that the "0" on the face aligns with the coincider fe © du cadran et PPaisuille du
gauge needle, COMParatour.

1. Die Mefiuhr anbringen und den Kelben
in den oberen Totpunks bringen; nun die
Anzeigenadel der Melluhly durch Drehen
der Skala auf Null () einstelien,



3

Ignition timing

3

Conpect the Point Checker or the Pogket
Tester as shown below:
e Red lead wire (4}
Black/white lgad wire coming from
Tivwheel magneto
# Black lead wire ... Ground to frame

Das Unterbrecherkontala-Priffgerat oder
das Taschenorifgerar gemal Abbildung
anschiielian:

o Foter Leitungsdraht (4} ...,
schwarz/welier Draht vom Schwung-
magnetzunder

2 Sochwarzer Leitungsdrahs (—) ...
IMazseanschiu® am Rabmen

Slowly tirn the Hywheel to the right
freverss), and checl that the tester
SWinns moment  that ihe
needie passes the peint (1.8 + 6165 mm
BT0HC).

needie the

r 1.8 0.15 mm BTDC

S

Das  Schwungrad  nun Jangsam nach
rechis {andere Richiung! drehen; sobald
die Meluhr 1.8 ¢ 0,75 mm vor obharem
Torpunkt snzeigl, selite die Anzeige-
nadel des Priifgerates susschilagen,

1.8 0,18 mm vor {

Zindzenpunkt
- oberem Totpunks J

2. Brancher le contréleur de contacts ou le
iesteur de poche coimme montréd ci-
dessous,

® Fil rouge {+) ...
£11 noir/blane venant du volant mag-
nétique

a8 Fil noir ... Masse au cadre

3. Tourner lentement le volant vers la
droite {inverse), et contréler si Paiguille
du testeur dévie au moment of celle du
comparateur passe Ie point (1,8 = §.15

mm AV PMH).

l Avanice & 'allumage ! 18+ 0,15 mm
e 1 avrevn |




If the fester needie swings, the ignition
timing s correct, but if not, loosen the
point securing screw and adjust

Falls die Anzelgenade] des Prifgerates zu
digsem  Zeitpunkt ausschidgt, ist der
Zindzeitpunkt richtio eingesteili. Wenn
nicht, die Sicherungsschraube der Unter-
brecherkontakte idsen und die Kontakte
entsprechend sinstetien,

Bt Paiguille du testenr dévie, Pavance 3
{'alluraage est correcte,
fa vis de

Sinon, desserrer
fixation des contacts et régler.

h W;&\;\Mi* 3y
e AR 5t i
T el (Y \’\‘WW

RS
-

Point fitting screw & . —
Vis de fixation de
contact

Kantaldt-
Hefestigungssohraubae

0.3~ 0.4 rm 7N,

PN R NS

Scraw driver )

facome peint gap (arge = Advance timing

Recame point gap simall = Fetard timing

Tournevis . A
Heartement des contacts augmenté = Allumage avancd
Feartement des contacts dimineé = Alinmage retard?
Schraubendreher

Vergréfierier Kontakiabstand = Vorgastellter Zindzeiipunkt
Varklainerter Kontakiabstand = Machgesteilier Ziindzeitpunkt




SERVICE POINT P8 REPARATIONS
EMNGINE MOTEUR

L8 WARTUNGSPUNKTE
MOTOR

AT 25 Nm (2.5 mka)

| DTROMX | Bats (NGK) |

YIRS ) et 2
DTBOMX | BOHS (NGK) .
—m O A . mj

(1) 15 Nm (1.5 meka)

F)?aomx: o
7 ag*O% mm

< | DTHOMX:

4{}""0'020 mm
L
(27
4\_ (7 i ‘\ \ e
‘{\:};{\‘f\ V'\ e —— e
W \. \\\ V1216 x 15.5}
‘\"«. ;‘% RSl
.’\E’
~d
'/T) : Tightening targue ﬂ'j:m © Apply ol "E @ For Linited ®ingdem
- Couple de serrage s Huiler - Pour e Royaume-Unt
© Anzungsenornent + Gt auftragen : Fiy Grofibritannien

4-1



PISTOM AND PISTON RING
PISTON ET SEGMENTS
KOLBEN UMD KOLBENRIMGE

Fiston pin puller

90890-01183 |

Extracteur d’axe } 9089001183 ]

de piston

Abziehwarkzeug 90860-01 183

Koibenbolzen- é

#
7

l Cover the crankcase with 8 rag so
i ithat pistor pin chps does not fall
|_into i case.

1 Couvrie le carter avee un chiffun

afin gue les circhips de Paxe du
il piston re tombent pas dedans.
i”"'iiéﬁf Kutbelgehiuse  mit  sinem |
| Lappen abdecken, damit die Kol-

i benbolzen-Sorengringe nicht in das

|

Kurbelgahause fallen.
S

Hamove the piston ring by push
ing it in the arrows divection.
Enleves chague sepment en le pous
sant dans e sens des flaches,

Der Kolbenring entfernen, indem
digser in
wird.

Pfeilrichtung  gedrickd

I




Instalt he piston w:ih the arrow
mark on the pision crown facing
tovaard The exhaust gmrt

Ingialler e piston aves i fleche
situde sur sa calotte diripfe vers la

ilmnerﬂ d m!npp >ment.

Di,‘l’h Kalben mit der Peilmarkie-
rung am Kolbenboden in Bichtung
des /A mia@s{.hl tzes einbauen.

Zxhaust side
818 dchappement
Austalzeita

Fiston ring tvpe

?ﬂewm e

Top ring

T i"\rae

Second rin
E {with expander

Install the piston ring so that the
ring ends align with the locatng

| pin.
| Manter LhquE segment de maniére
telie que ses extrémitds soient

sifudes de part et dauire du téton
de positionnement.

Den Kolbenring so elnbauen dal{
der Ringstaf mit dem Positionier-
stift ausgerichtet ist,

|
|
4

Laocating pin [ ]
Téton de positionnement /f \ fopring
Pasitionierstift Scgment supérieur

CQberster Ring

Piston ring
Segments
Kolhepring

W’r

Secand ring
Deuxifne sepmesit
Zweiter Ring

"E ype de ‘\LEIIIGHT

‘n bmmt supérieur

Tr.ipezosddl

}-’lal
{Avee expanseur}

Deuxieme segment

O bﬁ rster "\O”‘)P‘H i nq

/‘susfuhmnn

K?I ring

e’\ii!ﬂdi;ﬁﬂq
| {mit Spreizring)

Zwerter Kolbenving
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& Piston ring end gap
tnsert the piston ring into the oylinder by
pushing it with the piston crown.

o Kolbenring-Endspalt
Den Koibenring in den Zylinder einsgizen und
mit dem Kolben hineindricken.

& Frariement des extrémites de segment
insérer le segment dans lo cviindre en le pous-
sant avec la calotte du piston.

o S —
Li}.'lb -~ L35 mey

» Piston ring side clearance

H there is a ring stuck te the groove, remove
it and clean the groove before measurement,
{Take care not scraich the groove when
cleaning it.}

¢ Seitliches Spiel des Kolbenringss

Falls der Ring in der Kolbernnut klemmt, den
Ring entfernen und die Nut reinigen, bevor
das seitliche Spiel gemessen wird (beim
Rinigen darauf achten, da® die Mut nicht
zerkratzt wird},

& feu latéral de segment

51 un segment est collé dans sa gorge, Venlever
et nettover In porge avant fa mesure. {(Lors du
nettovage de la gorvee. prendre garde & ne pas
ja rayer.)

A-4

I
i G.07 ~ 0.08 mm

e =
L

rTﬂl // "}l

WY e

1 2.03 ~ .07 mm l
| E—

T T, ' a [ 1

Lf A : 007 =~ 0,06 mm *DTHOMX ]

y




2 Piston clearance

1. Mew
e feu de piston
I, Neud 40.015
—39.980
a Kolbenspiai 0.035
1. Meu
Piston clearance Jeu de piston
Min Jr G025 mm 1% Tt 0,035 mm
Max. | .040 mm Max 0.040 mm
Kalbenspiel
M, } 0,035 mm
fMax. ‘ 0.040 mm

When replacing the piston, be surc to
acjust the piston clearance 1o the specifi-
cation abova,

Lorsgu’on change le piston, ne pas
ocublier de régler son jeu i la valeur

spécifide ci-dessus.

Wenn der Kolhen erneuert wird, unbe-
dingt darauf achten daR das Kolbenspiel
auf den wvorgeschriebenen Wert einge
stellt wird,




[

Used
Vieux
Verwendet

SRS

% TATIIT

)

Cylinder gauge
Jaupe A cylindre
Zyvhndermaliehre

et e e e e B
Standard cylindsr bore diarmster T Biameéite siandard de alészge du eylindre
{Reference) ! (Référence)
CTH50MX “
- 1

. ] L S

ADOO~ 40.02 mm DTSOMXK : 40,00 ~ 40,07 mm

1
DTR0OM X J_ 4 00~ 4802 mm

—r

DT80MX | 48.00 ~ 42.07 mm

e

Sollwert des
Zyiinder-Bohrungsdurchrmessers
{Bozugswert)

DTHOMX 40,00 ~ 40,02 mm

\
E
e R

46,00 ~ 49,02 mm

DTaaMX
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Make measurements at six positions aH
togethar, that is, ai A, B and C, each in
two directions of {a) and (b},

The minimum dial gavae reading is con-
sidered o he of the
cylinder hore.

Accordingly, the amount of wear is the
difference between the maximum and
minimum readings.

the diameter

PDen maximalen Kolbendurchmesser vom
minimaten  Zylinder-8ohrungsdurchimes-
ser zhziehen, das Kolbenspeil zu
agrrechnen. Falls das Spiel die Verschieiig-
grenze  dberschreitet, die Zyiinderboh-
rung auf das vorgeschriebene MaR honen
bzw. auf die nachste Ubergrafle authoh-
ren ond einen Kolben der Ubergréfle
verwendeit.

LM

Micrometer

Falmer
Mikrometer

subtracted
fram minimum evlinder diameter gives
piston clearance, 1f beyond tolerance,

Piston maximum  diameter

hone cylinder to tolerance ar re-hoie o
next over-size and it over-size piston.

Den Innpendruchmesser an sechs Stellen,
in den Héhen A, B und © jeweils inden
Fichtungan {a} und {i), massen.

Die klasinste Anzeige der Zylindermafi-
lehre izt als Zylinder Bohrungsdurchmes-
ser anzunehmean,

Die Abnutzung ist daher die Diffarenz
zwischen dem kieinsten wund groften
gamessenen {nnendurchmasser.

4-7

Faire six mesures en tout, ¢est 4 dire
aux points A, B et C pour chacune des
directions (a) et (b).

Llindication minimale du comparateur
est considérée comme étant le diametre
de I'alésage du cylindre.

Done, le montant de Pusure est la dif-
férence

cntre les indications maximale

ef minpnale.

Le diamétre maximum du piston sousi-

rait du diamétre minimum du cvlindre

donne le jeu de piston,  Si ce jeu est

hors-tolérance,  rectifier  lo cylindre

jusqu’a la tolérance ou réaléser jusqu’i la

cOté réparation suivanie et monter un
piston caté de réparation.



Determine piston clearance as follows:

Minimum bore measurament
— faximum piston measuremant
= Piston clearance

EXAMPLE:
40.010 mm
— 39872 mm
= 0,038 rmim piston clearance

Piston clearance

l G035 mm

| ‘___Max. 1 0,040 mm ,J

Kifbenspiel wie folgt bestimmen:

Kirinster Bohrungsdurchimesser
-— Groleter Kolbendurchmesser
= K olbenspiel

BEISPIEL:
40,210 mm
-~ 39972 mm
= 0,038 mm Kaolbenspiel

Kolhenspisl

0.035 mm

Min.
02,040 mm

Max.

Diétermimer le jeu de piston comme suit;

Mesure minimale de Palésape
Mesure maximale du piston
= feu de piston

EXEMPLE:
40 310 mm
— 28977 mam
= {3,038 mm jeu do piston

Jew de piston

- s e e e
M, | G055 mun
. . el e
Max., i {3 040 min




a Dacarbonizing
e Décolammage
e Entfernan von Dlikohlezblagerungen

CYLINDER HEAD CYLINDER EXHAUST PORT
CULASEE LUMIERE D'ECHAPPLEMENT DU
Y LINDERKQOPF CYLINUGRE

ZYLINDER-ALUSLARSCHLITEZ

PISTCN EXHAUST PIPE
PISTOM TUYAU DPECHAPPEMENT
KOLBEN AUSFUF FROHRE

) e vl / - ,';'.f_‘_ts‘.,‘
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CRANKCASE DISASSEMBLY {1}
BEMONTAGE DU CARTER (1)
DEMONTAGE DES KURBELGEHAUSES (1)

Fiywhesl holding toel
Poignée de maintien de volant
Schwungrad-Haltewerkzeuy

Tool No. 90880-31189
Outil No, S0890-01189
VWerkzeug-Nr. 90890-01189

Flywheel puller
Extracteur de volant
Schwungrad-Abzichwerkzeug

Toot Na, 908%0-011235
Cutil No, 80890-01 235
Werkzeug-Nr. 30200-01238




CRAMECASE DISASEEMBLY (2}
DEMONTAGE DU CARTER (2)
DEMONTAGE DES KURBELGEMALSES {2)

, . Lo
Crankease sspaiating tool

Omiid de séparation de carter
Kurbelgehiuse-Trennwerkzeug

Crankease separating tool
Ol de séeparation de carter
Wurbelgehiuse-Trannwerkzeug

Tool No, 80880-01135
Cretil Mo GO830-01125
Werkzeug-Mr. 2082001135

4-11




CRANKSHAET
VILERREQUIN
KURBELWELLE

- )
\\‘ (’ \i;
- #
' N )j/{ @ J@L\,

()
©
@

@

®

: Couple de serrage
+ Anzugsmoment

. Apply grease
©)
: Fett auftragen

Meaitre de la graisse

------ q@ 87
6204 / S P SOy

: Tightening torgue

4-12




a Smail end freaeplay

it exceeds the standard, replace the cannect-
ing red, cannecting rod big end bearing, crank
pin washer, and crank pin.

= Spiel am Pleuelauge

Fails der der vorgeschriebene Wert liberschrit-
ten wird, die Pleuelstange, das Pleuelfulilager,
die Kurbelzapfenscheibe und den Kurbelzap-
fen erneuern,

#» Crankshafi deflection

Correct any misalignment by tapping the fly-
wheel with 2 brass hammer and by using a
warlge,

# Pleuslavgen-1agerspiel

Falls die Kurbehlwelle nicht richtig ausgerich-
tet ist, mit ginem Messinghammer gegen das
Schwungrad schlagen und Kelle verwenden,
um die Kurbelwelle richtig auszurichten.

# Jon du pied de hiclle

Sile jeu dépasse la tolérance, changer ia bielle,
le roulement de téte de biclle, Ia rondelle de
maneton et le maneton,

» Déformation du vilebrequin

Corriger tout mauvais alignement en tapant
sur lo volant avec un marteau en laiton et en
utilisant un coin,

4-13



& Thrust clearance at the big end

Push the connecting rod to one side, and
insert a thickness gauge into the clearance (o
measure.

If the clearance exceeds the standard, replace
the crank pin washer, connecting rod big end
hearing, connecting rod, and crarl pin,

e Axialspigl am Pleualfull

Die Peleuistange auf eine Seite schieben und
mit einer Fuhleriehre das Axiaispiel messen,
Falls das Axialspiel den Standardwert dbee-
steigs, die Kurbelzapienscheibe, das Feleui-
fulifager, die Pleuristange v den Kurbelzap-
fen erneuern.

# Jeu de buide & la 1810 de biejle
Pousser o hielle vers up ¢OlE, ef moesurer fe jey
a Vaide d'une jauge d épaisseur,

51 e djeu est supéricur a la valeur stendard,
changer ta rondelle di maneton, le roulement

de téte de bielie, i bielie ot le maneton.

0.7 mm

Tool No. 9083031274
Ouiil Mo, 90890-01274
Werkzeug-fNr,
asen-gizv4

Toni No. BORIC-G1276
Outil No. 90850.0172
Werk zeug-Nr.
9089001375

Tool Mo, 8088001278
Outil No., 9089001278
Werkzeug-Nr
2089001278

-

-

Crank installer pot

Crank installer boli

Adapter crank insialler bolt

Pot d’outil de mise en place de vilebroquin
Boulon é'outil de mise en place de vilebreguin
Adaptatenr de bouion d’oniil de mise en place
de vilebreguin

Kurbelwellen-Einbauwerkzeug
Kurbelwellen-Einbauschraube

Adapter filr Kurbelamlen-Einbauschraube

Ll




MNOTE: _ _ _

Using & thinner, clean the mating surfaces of
the remaining bond or oil, and apply a thin
coat of Yarmaha Bond No. 4 svenly,

Bearings ....... il

Qi seals ... Grease

b— should be packed,
A poor wealing in the crankease resulis in poor

s Wh

fitted i the hole. By tapping with
pMastin hammear, assemble the crankcass,
o After assemnbling, check if the crankshaft,
main axle, and drive axle rotate smoothiy.
H onot, tap the crankcase with a pisstlg
Rammer 1o align the crankoass halves cor-
rectiy.

AMMERKUNG: e e
Die Dichtungsfiichen mit Verdiinner reinigen,
um anhaftendes Dichtungsmitisl und 91 zZu
entfernen: danach Dichtungsmittel Yamaha
Bond Nir. 4 diinn und gleichmaiig aufiragen,

Lager .ooooeeses O |

- . . —e auttragen
Oldichtrings .., Fait | gen

Unbadingt auf gute Dichiing zwischen den

Kurbelgehiusehalften schien, da anderenfalls

das Loistungsvermogan das Motors beeintrich-

tigt wirg baw, O austritt,

e Wenn dle Kurbsioehiusehdiften montiert
werden, unbedingt den Positionizrsiift n
die richitige Bohrung einsetzne. Danech die
Gehjusehaitten rusammensetzen und gof,
mit sinen Plastikharmmer nachhelfen,

& Mach der Montage ist darau’ zu schien, dal
sich Kurbehwelle, Haupitwells und Antrieh-
swelle glats und leichi drehen fassen., Wenn
nicht, mit einem Plastiikhammer geyen das
Kurbelgehiuse schlagen, um die Gehduse-
hatfren richtig zu positionieren,

MNEB.: i S
A Paide de diluant, éliminer ia pite ou Uhuile
restant sur les plang de joint. Ensuite, appli-
quer uniformément une {égére couche de
Yamaha Bond No. 4,
Roulements ... Huiler ‘
Bagues

doivent éire

. s o TATIIS.
d*¢tanchéite (... Graisser &

Une mauvaise Stanchélié gu carter entraine

un mauvais rendement

fultes d’hulle,

¢ Lorsqu'on assemble les deux moitiés du
carter, sassurer que le goujon de position-

du motewr ou des

nement est correctement ajusté dans e
trou.  Assembler le carter en tapant dessus
svec un marteay en plastigue.

# Apiés le montage, contidler si le vilebre-

gquin, 'arbre principal et Uarbre de trans-
mission tournent en douceur. 5i ce nest
pas lo cas, taper sur le carter aveo un
marteau en plastiqgue pour bien aligner ses
deux moities,

4-1%



CLUTCH
EMBRAY AGE
KUPPLUNG

DTROMX

T 6 Mm (0.8 mkaj

T

W) 045 Nm {4.5 m-kg)

7

/,385mm £27 mmﬂ
g )

(T Tightering sorgue

{T) : Couple de serrage
P
LT Anzugsmioment

L Apply arease

»Mettye de g grarsse

SN S
(=) ReINa)

o oTelt autiragen
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i

/,@ - 6 N {0.6 rke) | BT50MX

7))

(D) - 45 Nm 4.5 mekg)

e A
/3B mm (2.7 mm}l
iR S

A DI mm j

; / ?
\’"_r) : Tightening rarqun { S

(:l") : Couple de serrage ™ .,.,_.a«""ﬂ "
CT) U Anzugsmoment

(G} : Apply grease

'ff} : Mettie de la grajsse

\i’ij) ; Fett aufrragen




1. Ciluteh holding tool
1. Outil de mainticn d’embrayage
1. Kuppiungs-Haltewerkzeug

AN

L
e

nd
-

Tool No. 908303-01022
Outil No., 90890601022
Werkzeug-Nr, 80B80-01022 -
2. Checking
2. {Contrdle
2. Prifung
. \ \
' .
\ \“\ x
— \ .. ™
T ) B s
\\, i w;"“-- IS \ N,
406mm T “C;,:_’ WG
L R | "-7-—_.‘:::\:2%“\ \‘Fj
\i"\-: \51}::4?7"1«5;—\. i~ ‘“
AN A R I -
hY \E‘\E\ r)i:—*""/
. N T
N i

New: 2.5 mm Wear Hmil: 2.7 mm
Neut: 3,5 mm Eamite d’usure; 2,7 mm
Ney: 3.6 mim VerschleiRgrenen: 2.7 rom
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£

Grooved wear on cluteh housing and

clutch bhoss

\/{.Wear limit,‘}‘
# Limite d'usurely
Lferschileifgrenze

Lo

Formation de gorge sur la cloche d’em-
brayage ef la noix d’embrayage

Nutenférmige Abnutzung arn Kupplungs-
gehause und an der Kupplungsnabe

( 3
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TRANSMISSION
BOITE DE VITESSES
GETRIEBE

i e
/ SDJFﬂDﬁA

(0

i \
| 5303 / R .

— S B
Ve A Ba)
@ I © %fm B
ffffff - ErE s7]
ez ovse; 11T

127

{T) : Tightening torque
(D : Couple de serrags

* i For DTEOMM
(”D T Anzugsroment

GTa0M X {Ukmted Fingdam)

(@) : Apoly qrease #: Pour le DTROMK

(,(‘}) . Meltre de la graisse DT50MY (Roynume-Unid
S > o Ry DT p

{G) : Fett aufuragen Fir DTBOMK

DTEOM X {Grafibr-rannien!
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SHIFTER 1, 2
SELECTEUR 1,2
SCHALTUNG 1, 2

i

T APRY grRas
o Mictirs de @ graisse

(r

(f“,; Feii auftragen

 Tightering torqus

/?9

(T) = 10 Nm {1.0 mkg)

"sf 12-22- 5 \
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o Change adjustment
e Héglage du sélecteuny
s Einstellung der Schaltung

1. If a=a', both change lever and shift
drum are in the correct position,
it not, gear shifting wili not be smooth.

i.oosen the lock nut, and by twrning the
adjusting screw, make an adiusiment so
that a equals a’. {The adjusting screw is
ecoentric.},

1. Fails a=2ga" ist, dann befinden sich der
Schalthebel und die Schaltwalze in der
richtigen Position,  Wenn nicht, dann
atbeitet die Schaltung nicht giatt,

Die I16sen

Sicherungsmutter und dis

Einstellschraube drehen, so dalk a & st
{die Einstelischraube ist exzentrisch.)

1. Bt a=a’ o levier et le tambour de sélec-

teur sont posttionngs covrectement S
e est pas le cas, la sélection des viles-
ses ne se fera pus en douceaur,

n

2. Desserrer g et faire un

reglape afin gue a soif ésal a a’ en tour-
(Cetle vis ext

CONITe-Lerou,

nant la vis de réplags.
excentrigue.}

Adjusiing

SCTEwW

Vis deréglage
Einstelischraube
. s

Lock nut

LoNisre 0T 00
Sicherungsmutier




FREE WHEEL
RCGUE LIBRE

FREILAUF
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CARBURETOR
CARBURATEUR
VERGASER

|
|

.[ Tand 1/4
LT

o e
K{/-i Tand 1.2 "0784 F

50~ 1,360 £/min |
~ 1 30 ¢/min

L
L«?i 49*"[)7”50, 3

T prsos 10z

j S .

0T50: 84 *NLD
88 g

*E. United Kingdom ML Netherlands B: Belgiym
E: Royaume-Uni NL: Pays-Bas B: Relgique
E:. Groflbritannien NL: HoHond B: Belgien

1 e
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s Wear on neadie valve » Usure de pointeau
Grooved wear in contact ares with valve seaf. Formation de gorge sur la zone de contact
avec le siége do poinfeau.

a Shnutzung des Nadelventils
Muterfirmige Abnutrung an der Kontakt-
flache mit dern Yentitsitz,

H_.f/ e iil:

o e
| &t |
1 i |
: |

Chock baoth needle valvel
ard  welve sear for dust,

. = "'IW -
weeay, or tatigued sring. | Float arm

R T = -—f-‘———_l- Bras de flotteur
Contdler si e pomtesu et \ - Sehwirnmer are
le sifige de pointean ne sont

pas encrassds nu usds, Con- | L
posb o ressorl west pas

‘ Madelssntilt und \fssntiisitz'
Pauf Staub und Verschiei,
Sund die Feder auf Errii-
cung prifen,

2 Checking the fusl lavel
& Conirdle dumivezu de cuve
# Priifen der Schwimmerhahe
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¢ Heed valve stopper height
& Hauteur de butée de claper 4 admission
¢ Anschlaghohe des Zungenvantily

2imm

& Gap between the reed vabe and seat
» Intervalle entre clapet st sisge
e Spial zwischen dungonventid und Sice

Gag: (L3 mm or less
fniervaile : 0.8 mimp max,
Q. 8 i oder wenige:

é*d? A\

‘f 0.8 mim or less
It the gap exceeds 0.8 mm, or if either the
valve or seat is damaged, replace the valve
assembly,

N 1
! Gap between the read valve and ssat: J

} Spiel zwischen Zungenventil und Sitz: 1
| 0.8 mm oder weniger i

Falls das Spiel mehr als 0,8 mm betrigt. oder
wenn das Zungenventil bzw. der Ventilsitz
beschadigt ist, die Ventileinheit erneuern.

CAUTION:

During reassembly, note the cut in the
lower carner of the veed and stopper piats.
Use as aid to direction of reed installation,

ACHTUNG:.

Wihrend des Zusammenhaus ist auf die
Abschrigung an der unteren Kante das
Zungenventils und der Arnschiagplatia 2y
achten. Diese Abschrigung fir den richti-
gen Einbau des Zungenventils verwenden,

428

J Intervalie enire clapet etunéee;
|
l 3 mm o max.

:

v
-

SiFimtervalle dépasse 0.8 mim, ou s le clapet

ou e sigge est endommage, changer Pensem-

ble clapet.

ATTENTION:

Lors du rementage, neier Pencoche dans le
coin inférienr des clapets et de la hutée.
Utiliser cette encoche comme puide pour fe
sens de mitse en place.




CHABEIS PARTIE CYCLE
FRONT FORK FOURCHE AVANT

RAYHMEN
VORDERRADGARBEL

ﬁ (T) : 20 Nm (2.0 m-kg)

(1) : 32 Nin (3.2 mokg)

B \%:}:éa
“ ﬂ"/ Lt

ﬂé’ﬁ 208 cm”
SAE 10wt

o paasos |

f}) : Tightening torgus / /
(T) : Couple de sermage o

(T) D AnzugsMmaomant
‘/CD D Apply grease
f(}) D Metire de la graisse

(_G) t Fett anfiragen

- PR S
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» Forlkc oil replacing {Every 8 000 km)

1. Remove the inner tube from the frame
and drain the oil.
MNOTE: _

Move the inner tube up and down to draim the
oil

& Auswechseln des Gabelieindles
{alie 6.000 km)

1. Bas innere Rohr aus dem Rahmen
nehmen und das Ol ablasson.
AMMERKLUNG: ——

Das innere Rohr nach oben und unten be-
wegen, um das 01 abzulassen.

Fork ol guantity {each ieg): 208 cm’ J
Fork oil type: SAE T0W |

S o

Guantité dhuile de fourche (par bras): [
208 cm? [
Type d'huile de fourche: SAE 10W

[~
|
|

- U P WSSO |

e e

{
Gabeldimenge {pro Gabelbein),; 208 om’ !
Gabeldl: SAE 10W |

4-25

e Changement de Uhuile de fourche

{Chaque 6000 kw)

I, Enlever le tube interne du cadre Puls
vidanger huile.

ME. R
Pour vidanger Phuile, monter ot descendre fe
tube interne.




@ Disassembling

1. Afier draining the o, remove the snap
ring.

2. Ipstall the puller and weight ontoe the
irner tube, and pull the inner tube out
of the outer tube.

& Demontage

1. Nach dem Ablessen des Qles, den Sprang-
ring entfernen,

Die Abziehvorrichtung mit Gewicht am
inneren Robw anbringen und das innere
Rohr aus dem duferen Rohr abziehen.

P2

& Démontage

{. Aprés avoir vidangé huile, enlever ie
circlip.

2. Monter Pextracteur et le poids sur le

fube interne, e¢f extraire le tube interne
du tube externe.

3. To install the oib seal, uzs the oil seal
insertion tool,

Be carefut not 1o damage the inner tube with

the tool. {Cover the inner tube with vinyl
tace, }

3. Um den Wellendichtring einzubauen,
aps Wetlendichtring-Einbavywerkzeug ver-
wenidan,

ANMERKUNG: .

Darauf achien, dal das innere Rohr nicht
dureh das Warkzeug beschidigt wird {inneres
Rohr mit Vinyiband abdecken).

1. Puller 1. Exiracteur 1. Abziehvorrichiung

2. Weight 2. Poids 2. Gewicht

3. Powr monter la bague d’étanchéité,
utiliser outil d’insertion de  bague

d’étancheité,
NERE.
Prendre garde 4 ne pas endommager le tube

interne avec outil. {(Couvrir le tube interne
avec du vinvie.)

Qit seal insertion
Insertion de bague dotanchéité
Abziehvorrichtung



STEERING HEAD
TETE DE FOURCHE
LENKERKOPF

"T) . Tightening torgue

(G) . Apply grease
[/(;) ¢ Meitie de la graisse @’\} : Couple de setrage
(@ : Fart auftragen @ ¢ Anzugsmoment

Y -
G2 Nm {28 -l

O
%‘g— -
\‘\\\\\\:\@ . o /
OSSN 316 . x 224/
y \ \:“t-;fﬁ_, . I /
Y A ; /
P T e ,‘f
S \l 114 in. x 10 pcs"} J -
/ b e et .," /
/ / /
/ /
Fa
A 7}

"”
,,‘! //'
. %‘; << _/,
‘5\
{ RY
— S,
. -
S
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CRANK PEDAL
PEDALE DE KICK
TRETKURBELPEDAL

1. Furning direction
1. 5eng de rotation
T, Drrahrichiung

() Apply grease

i\_(;;fJ s Wettre de lp praissc

'\G) : Fett guftrogen
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WHEEL

tn disassembly, be careful so that no oil or
grease stains brake shoe surfaces or inner
surface of the brake drum, |

ROUEY

! Lors du démontage, prendre garde 3 ne pas |

mettre  dhutle ou de

praisse  suy les
machoires de frein ou sur ia surface imterne

du tambour de frejn,
RADER
T ——
Bei der Demontage ist darauf zu achien, f
da die Bremsbacken und die i.'mensaeite1
der Bremstromime! nicht mit ¢ oder Fett
verschrmutzi werden. ’

(T) 1 45 Nm (4.8 mkg)
N
?:‘;x\%};

/83012 | A
2 @g S
SOD-47-88-7 1 N
)\ ﬁ’{:%} N ! \\
| ’ ” \
1 //{:@/ / .

B

/ 5018378 |

\\
i
' ;? [R=t o
. " ! ; :
i i
e ——— e ey

B
- 21 x 1.80 |
TEB X 1680 "N

N

%
&

(T} : Anzugsmoment
L.
@j 1 Apply grease

@ s Metire de la graisse

PNL Netharlangs
(@) i Fett auftragen

¥WNL: Poays-Bas
*NL: Holand

(:'D : Tightening torgus - |-~~
(D) : Couple de serrage _2.50-21-4PR ,.J 1 B nar

Z2.50-1B-4PR "ML {21 psi)

%}%/K \\ -~

J i!m4 mm {2 mm})]

- ///'
(1) 8 N {0.8 m-ka}

A-32



(T) . 60 Mm 16.0 m-kal

[4mm €2my|
T/
f

Mg, (B 125 Nm (2.5 mekg)
N

300-184PR
L8 bar 126 psi) |

| AP—

7. Twrning direction
1. Seas de rotation
1. Drehrichiung

\
|
f\T) 1 Tightening tarous fG:, L ARGy arease \ K

3 ¢ Anzugsmomen {G) + Pets auftragen

|
F
. . |
VT - Comple de serrage (!;:3 : Mottie de in graisse i
|
i
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BRAKE INDICATOR

Camshaft lever adjustment

1f the free play adiustment ot the brake
lsver or the hrake pedal is impossible
with the adiuster and at the same time, it
the indicator is still hefore the limit
mark, make an adjustment by wrning
the camshaft lever one tooth, Make sure
the notch on the indicator plate is
aligned with the punch mark on the
carnshaft. if not, bring them to align.

BREMSBELAGANZEIGE

Nockenhebeleinstellung

Falls das Spiel am Bremshebel des
Bremspedals mit rlilfe des Einsteliers
nicht eingestellr werden kann und die
Anzeige vor der Gernzmarkierung legt,
die  Einstellung durch Drehen  des
Nockenwellenhebels um eine Rastposi-
rion vornehmen. Darauf achten, dafl die
Kerbe an der Anzeigeplatte mit der
Kornermarkierung an der MNockenwells
abereinstimmt.  Ist dies nipht der Fail,
die beiden Markierungen in Uberein-

stimmung bringen.

INDICATEUR DE

FREIN

Réglage de levier daxe & came &0 i
réglage du jen du levicr ou de la pédale
de frein est impossible avec fe dispositi!
de réglage et si. un

Pindic

inéme 1'{151’1[:551

ateur 5t encore avent le repdre de
fimite, régler en towrmnant le lovier QPaxe &
camme  dune  dent. 5a

Vencoche de la

ASEUFC e

plague  d'indicateur
coincide avee Je poingon de Paxe & come.

51 ce nest pas lo can, Tos faire coineidor.

|
|
|
|
|
|
|
I

Limit mark

Repére de limite

Indicator
Indicateur

:

Grenzmarkisrung [
|

|

\

|

|

Anzeige |
|

1. Camshaft lever i 1
2. Tamshafr 2 11 2
3 irdicator plate 3. P}aque G indicateur 3.
4. Noteh on indicator 4. Epncogehe de Vindicateur 2
8. Punch mark 5. Poincon 5
CAUTION:

Do not wm the camshaft lever more than
one tnoth at ong tme.

AGHTUNG

Den Nackenwslienhebe! niemals um mehr
als eine Rastste!!unq versteiien

. MNockenwellznhebal
. Mackenyslin
Anzeigeplatts

. Anzeigekerbe

. Kdrnarmarkierung

ATTENTION:

Ne pas toumner le !evlf\ (5 axe A4 came de
plus d'une dent 4 ld Tois.
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2.

Brake shos replacement

When the indicator mark is lined up with
tha limit mark, reptace the brake shos,
After replacement, ke sure the camshaft
lever positicn 5 within the specified
range in reference to the camshaft and
notch on the indicator is aligned with
the punch mark on the camshaft,

Answechseln der Bremshaclen

Falls die Anzeigemarkierung mit der
Verschleilgrenzenmarkierung iibare-
instimmt, die Bremshacken erneusrm.
Mach dem Austauschen der Bremshacken
ist darautf zu achten, dal die Anzeige-
kerbe mit der Kornermarkierung an der
Nockerwelie fluchiet bzw. der Necken-
weilenhabel im zulidssigen Bersich posi-
tonieri ist,

Changement des michoires de frein
Cuand  Pindicateur coincide avec e
repére de limite, changer les machoires
de frein. Aprés le changement, 8’ assurer
que la position du levier d’axe 4 came est
dans la plage spécifiée par rapport 4 ’axe
a came et que 'encoche de Pindicateur
coincide avec le poigon de "axe & came.

. kimit mark

i
2. indicator set position

1. Granzrmarkiaring
2. Birstlposition

. Repére de limite
. Position de 'indicatent



= Brake shoe
a Machoires de frein

# Stirke der Bremsbelage

if less than 2 mm, replace the lining.

Siooson épaissent est infévieurs o 2 mim,
changer la garniture.

Bremsbacke erneuern, wenn Stirke weniger

als 2 mm batrigi,

Min. allowable |

Standard thickness "
trickness

4 mm 2mm

( Standard-Siarke ‘ VerschieiRgrenze
N 4 mm ' 2 mm

» Scratches on brake drom
® Rayures surle tambour de frein
» Kratzer auf der Bremstrommed

T, i
Tt e PP

Epaissenr standar

i

Fpalssetr minimale

1

( tokérde
s WS- o
[ 4 rmm i 2 min
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A \ .
| Check ‘fnf 5C t'atches on tha inner
. the brake drum,

|

surface afll

It scratches are not so serious, smcn:ath
them out using a sandpaper {# 400 ~ 500}
After sendpapering, blow out with com-

"]

, - .
‘ Contrdler si la surface ianterne du tambour
de {rein n'est pas ravée,

5i tes rayures ne sont pas trés importantes,
les éliminer avec du papier abrasif (#4006 ~
500). Apres le passage du papier abrasif,
nettoyer 4 Valr comprime ou essuyer avec

F pr»ssed alr ar wi pe wnh a clean cloth,
) T B un chiffon propre,
HELY d? fjmm@wr - r], Dmmetre mlénemj - |
!1 Standdrd [_ WMF in"m‘ _J_é l %t?mdﬂ d L umte d’u%ure
Front | Hurrm l 111 mem } AV } 110 TR 113 mm
Rear *. 110 e L 111 mm g AR [ HO mrn 111 mm
Die Innznseite der Bremstrommel au‘f]l

Kratzer ahsu Falls dig Kratzer nicht
stark sind, diese mit Schmirgelieinen der
Kdrnung 400 bis 500 glatte. Danach die
Bremstrommal it Druckludt ausbiasen
oder mit einem savbersn Lappen  aus
wischen.

chen.

1a;raendurchmeases

fm!lwert | Versahte:ﬁgrenm
‘i ‘iﬁ mim L
1 \0 [ty

Vorn _
Hamcn

11 mm
i”i ™

o

'
-
i !

]
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e Wheel run-out
e Voilement de roue
# Schizg das Rad

| J :

| Ny I e

3 - ‘ \‘\'\
] R — %/,’f/ t NN
P 2 mm i 17 \i

1 I
When the run-out of the rim is 2 mm or Lorsque le voile de la jante est de 2 mm
maore, carrect it by adjusting the tension ou plus, e comiger on réglant fa tension
of spokes. If correction is impossible, des rayons. Sila correction est impossible,
replace the rim, changer 1a jante,

Check the tire for wear, damage, nails or " Contrdter st le pnen n'est pas use, endom-

. . A : . - ; [
pebbies imbedded, and replace it it worn or i mage, s'il ne présente pas de poinies ou

damaged excessively. cailloux coineds duns ses crampons, ete. Le

changer 571 cst excessiverment usé ou cn- |

Remaove naits or pebbles, if necessary.
T o dommagé.

S ndcessaire, enlever les caiflowx ou les
pointes,

Falls der Felgenschiag 2 mm odar mehr
betragt, diesen durch Einsteliung der
Speichenspannung  berichtigen. Falls
eine Berichtigung nicht mdglich ist, die
Feige erneuern,

‘1 Den Reifen auf Yerschielll, Beschadigungen
und eingefahrens Nagel bzw.,  Splitter
priifen; einen ibermifig abgenutzien Reifen
bzw, bei starken Beschadigungen erneuern,
Nage! und Splitter ggf. entfernen.
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DPEWE CHAIN AND SPROCKET

a Stretch of the chain

Using a new sprocket wheel gear, check the
stretch of the chain, if it can be pulied maore
than 12.7 mm (half the chain pitch}, replace
the chain,

ANTRIFBSKETTE UMD KETTEMRADER

2 Dehnung der Antrielsketis

Unter Verwendung eines neuen Kettenrades
ist die Debnung der Antriehskette zu prifen.
Falls die Kette um mehr als 12,7 mm
abgehoben werden kann {eine halbe Kelten-
gliedteitunig), die Ketig ernguern,

CHAINE ET PUGNONS

& Alongement de la chaine

A Vaide d'une couronne nouve, controler
Pallongement de la chaine. Si la chaine peut
étre tirde de plus de 12,7 mm (meitié¢ du pas),
fa changer

1. Turning dirsction
1. Sens de rotation
1. Drehrichiung

1. 142 Piich 1. 12 pus 1. 1/2 paso
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» Drive sprockat gear
a Pignon avant
» Getriebe- Kettenrad

TR
éﬁ/\
m‘/‘
@
\\__r,-‘/
1. Good 2, Mo good
1. Bon 7. Mauvais
1. Gut 2. Schigcht

Drive sprocket and sprocket whee! gear teeth
are narmally worn due to friction. 1T teeth
are warn as shown above, repiace sprockets,
Singe it is hard to determine teeth wear on
the drive sprocket and sorocket whee! gear,
put them with a new one and check them
visuaily.

Aufgrund der Reibung zwischen Kette und
Kettnradern kommt es zu Abnuizung an den
Zahnan des An- und Abiriebs ketienrades,
Falls die 2Zihne gemiR obiger Abbildung
abgenutzt sind, die Kettenrader erneuemn. Da
der ZahnverschieiX an den An- und Abtrieb-
skettenridern nur schwer bestimmi werden
kann, neue Kettenrdder verwenden und eine
vergleichende Sichtprifung vornehmen.

440

e Sprocket whesi gear

a» Hintarrad: Kevienrad

vt el il i,

e T
y . N
JM’ M’"‘ :} 6’:‘ RN oy
s [ ™ 7
f N b
- T Yy A
f?' . C?:::, K’i i,;.':wj g
‘é:.ﬁ(:" M""-,‘__N"’ ,j —— ? 1?
ey, l‘t%ﬂ-}ﬁ::n W&b
el "’_"'HA_\\ e -r'_--'.\
// RN r‘f N
NJZ«M.Q% . oo, N\
(= N T
i S N
AR
. D .7
\Mm_'__m_ﬂ,;.—”'i \ (2) A
5. Gouod 2. Mo good
1. Bon 2. Matvils
1. Gut %, Schlacht

Les dents du pignon avant et de Ja couronne
atrigre sont normafement usées du fait de Iz
friction, 3i los dents sont usées comme Mon-
tré ci-dessus, changer le pignon et la couronmne.
Yu go'il es

t difficile de déterminer Pusure des
dents du pignon et de la couronne, fes mettre
sur des pidees neuves el fes controler visuelle
ment.



ELECTRICAL PARTIE ELECTRIQUE

IGNITION SYSTEM SYSTEME D'ALLUMAGE
CERVICE POINTS PGINTS A CONTROLER
(With tester} { Avee un testeur)

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
ZONDAMLAGE
WARTUNGSPUNETE

(Mit Prifgerat)

CHECKING SPARKS CONTROLE DE LETINCELLEMENT
PRUFEN DER ZUNDKERZEN

Remove the spark plug and check the spark.
Dnlever Ia bougie et contrdler Pétincellement,
Zindkerzenstecker abzieher und die Jindkerze prifen.

-———1 OK « Controder la bougic,

l oK | -Check spark plug.
| in Ordnung | - Zandkerze privfen,

MALYAILS

“ ;:»c;wdhdfi J

NN _ - Check plug cap.
0 e T T T . R )
k OK » Contrdler te capuchon de
‘ e 118 hougie.

|
|
n Dfdﬂm(‘j - Ziinckerzenstecker prifen.

Be sure to touch t"sn CV!lﬂdE?’

Fire st de toucher le cylindre, |
Unbedingt din Zylinder berithren,
I e e im————— P - [ |

—
|

I
NG |
MALVALS

SCHADHAFT]
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CHECKING CONTACT BREAKER POINTS
CONTROLE DES CONTACTS DU RUPTEUR
PRUFEN DER UNTERBRECHERKONTAKTE

i
ot ﬁ\

O><><

1
e

— ‘_11';

it ‘»4‘

P OR

‘, 7(7'_:}7!; VA

W

L !n ordnum )

[ e

[03 ~04mnﬂ .

[ﬂig b
FMAUVAILIS [—
E}rharhar

3

\L Ciear
[ Reniaces it
- Changer. |
‘ - rrieuer, ‘
e

'NG |

- MALTVAIS L%

I\le Vel F%einigeﬁ,

* Schaghaft | ) i

et . i |
i e ; 1
i RN P
i

Adjusl

Resistance:
Résistance:

Widerstand:

EMO or more

Aud moins 5M&O J

5MG oder mehr

r !’.cmdﬁiy

| Capacité

| Kapazitdt

e =

T

OK
it o dgg@

PR

NG

L

MAUVALS |

. i_ég!er. - Einstetler.

C. 3 TR 'iU/o
. U,:au? * 10%
0,3uF 2 10% J

- Renlace it.
- Thanger.
- BErneusn,

A4




CHECKING THE IGNITION COLL
3 CONTROLE DE LA BOBINE D’ALLUMAGE
PRUFEN DER ZUNMDSPULE

P (Ay Primary coil resistance:
[ & 1.00 = 15%
& i-_g::::\. — ) ]
' i’ﬁfy (&) Secondery coil resistance:
o £.9k0 + 15%
A) Résistance de Uenroulement
primaire; 1,00 + 15%
% e —L ey (B) Résistance de Penroulement
[”'OF—\"—" I B f:'"\“‘/ _i secondatre: 5 9k + 15%
™ J —— e e —————
OK | MAUVATS B =
N | [ . 5 e . . . .
In ordnung | 3chaalihafj_ Al Widerstand der Primarwickiung:
B F 1.00 ¢ 16%
Changs 1. i SIS wm g ~ 5 .
Chanper. L5) Widerstand der Sekundarwicklung:
Froeuarn, 8,8k + 18%

E;F,,YV‘EHEEL MAGNET {(CHARGE COIL}
4 { VOLANT MAGNETIOUE (BOBINAGE DE CHARGE)
SCHWUNGMAGNETZUNDER {LADESPULE)

- Coil resistance. - Résistance du bobinage. - Widerstand der Wicklung.

}\iG . _I . Change it.

MAUYAILS —>- Chanpger.
Schadhaft | - Erneuern.

Biack/White — Earth: MNoir/Blanc — Masse:
1,644 + 10% 1,645 + 10%

Schwarz weilh — Masse;
1.640 + 10%

ffffff 1

i
| OK |
i ordnung |

S |
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3.4

CONNECTOR AND SWITCH

F‘nNNE:C'FF'ET!}Q oT {j@krﬁhﬁ!ll”{‘

A
B LN LI L W AR E AU B Y

STECKER UND SCHALTER

el u
FEURS

Checic continuity behween the wire harness and switch,

Contrdler 1a continuitd enire le Disceau pelectrique ef Tes différents comimuiateurs,
p q

e . n

VA N T
B | T j E:Jj;

= e R 3 g ni

B Ao o
TTL 1] j
T 7 7

Fiywhesl Magnet
Condenser

Contact braaker point
Charge coii

Main switeh

Engine stop swiich
Rectifier

. lgnition coil

Spark plug

SN ks

- Volant magnetique
Condensatour
Contacls do uptour
Bobinage de charge
. Contacizug i il

WP LD DR e L ) e

Coupe-circuit
Redrasseur
Bobine d'allumage
Bougie

B e |
ok, |
TS R Q)l

(* signifie 0)
{* bedeutet 0}

i - Replace

. Schwungragnetzimoey
Kondensator
Unterbrecherkontak b
Ladesoule
Haupschalter
Maotarstoppschalter
Gletchrichier
Sindspule

LZiindkerze

OO e -

OK
s O
i In ordnung

Current flows

a

-2 Le conrant passe
* Stromdruchgang

- Broken wire and
loose connection,
- Remave rust.

B

NG - Fil coupé ou
=t MALUY ALS P mauvais contact,
lj_' Schadhatt f - BEliminer 1z rouiiie.

» Changer.

« Draht unterbrochen.
oder Wackelkontakt
- Brneuerrn,
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CHARGING SYSTEM
SERVICE POINTS

POINTS DE CONTROLE DU
SYSTEME Db CHARGE

LADESYSTEM
WARTUNGSPUNEKTE |
i
i
j
|
l
CHECKING BATTERY
1 | CONTROLE OF LA BATIERIE
PRIIFEN DER BATTERIE

- Checlk piates,spectfic gravity and fluid jevel,

- Controler les plagues, la densité spéaifigue et le niveau du liquide,

- Polplatten, spezitisches Gewicht und Elekirolytstand pritfen.

1

L

__;;E_?.____._]
MAUVAIS

Schadhaft

- Sulfation, failing off of piates

- Replace.

- Specific gravity 1.20 or less

- Recharge.

- Below low level iina

—Add distilled water.

- Sulfatation, désagrégation des

plagues - Changer,

- Dansité spécifique Inféricure 4

1,20 -~ Recharger.

- Liguide au-dessous de la ligne de

niveau inférieur.— Ajouter de
Peau distilide,

- Suifeticrung an der Polplatten

~Erpeuern,

. Bpez. Gewicht 1,20 oder weniger

—~Aufiaden.

. Flektrolyistand unter Standmarkier

. Elektrolytstand unter Stand-

markierung -~ Destiiliertes wasser
authiillen.
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CHECKING FUSE
CONTRCLE DE FUSIBLE
PRUFEN DER SICHERUNG

Check the fuse.  Controler je fusible.

Die Sicherung prifen.

NG T Hepair or replace.
B MAUVAIS b—— Réparer o changer.
Schadhaft Renarieren oder emeusrn.
OK |
3 O '
i In ordnung |

CHECKING CHARGING CURRENT

PROFEN DES LADESTROMES

CONTROLE DU COURANT DE CHARGE

N

e \“"r?li_‘ie %w
e
¢

Courant de charge

{ 1.3A minimurm 3 3.000 t/mn
De jour | 2,0A maximum a 8.000 tr/mn

(3,0A maximum 4 8.000 tr/fmn) *G

084 minimum 3 3.000 tr/mn

De nuit | 2,04 maximum a 8.000 tr/fmn

{3.0A maximum & 8.000 tx/mn) *G

*G: DTEOMX pour U Allemagne

Charging currents

i C 1,38 or more at 3,000 r/min

‘ 2.04 arless at 8,000 /miin
[3.04 or less at 8,000 r/min) *G

Day

; %DSA or more at 2,000 r/min
|
Might | 208 or less at 8,000 r/min

£3.04 or less at 8,000 /min) *5

"G DTBOMX for German

Ladestrom

1,3A eder mehr bei
2.000 min!
2.0A oder wemger bet

Tagestaht | 2’000 min
(3,04 oder weniger bet
 BOOCeminTY TG
0,84 nder mehr bigt
2,000 min”?
) 2,0/ cder weniger bai
MNachtfahrt ¢

£.000 min !
{3,048 oder weniger bei
8.000 min~f} Y6

*Go DTSOMX iy Deutsahland.
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CHECKING RECTIFIER
CONTROLE DU REDRESSEUR
PRUFEN DES GLEICHRICHTERS

a

|
i

N N

1 oK | NG Change it.
| OK ‘ | MAUVAIS p——— Changer.

[ In ordoung { | Schadhaft Erneuern.

I

FLYWHEEL MAGNET (Charge coil)

SCHWUNGMAGNETZUNDER {Ladespule)

VOLANT MAGNETIQUE (Bobinage de charge)

White — Farth,
(.365 + 10%
{0260 + 10%: 7 G

Hlane — Mass_;e;
0,260 = 1G%
{0,260 + 10%) ¥CG

Coll resistance  Mdésistance du bobinzge  Widarstand der Wickiung

Weill — Masae:
0380 £ 10%

{0280 ¢ 108%) *G

NG Change 11.
3 MAUVAIS by Changer.
Schacdhaft Erneuern,
914
=1 QK. i
in ordnung

*Gr DTBOMX for German,
*C DTSOMX pour UAllemagne.
G DTROMX Hir Deutschland,
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WIREHARNESS AND CONMECTOR
FAISCEAU ELECTRIQUE ET CONNECTEURS
KABELBALM UND STECKER

Check continuity between terrminals,
Contrdler la continuité entre les bomes,
Stromdurchgangspritfung zwischen Klemmen durchidhren.

Rl .l

— S,

)Im(”
b...fz__?ﬁ_if}}i%
I S R
N ——
a8, A ! ENG |
. S r-fqgmumm
jschadhaft |

Repair or replace.

4. Flywheel magnet 1. Volant magnétique 1. Schwungmagnatzinds: A e g ST
2. Charge coit 2. Bobinage de charge 2. Ladespule Repater ou changer.
3. Lighting swiich 3. Commuiateur d"eclairage 3. Lighischalrer i
4, Reguretor 4. Régulatenr 4. Spannungsregier HEPHMLFEF‘B oder
5. Rectifier 5. Redresseur 5. Gleichrichter austauschen,
. Fuse 6. Fusible G. Sicherung
7. Battery 7. Baticrie 7. Ratierie
. e d
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LIGHTING SYSTEM POINTS DE CONTROLE DU
SERVICE POINT SYSTEME IVECLAIRAGE
LICHTANLAGE

WARTUNGEPUNKTE

CHECKENG BULE
1| CONTROLE D'AMPOULE
PRUFEN DER GLUHLAAMPEN _

Check the condition of bulb. Contrdier Pétat de Pampoulde,

Zustand der Bldhlampen Trifen,
if burnt out or wrong wattage
—>Raplace.

NG 51 Nampoule est
MAUVALS ——grillée ou de puissance.
L Sehadhalt Durchgebrannt oder falsche
ffffff . Wattzahl —> Erneuern.
Qi 7
2 OK
| In ordnung

CHECKING SWHTCHES
2| CONTROLYE DES COMMUTATEURS
PRUFEN DER SCHALTER

Checik switches Tor continuity.  Condrdler Iz continuité des commutateurs,

Stromdadurehgangsprifung an den Schaltern durch fiihren.

o OM L —L/R
f_.__.\ PrR-L

{OK NG
K - MATTVAILS
tn ordnungl | Schadhaft
",
Broken or no continuity Commutateur cassé, pas de continuité
—=Henalr or refiace, ~-» péparer ou changer.

Beschidigt oder kein Stromdurchgang
: —=FHeparieren ader ernauerm.
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FLYWHEEL MAGNETO {Lighting soif}
VOLANT MAGNETIQUE (Bobmnage d'éclaivage}

SCHWUNGMAGNETZUNDER {Lichtspuls)

 Lighting Coll Resistance.

- Widerstand der Lichtspule,

- Résistance du bohinage.

i".:: ﬁ:z'j'::'::':—:m"‘
H
R o .x";”‘i?f\\r
\t\ L [\_\?‘ ‘
. @,\ J]CQC}\ {J
LY

- Qut put Voltage,
- Tension de sortie.
- AUSgangsspannung.

Ground to Yellow/Red:

) j‘ ‘[ ?’500 r/min 21’8;::0“, oy Fnre
0.360 + 10% a1 20°C i R 8 y T B_ﬂ':‘f
(0260 + 10% *DTBOMX, German)| | 3000 o/mis o less o less
- - o DTEOMX |
(J?tmar ;

}:mrc Mas% et Jauune/Rouge:
0,360 + 10%a20°C
{0,260 = 10%*DTE0MX
pour VAllemagne)

Masse und geib/rot
0,365 + 10% bei 20°C
{0,260 + 10% "DTROMX

fir Deutschiand)

1 I
| \
ok 7 NG [
8] MAUYVAIS
in ordnung | sehadhaft i

5.0

2500 i) ‘mn .

3.000 tr/ma

H
| Minimum | '\hmmum

[
!1 2.500 min
\

\ 3.000 min

5.8V B ER Y
i Rfl&)(i]ﬂUlﬂ M?‘(mmm
8,5‘\/’ 80OV
DisoMX
feItiLh
I Adlernagne
-1 | 5.8Y 6,0V |
| oder *‘m‘hr ailer meh!
1 [ ‘1 BV B0V
[ oder weniger | wder weniger
| DTEOXM
T
Deutschiand

- Change it
——2 - Changer.
- Erneuern.

VN
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£ MISCELLANEQUS
CABLE ROGUTING DIAGRAM

Proper cable and wire routing is essential

to insure safe vehicle operation.

[ DIVERS

SCHEMA DE CHEMINEMENT

ERT

3 Aanviang

KABELFUHRBUMNGSUBERSICHT

Richte Kabel-

dn véhicule.

DES CABLES

Un cheminement corre
essentizl pour assurer un fonctionnement stir

¢t des cabies et fils est

und Seilzagfihrung i3t aine

abselute Woraussstzung iy hohe Fahrsicher-

hipit,

Throttlie and
OUITHD WiDe

Cluteh cable

Hrake wirg

Wire harness

CH nipe

Batrery bhreather pips

Cable d’accélération
et de pompe

{Cable d’embrayage

{Lable de frein

Faisceau de fils

Tuyan dhaile

Tuyan ¢’aération de la
batterie

5-1

Gas-Und Pumpenseil

Kupplungsseil

Bremszug

Kabeibaum

{Olieitung

Batterie-Entiiftungsrohr
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Pour Atemagne
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Wire routing

1) Speedometer cable ... ... Speedometer ass'y — Left rear side of headlight cowling ass'y
(front of clutch wire, flasher lead wire, and switch lead wire)
Guide wire on left rear side of underbracket -~ Wire hoider
Front wheel

2) Throttlewire .......... Lever holder (right) - Wire guide on right front of handle

crown — Under the tank holder (inner side of wire harness)
- From this point, wire should be routed according to the dia-
gram

NOTE: After completion of wire routing, check that the handle-
hars can be turned to right to its limit without pulling
any part of wire,

3) Brakewire ..., ... ..... Lever holder {right) — Front right side of handle crown (rear
side of clutch wire and under the throttle wire) — Guide wire
on left rear of underbracket (right side of speedometer calbe)
~  Wire holder (rear side of speedometer cable) - Front brake
plate

4) Clutchwire ............ Lever hoider {left} - Between left side of meter and headlight
cowling — Right side of head pipe (front of throttle wire and
brake wire} - Wire guide on right side of frame - Under the
tank holder » Between left side of flahser relay bracket and
right side of wire cylinder -~ The subsequent routing should be
done according to the diagram.
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Pipe routing

11 Fuel tank breather pipe . .Cap hody -~  Under the handle bridge pipe - Right front side

of handle crown {rear side of throttle wire and brake wire) -
Right side of head nipe {right side of clutch wire) — Inic holein
steering stopper

2} Oil tank breather pipe . ..0il tank - Clamp {welded to oif tank frame bracket) = inner

side of battery cover mounting stay -  Over the chain

3) Battery overflow pipa . . . .Battery - Clamp {ieft front side of air cleaner case}) —  Front

4) Oilpipe ........c....

NOTE: When clamping pipes,

Taillight wire routing

of pivot shaft ~  Laft side of stay under the left part of crank-
case — Between rear side of frame of crankease — Between
rear side of frame cross tube 2 and enging frame siay 3

Ol tank - Clamp {welded to frame cross-iubel by moving the
oil pipe stopper 1o the oil pump side -  Clamp on top of crank:
case right half - Qi pump

Be careful not to Hatten the ofl pipe when opening and closing
the tank filler cap.

take care so that they are not kinked.

1) TFaillightwire . ... ...... Connect wire harness and tailiight wirg at coupler ~  Hole in rear

Cheminement des cables

13 Cable de Vindicateur de v

2} Cable d’accélération . .. ..

3) Cibledefrein ..........

fender — Betwesn resr Tender reinforcement and reer fender
Right side of rear fender reinforgement —~  Clamp through slot
in rear fender reinforcement - Bring down througn the hole in
rear fender reinforcement - Betwesn rear fender reinforcemant
72 and rear fender flap - Connect to taillight wire above the
taillight

itesse . . ... Fns. indicoteur de viiesse -~ 612 arriére gauche de

Iens. carénage du phare (devant l2 cable d’embrayage, les fils de

clignotant et e fil de commutzienury - Guide de cdble sur le cote

arrigére de Pétrier mférieur —~  Support de cidble +  Roue avant

Suppaort de levier (éroit) -  Guide de eable sux le cbid avant droit

de Pétrier supérieur —  Sous le support de réservoir (¢0€ intéricur

du faisceau électrique) - A partir de 1, le cible doit éfre installé
comme indigué sur ie schéma.

M.B.: Aprés svolr ferming Ia mise en place du ciible, s’assurer que
fe puidon peut étre tourng en butde sur lo ¢did droit suns
traction sur le cible,

Support de ievier (droity - CUdté avant droit de étrier superieur

{derriére le cible Pembrayage et sous lo edble d'aceéiération) —

Guide de cable sur le cOté arriére gauche de Udtrier inférieur (coté

droit du cible de Dindicateur de wvitesse) -~ Support de cible

(derritre le cdble de Pindicateur de vitesse) - Flasgue de frein

avant
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4}y Cible d’embravage ... .. .Support de levier (gauche) - Entre le cote gauche du compteur
et le carénage du phare ~ {6té droit de la colonne de direciion
{devant ie cable d’accélération et le cdble de frein} - Guide de
gible sur Je ¢Oté droit du cadre ~ Sous le support de réservoir
~  Fnire le cOté gauche de P'étrier du relais des clignotants et le
cars droit du cylindre de cdbles —~ A partir de 14, le céble doit
atre installé comme indiqué sur le schéma.

13 Tube du reniflard du résegvelr 4 carburant . . . ., Corps du bouchan —~ Sous le hauban du
guidon -  C6té avant droit de Pétrier supérieur (derriére l¢ cible
d’accélération et le cable de fremn } -+ Coié droit de la colonne de
direction {sur la droite du céble d’embravage) — Dans le trou de
ia butée de direciion

2y Tube du reniflard du réservoir 4 haile .., . Réserveir 4 huile -~ Bride (soudée a I'étrier de
solution du réservoir 4 huile} — Coté intérieur du support de
moniage de cache de batterie -  Au-dessus de Ja chaine

3y Tube de refoulement de 1a batterie .. ... Batterie = Bride (c&té avant gauche du boitier de
filtre 4 air) - devant 'axe pivot — Co6té gauche du support situe
sous la partic gauche du carter — Entre le ¢O6té wridre du fube
transversal 2 du cadre et du support 3 du moteur

4y Tubeahuile ..., . ....] Réscrvoir 4 huile >  Bride {soudée au tube transversal du cadre)
en déplagant la retenue de tube & huile vers la porape 4 huile
Rride située sur la moitié supérieur droite du carter - FPompe &
huile
Lorsgu’on ouvre ou ferme le bouchon du réservoir & huile, prendre

.\

garde d ne pas écraser le tube 4 huile,

N.B.. Lorsqu’on bride les tubes, prendre garde 4 ne pas les écraser.

Cheminement du covdon du fon arrére

1+ Cordon du fev arniére . . . Raccorder le faisceau élecizigue et le cordon du feu arriére au
coupleur - Trou dans le pare-boue arriére » Entre le renfort du
pare boue arriére et le pare-boue arritre -~ Coté droit du renfort
du pare-bouve arriére - Attacher dans la rainure du renfort du
pare-bone arricre —  Faire descendre par le trou du renfort du
pare-boue artiére - Entre le renfort 2 du pare-boue arriére et la
bavette du pare-houe arfgre —» Raccorder au cordon du feu armére
au-dessuys du fou arriére

Kabelfuhrung

13 Geschwindingkeiismesserkabel .. .. ‘Geschwindigiceitsmesser —~  Linke hintere Seite der
Scheinwerferverkleidung {vor Kupplungsseil, Blinklicht-Leitungs-
draht undd Schalter-Leitungsdraht) — Flhrungsdraht an linker
hinterer Seite der unteren Konsoie — Kabelhalter » Vorderrad



2y Gassetd ... .. ... . ... Hebelnalter (rechis] — KabelfGhrung an rechter Seive der Lenker-
krone - Halter unter dem Tank {Innenseite des Kabeibaums) —
Vor diesern Punkt aus ist das Seil gemBl Diagramm zu verlegen,
HINWEIS: Nach der Verlegung des Seilzuges ist darauf 2u achten,
dall der Linker nach beiden Seiten bis zum Anschiag
gedreht werden kann, chne dal das Gassell aul Zug
peanspracht wird,

3 Bremsseil ............. Hebelhalter {recits) - Rechte vordere Seite der Lenkerkrone
{thinter demn Kupplungsseil und unter dem Gasseil) - Fithrungs
draht an linker Seite der unteren Konsole {rechts vorn Geswindig
keitsmesserkabel) — Kabelhalter (hinter dem Geschwindigkeits-
messerkabel} -~ Vorderrad-Bremsankerplatie

4} Kupplungsseii ... .. ..... Mebethalter {links}) - Zwischen linker Seite der instrumenton-
gruppe und der Schainwerferverkisidung -~ Rechie Seite des
Lenkerschaftrohres {(vor Gasseil und Bremsseil) - I(abei'ﬁjhrung
an rechter Rahmenseite -  Halter unter dem Tank -+ Zwischen
finker Deite der Blinkerrelais-IKonsele und der rechien Seite des

Kazbelzylinders - Das Kupplungsseil von digsem Punkt gomal
Diagramm veriegen.

Leitungs i hrung

1) Kraftstofftank-Beliiftungsrohr . . . . . Tankdackel -  Unter dem Lenkerbriickenrohr -~
Rechte vordere Seite der Lenkerkrone (hintar dem Gasseil und
dem Bremsseill - Rechte Seite des Lenkerschaftrohres {rechts

vomn Kupplungsseil) ~  Bohrung im Lenkanschiag

2} OGitank-Beliftungsrohr .. Gltank -~ Kiemme {angeschweillt an Olank-Rahmenkonsola) -
innenseite der  Batteriedeciel-Befestigungsstrabe -~ Uber  der
Kette

3} Batterie-Uberiaufrohr . .. .Batterie ~ Klemme {links vor dem Lufifiltergehiuse) - Vor der
Drehzapfenwelle —  Links von der Stiitze unter dern linken Teil
des  Kurbelgehduses -+ Zwischen Rickseite des  Rahmen-
Cuerrohres 2 und der Motor-Rahmenstitze 3

4) Olleitung ............. Oltank - Klemms (angeschweiRt am Rahmen-Querrohr} Ollzi-
tungsanschiag an die Olisitungspurnoenssite hewsgen - Klemme
an rechis oben am Kurbeigehause ~ Olpumpe
Daraut achten, daRk die OHeitung nicht abgedriicit wird, wenn der
Tankverschiu® gedtinet bzw. verschiossen wird.

HINWEIS: Beim Festklemmen der Rohrleitungen ist darauf zu achten, daft diese nicht abgadriickt

werden.

Kabalfihrung fir Schiulleuchia

11 SchluBleuchtenicabel . .. .Kabelbaum und SchivBRicuchten-Kabel mit Steckverbindung ver-
binden - Bohrung im rinterrad-Kotflogel —~ Zwischen Ver-
siarker und Hinterrad-Kotfliigel -~ Klernme in der Nut der Ver-
starkung des Plinterrad-Kotfligels - Zwischen Verstérkung 2 des
Hinterrad-Wotflilgels und Spritzschutz des Hinterrad-Kottiligels
- An SchiluRlauchtenkabs! dber der Schlullleuchie anschlieBen.
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SPECIFICATION
GENERAL SPECIFICATION

Maodel

Dimension:
Qverall Jength
Overall widih
Overalf hieight
Seat height

Wheelhase
Minimum ground clearance

DTECMX

2,075 mm {81.7 in)
2,065 mm (80.2in} *E, F

835 mm (32.9in}
126 mm (44,7 in)

220 mim (32.2 in)

1,280 mm (50,4 in)
! 260 mrm {10.2 in}

DTBOMX

=
2.120mm {83 5 in) B
748 mm (29,3 in) "NL,
.
1,105 mm (43,5 in} *NL
S
210 mm (31.9in) "ML
<’“_._

—

245 mm { 8.6in} "NL

Weight:
Net weight

Pavfarmance:

Minimum wming radius
| I - . -

E n Gin ar -
Type

Model

Cylindey
{Nspiacement
Raore x strokas

Comprassion ratio

Starting system
Ignition system

Engine oil;
Tvpe
Tank capacity

i
1
\ 82 kg (182 Ibs)
\
|

{i\'. -
81 kg (180 1bs) *E. F < B, B
1
C2,80G mm (82,7 in)  —
. Air cocled 2-stroke, gasoling, “
torgue induction
B 5M3 *NL
ENAE B4 *B
552 *E
EMG E
Single/forward inclined -

79 em? {4.02 culin)
48,0 x 42,0 mm

{1.93 x 1.65in)
8.4 -1

Primary kick starter
Flywheel magneto

4..9 em® {2.90 cu. in)

40.0 % 38.7 mm {1.57 x 1.66 in}
53:1
66:1 "ML E

1.0 208.9 IMP. gt}

Transmission; il

Typa

Qil capacity:
Total amount
Parindic oil change
Lubrication system

Generator system
Spark plug

Carburetar

Air cleaner element
Clurch tyoe

mator oif

%W,

I Air conlag 2-stroke engineg il i -

SAE T0W/30 type “SE™ -

880 cm? (29.7 IMF. g1} & e

600 om” (36.6 IMP. gt) e
Separate lubrication e

{¥amaha Autnlube) l
: P

Flywhesl magneio
© BBHS (MGK}
|
\

YI6P {Teikoi}

| X !
‘ Wet, foam rubber

o Wet, multipe-dise
i

BOHS (NG}
B7HS {NGK) *E
Y 12P {Teikei)
Y 14P {Teikei) *E

e em
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Model DT80MX DTHOM X
A s S
Transmission: [
Primary reduction
Systemn Helical gear -
Ratio | 68/19(3.579)
Secondary reduction
System Chain R
Ratio 41/15 (2.733) 47/11 (4.273)
48/11 {4.364) "E
Transmission type Constant mesh, S-speed I[ <=
| & dspeed “NL, B
Operation system Left foot operation €
Gear ratio  1st 39/12 {3.250) S
2nd 34/17 (2.000) <
3rd 30/21 (1.429) S
4th 27/24 (1.125) <
5th i 25/26(0.962) R —
Chassis '
Frame type Tubutar, semi double cradie P —
Steering: 5
Caster ; 30° <= 28°15" *NL
Trail {132 mm (5.20in) <, 98 mm (3.86 in) "NL
Fuet: 1 I
Type Regular gasoline e
Tank capacity 8.5 2(7.8 IMP. gtj e
Tire size:
Front 2.50-21-4PR/1.5 bar (21 psi) <
2.50-18-4PR/1.5 bar (21 psi) "NL
Rear 3.00-18-4PR/1.8 bar {26 psi) P ——
Braking system:
Front Drum brake, right hand  —
operation
Rear Drum brake, right foot ! <
operation
Suspension:
Front Telescopic fork e
Rear Swing arm {Monocross  —
suspension)
Shock absorber:
Front Coil spring, oil damper Lo
B Rear Gas/coil spring, oil damper <
Electrical:
Voltage 6V -
Bulb wattage x quantity
Headlight 25W/25W <o
Tail/brake light BW/21W €
2W/BW "N
5.3W/17W *B
Turn light 21W 1ow
10W “F |
16W *E
Meter light 3w e
Auxiliary light aw, 3w *e 1 Ll

512



Mlodsa | DT80MX DT50MX
N hd;amr“gmm_____ ...._‘_- e e ,! _
MEUTRAL/TURN/ COaW R 3 3IW x 2
HIGH BEAM e
Battery: ‘ 7
Model/capacity | BN4RB-2A-3/6V, 44H —
B ! S
MAINTENANCE SPECIFICATION
Made] DT0MX [ DTEOMX
Madel 1B, numbear: S50 TF 503 * NI
51 "G 5MA *B
Ei3 "E BME *E
Enagine/Frame stasting number: R 000101 i
\ Cylinder head: | T )
Volume Po10.6 em? (0.84 cu.ind 5.3 cm® (0.32 cu. in}
Head gasket thickness 0.5 mm (0.02 in} RS
- U
Cylinder:
Material Special oast iron P
Bore size i ag ig,ufﬁﬁ mm a0 jg.azzo -,
i1.93 100008 ;) (1.67 1500 in)
Taper fimit 0.05 mm (00020 in) o
Gut of round lirnit 0.01 ram {3.0004 in}) e
Piston:
Piston size 42.00 {1,929 in) 40.00 mm (1.578 in)
Piston clearance (.G36 ~ 0.040 mm =
{3.0014 ~ 0.0016 in)
Measuring point i Bmm {0.187 in)
Oversize 49,25 mm {1.939 in} 40.25 mm (1.585 in}
49.50 sam {1,949 in} 40.50 mm (1.594 in}
4% 75 mim (1.95% in} 40,76 mm (1.604 in)
bOBROO mm (1,969 in) 41.00 mm {1.614 in)

Piston ring:
Desian Top
Znd
End gap {Insialled)

Side clearance Top

Small end bearing type:

Big end bearing type:

Keysione

Plane {expander)
0.15 ~ 0.36 min
{0,006 ~ 0.014 in)

i 002~ 0.08 mm

| {0.0008 ~ 0.002 in)

<

Keystone

- .
~

T

Crankshaft:

‘ ~— Q02
J {1,490 ony ind

tnd .03 ~ 0.07 mm 0.02 ~ 3.06 mm
{3.0012 ~ 0.0027 in) {0.0008 ~ 0.002 in)
Needie bearing G
(17 x 16 x 16.5)
Needla bearing <
(18 % 24 x 11.8)
Assembly widih (F} a8 _?.?S T P
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Muadel OTa0M X DTEOMX
Deflection limit 1A) 0,03 men (90017 in) e
Connecting rod —

big end side clearance {C} 0.5 ~ 0.7 ram © e

Smalf end deflection (P} 2 mm {008 in) N
Crankshzft bearing type

Luft 204 e

Right G624 e
Ol seal type

Left LD-20-35-7 o

Right SW-28-40-8 <

Clutch:

Friction plate — thickness/o'ty
— wear Hmit

Cluteh plate - warplimit/o'ty

Push rod bencing timit

Ol seal tvpe - push screw

Back lash number - drive

— driven

G mm (128 in}/3 pos
2.7 mim {Q.108 in)

(.05 mm {0.002 in)/Z pcs
G015 mm {0,006 in)
S-4.8-16-5

Z g
| ABC | DE

35 mm {3138 in)/2 pes
.05 mm {0.002 in)/1 pes
P

S0-10.515-3

Transmission:
Bearing type
— main axle, laft
right:
— drive axle, laft
right
Ol seal type
— drive axls
- change padal
— kick shaft

Read valve:
Bending limit
Valve 1iit

Carburetor:
Type/manufacture
LD inark
Main jet (M.J.}

Air det (500
Jet Needie -

Clip Fosition (JNL)
Neeadle Jet {N.J1.}
Cutaway (T AL}

Pilat Jet (F.1)

Air Serew (A5
Float Height {F 4.
Engirie 1dling Speed

12x 1B x 10
6203
63032
12x 1510

8D-17-40.5
£-12-22-6
SDO-15-266

2.8 mm {0.03 in)
Hmm (0.37 in)

¥ 16F fieikei
54100
#1102

2.5

3N20-49

¢ 2.085

1.6

# 36

1and 1/4

232 1 mm [0.91 £ D.04 in}
1,260 ~ 1,250 r/min

Lubricatior:
Autolube pump
— Cotor code
- Minimum stroke

— Adjusting mark

White

.20~ 0,25 mm
(3.008 ~ 0.01 inj
{A}

"NL, B *E o
Y 1237 /teikei Y 14P/teikei
5M300 5MEO0
#* 84 | #B3
1.0 i 2.5
. 3542-2 059-2
P 2.080 —
& 1.0
wfoe #40
PEG 1 and 1/2
< <
1,200~ 1,300 | <
r/min |
t
fack
<

Between =" and "0
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Maodet | DTHOMX
Chassis
Stearing: |
Beoring type U Ball bearing
Size/Oty l 3798 i 2T pos

/4 in % 18 pes

Front suspension:
Fork — Trave]
— Spring ength
- i) capacity
- O3l type
-~ (30 seal type
Rear suspension:
Travel — Absorber
— Wheet
Absorber — Spring iength
— Set fength

180 ram {8.3 in}
38E.5 mm (18,18 in)
208 em?® {702)

SAE 10Wr
D-20-40.5-10.6

55 man (2,86 in)

133 mm {512 in}
223 mn {878 in}
210 am (8,27 i)

ignition timing

Sauree cofl resistance

gnition Coil:

Wheel: ;
Bim size — Front/Material | 21 x 1.60/5wel
— Rear/Material P18 x 1.60/S1ee
Rim runr aut — Vart i 0.5 mm/2 mm (0.02/0.08 in)
~ Horiz. | 0.8 mm/2 mm (0.03/0.08 in}
Bearing size — Front {1} 6361 Z
(R} 8301 &
— Bear {1} 6301
(R 8301
Oil seal type — Front (L} SR 47387
{R) 5D 18-37-8
~ Rear {L] D0 20:37-8
{R} HM 21-37-7
Drive chain:
Type DKAZD {DID)
Nurbear of links Q7L+ Joint
Frae play 30 mm {118 )
Brake {Front and Rear}: |
Type Orumbrake/Leading traiting
Drum 1.D. 110 i (4.33 ind
Linirg thickness 4 mm {018 in)
- Wear limit 2 ram {0.08 in)
Shoe spring free length 34.5 rom {136 in)
Electrical
tgnition system: R

1802015 mm

{0.67 + G.OD6 i)
16482 = 10%
{Black/White - Earth)

|
|
{
|
|
|

i

Winding resistance i
- Primary 1.0 2 15% i

— Secondary 50K t 15% i
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Model DT8OMX DTEOMX
Spark plug: - —‘
Type BBHS (NGK} BGHS (NGK)
B7HS INGK) *E
Plug gap 0.6 mm {0.024 in) 0.5~ 0.6 mm (0.02 ~ 0.024 in)
Contact breaker point:
Point gap 0.35 £ 0.05 mm G
(0.014 £ 0.002 in})
Point spring 0.7 £ 0.1 kg | —
Condenser i
= Capacity 0.256MF =
— Insulation resistace 5MQO) Lo
Charging system: *G *EE
Type FIT166 FiT166
{(Mitubishi) {(Mitubishi)
Charging current 1.3A or more < -
Day at 3,000 r/min
3.0A or less 2.0A or less S
at 8,000 r/min at 8,000
Night 0.8A or more G e
at 3,000 r/min
3.0A or less 2.0A or less e
at 8,000 r/min at 8,000 r/min
Charging coil resistance
{(White — Earth) 0.2602 + 10% 0.3682 + 10% o
Lighting voltage 5.0V or more 5.8V or more G
at 2,500 r/rnin at 2,500 r/min
! 8.0V or less B.5 V or less -
:l at 8,000 r/min at 8,000 r/min |
Lighting coil resistance j i
(Yellow/Red = Earth)| —0.220 + 10% 026+ 10% | €—
Rectifier: ]
Type Single phase T —
Half wave J
Model S5108 {Toshiba) L e
DEAB04 (Stanly) \
Capacity 4N [
Voltage 400V PE—
Material Silicon P
*F : For France

G : For Germany

E : For United Kingdom
NL: For Netherlands

B : For Belgium

51
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TIGHTENING TOROUE

Engine:

P2

Cylineler head M7
Spark plug V14
Primary drive gear M12
Cluteh boss i1z
Clutch spring )
Kick crank ME
Change pedal ME
Magneto M2
Drain plug
Chassis:
Engine mount — Front Ma
— Rear NS
Steering shaft Mi14
Handie upper holdey ME
inner tube — Handle crown M8
— Under bracket M0
Front wheel axle M2
Pivot shaft M0
Rear wheel axle M1z
Serocket wheel e
Tenstor bay Ma

15 Nm {1.5 m-ka)
25 Mm (2.5 m-kg)
80 Nm (8.0 m-kq)
45 Nm {4.5 m-kg)

6 Nm (0.6 m-kg}
12 Mm (1.2 -k
10 Nm (1.0 m-kg)
50 M (5.0 m-kg)

20 Nm (2.0 m-kyg)

25 Nm (2.5 m-kyg)
25 N (2.5 m-kg)
85 Nm (8.5 m-kg}
20 M 2.0 m-kag)
28 Nm (2.6 m-kg)
32 Mm (3.2 m-kg}
45 Nm (4.5 m-kq)
42 Nm (2.2 m-ka}
80 N (8.0 m-ka)
25 Mm 2.5 m-kg)
18 Nm {1.8 m-kg)




CARACTERISTIQUES GENERALES

Dimengions:
Longueur hors tout
Largeur hors-tout
Hauteur hors-tout
Hauteur de selle

Empattement
Garde au sol minimale

DTROMX

2075 mm
2055 man PR, F

835 mm
$.135 mm
820 mm

1286 mum
260 mm

BT50MX

hoA

2120 mm *R

A

45 mime ML, B

=

108 qum *NL

-
s e

B0 v *HL

e

245 qum *ML

Poids:
Poids nei
Performances:
Rayon de braguage mirdmum

Muoteur:
Type

Modele

Cylindre

Cyindrée

Alésage x course
Taux de compression
Systéme de démarrage
Svstdme d’allumage

82 kg | <
81 l{g *E, F i e s )
SR iT . B B
2.100 mm &
Tamps refroidi par alr, cssence, Lo m

torque induction
540 *F
531 *G
552 *E

Monocylindre, inclinéds vers Uavant
79 em®

49,0 x 42,0 mm

64:1

Kick starter primaire

Volant magnétique

77Huile moteus:
Type

Capacité du réservoir

Type

Quantité d huile:
(hiantité totale
Vidange périodique

Systéme de lubrification

Systéme de génération
Bougie
Carburateur

Elément de filtre 2 air
Type d’embrayage

Huile de boite de vitesses:

IoR

Huile pour motenr 2 temps
refroidi par pir

Moteur SAE 10W/30 type “SE”

650 om?

600 em®
Lubrification séparde
{(Yamaha Autolube)
Volant magaétigue
BEHS (NGK)

Y16P (Teikei)

Caputchovnc-mousse humide
Hurmide, multi-disques

SM3 *ENE
R e

SMa *E

.;:.. .

49 em®

0,0« 39,7 mm
5,301

{\’ R
-
immm e

-

BOHIS (NGK)  B7HS (NGK) *I
Y12P (Teilei)

V140 (Totkei) ¥

<
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| DESOMX ‘ DTS0MX
Transindssion: + ;
Réduction primaire
Systeme Pignons hélicoidaux o
Taux GRI1S (1,572) L&
Réduction secondaire '
Systéme Chaine o
Taux bo4i/15 (2,733) 47111 (4,273)
48/11 {4,364} *
Type de boite de vitesses . Prize constante, S-rapports o
| <=, S-rapports *NL, B
Systeme d2 cominande Commande au pied gauche “
Taux de réduction fére 39712 {3,25G) L
e AG1T {20007 &
3e 30421 (1,429) “
4o bORT7/24 {1,125) pooe—
5¢ TA126 (0,967 J R
Partie-cycle. { ‘
Type de cadre | Tubulaire, double berceau e
Direction: : o .
Angle de chasse 3 30° | L2815 *NL
Chasse | 192 mm &
Carburant: '
Type Essence nonmale o
Capacité du réserviir 3574 <
Taille de pnow:
Avant 2,50-21-4PR/1.5 bar L
P2,50-1 8-4PR/1,5 bar *NL
Arrigre 3.00-18-4PR/1,8 bar [ —
Systéme de freinage:
Avant Frein a tambour, &
commande A main drojte
Arrigre Yrein § tambour, —
commande au pied droite
Suspension:
Avani Fourclie télescopique Lo
Arriére Bras oscillant (Monoeross) R
Amortiseenr:
Avant Faossort hélicoidal, e
amortisseur 3 huils
Agricio Regsort halicoidal, e
et gaz amortissesr 4 huile !
Partie élecirique:
Tension . 6V e
Puissance Campoule x quam.itél
Fhare AW 25W S
Few arridre/stop SW/Z1W G
TW/SW SNL
53W/LTW *B
Chgnotour i 21w
TOW *F
15W *§
Lampe dz compteur W P
Feu de gabarit AW, 3IW *E ﬁ esornn

-1G

N



Modéle DTROMX ! DTS50MX
J— e e e - B
Lampe-témoin
MEUTRAL/TURN/
HIGH BEAaM T 3Wx 3 3W w2
Batterie:
Modéle/capacité GH4AB-2A-3/6V, 4AH e

CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN

Jeu de piston/
Point de mesure
Cdéte réparation

0,035 ~ 0,040 ram
5 mm
4925 mrm

Segment:
Forme Haut
2e
Eeartement des becs (Monié)
Jen latéral Haut
e

Type de roulement de pied
de bielie
Type de ronlement de téie
de bielle

A0.2% mm

Yilebrequin:
Largeur monté (F)
Limite de déformation (A)
Bielle:
Jeu latéral de téie (C)
Déformation de pied ()

49 50 mem 40,50 om
49,73 1mun 40,75 mm
50,00 mm 41,00 mm
Trapézoidal (Keystongy i e
Plat {(avec expansenr) : Keysione
0,15 ~ 0,35 mm o een
0,02 ~ 0,66 min R —

0,03 ~ 0,07 min | 0,02 ~ 0,06 mm
Roulement & aiguilles i Lo

(12 x 15 x 16,5} |

Roulement # aiguilles N

{18 x 24 % 11,6) :

38 :%ili?) mm <
3,03 mm

0,5~ 0.7 mm
2 mm

Modéle DT8OMX DT50MX
No. L.B.M. de modéle 510 *F SM3 *NL 1
511 %G SMid B E
512 *E SM6 *F |
:
No de neout de série du ‘ ' 7
moteur/cadre CFEE 000101 S '
Culasse: 1 >
Yolume 10,5 cm? 5.3 om®
Epaisseur du joint 0,5 mm, S
Cylindre:
Matérau Fonte spéciale P
Alésage 49 i-g,ezf}mm 40 jg,ﬂz{) mm
Lirpite de coniciié 3,08 mam L
Limite d’ovalisation 3,01 mm @
Piston:
Diamétre 49 400 mm 40,00 mim
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Modéle ! IXTROMX PTS0MX
Type de roulement de i i
vilebrequin:  Gauche | G204 P
Droit | 6204 ‘ o~
Type de rowiement de bague | }
détanchéite: Gauche | 80-20-35-7 | <—
Droijte | sw284038 | < |
Embrayage: I J‘
Disques de friction: 5 ‘
Epaissenr [uantité P 2.5 mm/3 3,5 mum/2
Limite d'usure 27 mm J “——
Disgues d’embrayage: J\ }
Limite de déformation/Oté. | 0,05 mm/2 I 0,05 mm/1
Limite de torsion de ‘ e
champignon de débrayape | SDO-4,8-15-5 54-10,5-15-3
Type de bague d'étanchéiré: |
Vig de poussée | 0,15 mm
Numéro de jeu: Menant j LZ_ f(}}_l ‘ P
Mené o lasc | pE | <~
Boite de vitesses:
" Type de toulement:
Arbre primaure (Gavche) 12215 x 10 €
{Droit) 6203 A
Arbre secondaire (Gauche) | 6303 <
(Droit) 12 x 13 x 10 <
Tywe de bague d'étanchéité: | !
Asbre secondaire | SD-1740-5 | =—
Pédale de sélecteur | §12:225 Lo
Axe de kick | SDO-15-26-6 | e
Clapets d’sdirassion: 1 |
Limite de torsion | 0,8 mm I =
Levée de clapet, | 8mm <
e — e e e — — — e —
Carbusaton: | N S
Tvpe/Fahbrigue ‘ Y16P/teikei |  YI12P/teikei | Y14P/teikei
Margoe d*identif, bOSEI00 SM200 [ SMO0G
Giclewr meinzipal  {M.J ‘ # 102 I # 82 [ # 88
Gicleny d'air (AT . 2.5 P10 2.5
Ajguifle - Position du circlip ! {
(IN3)  3N204 38422 [ 059-2
Puits Faipniile (NI . @ 2085 b6 2.080 b
Encoche (C.AY 1S ‘ ‘- - { 1,0
Ciclewr de ralenti (P | #36 J i ( # 40
Vis de dosage d’air (A8) | land i/4 g 1and 1/2
Haoteur de flottenr (FHY | 232 1 mm = r -
Régime de ralenti du moteur ‘ 250 4 1.350 tvf/mmn : 120021300 0 <
j ! trfmn |
Graissage! | '
Pompe Autolube: ‘ |
Code de couleur | Blane i Blanc
{ourse minimale l p =
|
|

Marque de déglage

5-21



Modéle | DTSOMX DTSOMX
Partie-cycle
Direction: T i
Roulement:
Type Roulement 4 billes : e
Taille des billes/(t$. 3716 de poe. % 22 pes. D e
1/4 de pee, x 19 pes. L
Suspension avant:
Fourche
Bébattement ‘ 160 mm
Longueur de ressort 3855 mm
Quantité dhuile 208 em?®
Type dhuile SAE 10 wt J
Type de bague d’ctanchéite | 30-40,5.10,5 5
Suspension arriére:
Débattement: Aimortisseur P65 mm |
Roue | 130 mm <—-
Mortiaseur: Longueur de ressort] 223 mm .
Longueur monté ! 210 mm e
Roues; |
Taille de jante:
Avant/Matériau 21 x 1,60/ Acier S
Arridre/Matériau 18 % 1,60/ Acier e
Voile da jante: Vertical 0.5 mm/2 mm T
Horizontal 0.8 mm/2 mm =
Taille de roulement:
AV (D) 6301 2 e
(D) 6301 2 e
AR (G) 6301 e
(D) 6301 P
Type de bague Q*étanchéité: ‘
AV {G) fOEDD 475847 o
(D) 8D 18-37-3 .
AR () DB 20-37-8 N
{D) HM 21377 P
Chaine de transmission:
Type DEAZD (DATDO; e
Nombre de maillons 10TL +
Fléche 30 nun
Freins (Avant & Arriére)
Type A tambour/Simple came o
D1 de tambour 110 mm L
Epaisseur de garniture 4 mm S
Limite d’usure 2 1m o
Longueur de ressort libre 34,5 mum A
Partie électrique
Systéme d’allumage: lr
Avance & Pallumage 18 1 0,15 mm B
Résistance de bobinage
dalimentation (B/W-B) 16400+ 10% A
Bobine d aliumage:
R esistance d'enroulement
Primaire L0k 15% G
Secondaire i 55K £ 15% e
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Modele ]; DTE0M X DT50MX
Bougie: {
Type BEHS/MNGK i BOHS/NGK
' B7HS/NGK *E
Feartement des élsctrodes 0,6 mam ‘ 0,5~ 0,6 mm
Rupteur:
Ecartement des contacts .35+ 0,05 rom S
Ressart de contact 3,7+ Ol ks <
Condensateur:
Capucité 0,25 uF |
Régistance d’isolement - M2 P o -
Systéme de charge: *y *E
Type FITiob FITiGe e
(Mitmshishi} {Mitsubishi}
Courant de charge:
De jour Min. 1,344 e G
3000 ir/mw
Max. 3,044 Max, 2,0A4 e
8,000 tyfmn 8.000 tr/mn
De nuit Min, 0,844 < e
3000 tr/mn
Max, 3,08 4 Max., 2,0A 3 S
£.000 trfran 8060 trfmn
Résistance du bobinage de
charge (W-B) 0260 £ 10% 0,3652 + 16% <
Tensicn d€clairage Min. 60V & Min. 5,8V a A
2.500 tr/rom | 2.500 tw/mn
Mex. 8OVa | Max. 85Va e
8.000 tr/ma 8.000 tr/wm
Résistance du bohinage
d’éclairage (V/R-B) } 0,260t £ 10% 02600 & 10% “—

*F : Pour iz France
G Pour la Allemagne
£ : Pour la zracde-Bretague
NL: Pourla Pay-Has
B Pour iz Belgique
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COUPLES DE SERRAGE

Moteur:
Culasse M7
Bougie Mi4
Pignon de transmission primaire M12
Noix d’embrayage M1z
Ressort d’embrayage M3
Pédale de kick M6
Pédale de sélectenr Mo
Magnéto M12
Bouchon de vidange Mi2
Partie-cycle:
Support du motsur: Avant Ma
Agriére ME
Colonne de direction Mi4
Support supérieur de guidon MR
Tube interne - Etrier supérienr M2
- Etrier inféoienr M10
Axe de rouc avant Miz
Aze de pivot M1i0
Axe de youe arriére M1z
Roue dentée »Ma
Barre de tension M8

£S5 Nm €1,5 mkg)
25 N {25 moekg)
B0 Nm {6.0 m-kg)
45 Nm (4.5 m-kg)

6 Nm {0.,6 m-ke)
12 8m (1.2 mkg)
10 Nm (1.0 m-kg)
50 M (5,0 mekg)
20 W (2,0 mokg)d

25 N (2,5 mekg)
25 Mm 2,5 m-kg)
58 N (6,5 m-k)
20 Mm {2 .0 m-kg)
26 Mm (2.6 m-kg)
32 Mm (3,7 m-kg)
45 N (4,5 m-kg)
42 Nm (4,2 m-kg)
A0 Mm (6.0 m-kg)
25 Mm (2,5 mg)
P8 Mim (5.8 mkg)

&3]
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ALLGEMEINE TECHNISCRE DATEM

Madeio DTBOMX DTB0MX
e e e . O S
Abmessungen:
Gesamtlange 2075 mm
2.055 mm "B, F “—*g
2120 mm *B
Gasamibreite &35 mam -
745 mm "NL,B
Gesamthidhe 1.135 mm e
: 1.105 mm "NL
Sitzhohe 820 mm e
810 mm NI
Radstand 1.280 mm < -
Mindesibodenfraiheit 260 mm Fau
1 245 mm "NL
Leistungsdaten: l
Klainster wandekreishalbmesser) 2100 mm ! G
Motor:
Bauart Luftgekihiter zweitaktmaotor, e
kraftstoff, mit induktionssystem!
Modeli 50 *F | BM3"NL
11 "G 5M4 "B
hiz2 *E EMS “E
Zylinderblock i Einer, nach vorne geneigt
Hubraumenit | 79 om? ‘ 49 om?
Bohrung x hub 490 x 420 mm ! 40,0 x 39,7 mm
Verdichtungsverhalnis 6.4: 19 53:1
| 66:1°NL,E
AnlaBsystem Primdrkick starter <—
Zindsystem Sehwungrad-magnetziinder ! e
Motordl:
Olsorie Luftgeicihites zweitaki-motordl <
Oltank-fassungsvermbgen 1,08 -
Getriehedt: :
Oisorte Oder rmatordl SAE 10W/30 type <
“SET motor oil e
~ Oimenge o o
Gasamtélmenge 650 em® <
RegelmiRiger dhwechsel 600 om’ G
Schimiersystem : Getrenrte schrmierung ' “<—
' (¥ amaha-Autolube)
Stromerzeugorgssystem Schwungrad-magnetzinder
Ziindkerze BEHS {NGK) BEHS (NGK)
B7HS (NGK) *E
YVergaser X anzah! ¥16P {Tatkei) Y 12P (Teikei)
Y 14F (Teikei) *E
Luftfilterclemont Blaltfittor, schumgumnimi S
Bauart der kugplung Mabhrseheiben-nalkuppiung Lo
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Modeio |

DTBOMX

Geatriebe: .
Primaruntersetzungsystem :
Verhiltnis |
Sekundaruntersetzungssystem ‘
Verhaltnis '

DT HOM X

Schriguerzahnung
6B/19 {3578)
Kette

41/16 {2,733

47/17 {4,273
A48/11 {4,354) *E

Bauart des getriebes B-Gang synchrongetrishe T
Cmem AeGang "N B
Bedienungssystem Linke fulhadienung -
Getriebe 1. Gang 39/12 {3,250 S
2. Gang 34/17 (2800}
3. Gang 30/21 {1,429) Lo
4. Gang 27/24 {112% €
5. Gang P 2B/26 (D PEZ) -
Fahrgestedl:
Rahmentyp Stalrohr-Deoppelschleitenrabimen S
Lenkung:
Nachlaufwinkel 3n° <, 26716 "NL
Nachiaufbetrag 132 mm e B8 mm ML
Kraftstoft:
Kraftsioffsorte Normalbenzin £
Tank-kapazitit 851 Paa—
Reifengriils;
Vorderrad 2,50-21-4PR/1,5 har _
250-18-4PR/1.,5 bar "ML
Hinterrac © 3,00-18-4PR/1,8 bar e
Bremssystem:
Vorderrad Trommelbremse/ e
rechte handbadienung
Hinterrad Tromimetbremse/re B —
rechte futbedienung
Radaufhangung:
Vorderrad Teleskongabe! < -
Hinterrac Schwinga {Monoaoress}) o
Stofldampfer:
Vorae Oldampfer mir schraubenteder & -
Hinten
Elektrische anlage;
Memmsdamming 6Y ; <
Glihbirnen-leistung x anzahl i
Scheinwerfer 25W/25W I —
Schiull/bremsleuchte BW/ 21w G e
ZW/BW TR
53W/TW 'R
Blinkleuchte 21W
oW *F
TEW TE
tnstrumentenbeleuchtung 3w &
Zusatzieuchte AW IWYE | L.
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Madea!o OT80M X ‘ DTSOMX
e S SR — ‘ e
I(omro "Eamprn !
NEUTHAL/TURM/ !
HIGH BEAR W = 2 ‘ 3Wx2
Batrerie: ! )
Modeli/kaparitat BMNAB-2A-3/6Y, 4AH J “—
WARTUNGEDATEN
Modealo aTa0M DTHOMX
Mudell ¥BM Nnmbfgr B0 *F 5M3 TNL
501 "G 5M4 *RB
5.2 "F 5ME "E
i o S b»’ N
Mnmr/ﬂ‘rnmen SECIRNNUTITer ab ~ 0@010; o

thﬂderkop{

Yolumen

i
Dicke der zyimdFr!prdmhmng

Konizitdisyrenza
Esaentri zi !rif*'-ij* EnzZe i

K uihen
Kolbendurchmessey
Kotberspisl/Melpunkt
Melpunict
UibergriRe

i

Bahrunasdurchmeszer |

Zyilm}ierbiuf’i( ;
Werkstoff i

Koxbenﬂnq (m ster/eweiter):
Konstraidion {erster) i
[mweiter)
Endepsis {stngehaut)
Seitliches Spiel {ersior)

l

I

|

(Z.WE'?P‘:'? |
e o —
P cueiqug( nidge- : |
I

Plavelfullager

Kurbelwelle:
Abstandzwischen den i
Hurbelwangen {F)

Max, zul. Schiag {4)

Spezial -G uleisen T

+{3, 000 +0,020
49_5 mimn 4{3_ﬂ mm
0,08 mm & e
Q 0 - <
489,00 mm 40,00 mm
0,038 ~ $.0480 mm <
8 mmn <
43,25 mm | 40,25 mm
459,50 mm _ 40,50 mm
4875 mm 40,75 mim
50, OG mm _L 4? QU s
Kegelig/ <—
Zylindrisch {Spreizring) Kegelig
0,15 ~ 1,35 mm e
0,032~ 9,08 mm —
0,02 ~ 9,07 mm 0,0? ~ U 06 mm
Nadellager (:_,,,,
{12 % 18 x 16,5}
Nadeblagar <
iiSwéﬂxhﬁ) )

|

—,05 -
a8 g0 T R
0,03 mm

A
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Wodelo
Plevistangs —
Seitliches Spisl am
Plepaifull {C)
Auwsweichung am Pleuelauge
)
Kurbelwellenlager
links
rechis
Wellendichtring
links
rechis
Kupplungs
Reibscheibe
~ Starke/Stuckzahl
— Verschleiligrenze
Kupplungsseheibe
-- VersechleiBgrenza/Stick zahl
Max. zul. Schubstangenschiag
Wallendichlring
- Schubschraube

Zahnflankenspiel-Codenummer
— Aptriebsrad
- Abtriebsrad
Getrighe:
Lager
~ Hauptwelle {links}
{rechts)
— Antriebswaile  {links)
{rechis)

Wellendichiring
— Antriebswelle
— Schaltpedal
— Kickstarier
Zungenventil:
Max. zul. Werzug
Ventilhub
Vergaser: \
Modell/Herstelier
{demifikationsmarkierung
Haupridiise
Luftdise {AL)
Disennactel-Klemmposition
(LN

Madeidise
Abschragung {C.A)
Leeriaufdiise {P.J.)

(M. |

N} ‘

DTBOMX

|
|
i 0.5 ~ 07 mm

Z mm

5204
| B204
| spa0asd
SW-28-40-8

|
|
I

| 3,5 mm/3
|27 mm

I

0,05 mm/2
i 0,18 mm

i SLH-4 8-18-5

D

bz

A

12xi5x10
6203
6303
12 % 15 % 10

SD-17-40-5
5-12-22.5
_SBO0-15-26-6

—

0,5 rom
g mm

| Y18P/Aeikei
BJ100

Nr. 102

2.5

3NZ0-4
¢ 2.0885
1.5

Nr. 36

Luftregulierschraube (A5}

Schwiramerhdhe (F. M)
Motor-leerlautdrehzahl

Schmierung:
Autolube-Pumpe
- Farbeode
— Miindesthub
— Einstefimarkierung

1-1/4 Ausdrehungen

! 23+ T mm
1,750 ~ 1.350 min™

Weilt
$.20 ~ 025 mm
{5)

BYTHAMX

3.5 mm/2

e

3,05 mm/1

e

o

80-10,5-15-3

1.200~1.304 |
min !

(;‘—_
<
e:./:;m__
.s:\:',
P
q:m—-—%
i
e
_UNLLE I
Y120 /ikel | ¥ 109 jteiiel
EM300 | smen0
Nr. 24 | Nr BB
10 ‘ 2,5
3842.2 | se-z
bl 2080 Fom—
S 1.0
< | Nr. 4D
< 1172 Ausdrehungen

Ausdrelingen

£ -

&

ROy

S ——



odetl

DTEOMX

Fahrgestell

DTEOMX

Lenksystem:
Lager/GréRe/Stickzah

L 1/4in % 18 pes,

kugellagsr
‘ 3716 in w22 pes.

Yarderradaufhangung:

Yorderradgabe! -- Hub i 160 s
- Federtings | 385,56 mm
— {Hmengs | 208 em? S
— Osarte ‘ SAE TOW o
- Wellendichtring ‘ 3040 5-10,5 ' .
Hinterradaufhangung: i :
Huly — Stroldampfar ] 65 mmy <«
-~ Rad ‘ 130 rmm €
Stoldémpfer — Federlinge | 223 <
— Einsteilange | 210 mm o
Rader: T
Felgengrole
— Worne/Material 21 x 1,60/5tah} L
— Hinten/Materia! 18 x 1,60/Stzh! o
Felgenzchiag — Vertikal 3.5 mmy/2 mm <
- Horizontal £.8 mm/2 mm <
LagergrOBe — Vorne {links) 63012 1 <
{rechts) 63017 B e
-= Hinten {links} 8301 i e
{rechts) G301 } <
Weilendichiring ‘ ‘
—Vorne {links} SpD 47-58-7 | S
{rachts) sh 18378 ; P
~ Hinten {links) D 20-37-8 ; <
{rechts} Hvi  21-37-7 | €
Antriebsketts: }
Bauart DKA20 {DAIDO] S
Anzah! der Kettenglieder 167 + Kettenschlo® ; 108 + Kettenschiol
Spiet 30 <
Bramse [Yorder- und Hirterrad):
Bauart Trommelbremse {Simplex) : <
Tromeel-lnnendurchmesser 11 ! e
Bremshelagstdrke 4 mrn : S
— YVerschieiligrenze 2 mm <
Ungespannta Federldnge 34,5 mm i G
Elekirische Ausrlisiung
Zindanlage: i % .
Zhndzeitpunkt : 1.8+ 015 mm | A
Widerstand der Lindspule i ]
(B - B) | aean £ 10% ‘ <
Zindkerze: | ‘
i 1O + 15% ; <«
15% {——

IL 59k
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Modelo
Ziindkerze:
Modeli

Elektrodenabstand

Unterbrecherkontaki:
Kontaktabstand

K antalctfodor

Fa LG ey

Kondensator — Kapazitat
- |solationswiderstand

Ladesystem:
Modell

L adestrom
— Tagesfahrt

— Nachtfahrt

Ladespulen-Widerstand (W - B}
Baleuchtingsspannung

Lichtspulen-Widerstand

|
|
|
i
|
|
|

|
|
-
|
i
|
|
|
|
|

OTeamMx

‘ DT HOMX

BEHS (NGK)

0,6 mm

| BBHS (NG
i B7HS (WNGK) "E
05 ~ 0,8 mumn

G35+ 0,05 mm | e

0,7 01 ke | T

0,251 F | e

MO I —

G e |
FIT166 | FiT158 e
{Mitsubishi} | (Mitsubishi) !

1,3A oder metw | o — L e
bei 3.000 min"* i |

3,04 odec wenlger © 2,08 uder weniger | A
bei 8.00C min™ | bei 8.000 min® !

0,85 oder mehr bet £— : a—
bei 3,000 min’ ;

3.0A oder weniger | 2,04 oder weniger 1 e
bei 3.000 min? hei £.000 min |

0,266 * 10% 0362 + 10% -
8,0V oder mehr B 8V oder mehr ‘ Coo
bei 2.600 mid’ bei 2.500 mid’ |

B,0V oder weniger | 8,5V oder weniger ' -
bei 8,000 min® | bei 8,000 mif® ‘ :
0220 +10% | 0260 t io% | <

*F : Fir Frankreich
G Fiir Deutschland
E : Fir England
NL: Fir Hollend
B : Fir Belgien



ANZUGSMOMENTE

Motor:
Zylinderkopf
Ziundkerze
Primar-Abtriebsrad
Kupplungsnabe
Kupplungsfeder
Kickstarter-Kurbel
Schaltpedal

Schwungmagnetziinder

AblaRschraube
Fahrgestell:
Motorlager — Vorne
= Hinten
Lenkerschaft

Obere Lenker-klernmschale
lnneres Gabelbeinrohr -- Lenkerkrone

Vorderradachse
Drehzapfenwelle
Hinterradachse
Ketienrad
Zugstange

~ Untere Konsole

M12

M7
M14
M12
M2
M5
M6
M6
Mi2

mMa
M8
Mid
mMa
M8
M10
M12
M10
M12
M8
M8

15 Nm
25 Nm
60 Nm
45 Nm
6 Nm
12 Nm
10 Nm
50 Nm

20 Nm

(1,5 mkg)
(2,5 m-kg)
(6,0 m-kg)
(4,5 m-kg}
(0,6 m-kg)
(1,2 m-kg)
(1,0 m-kg)
{5,0 m-kg)
(2,0 m-kg)

25 Nm
25 Nm
65 Nm
20 Nm
26 Nm
32 Nm
45 Nm
42 Nm
60 Nm
25 Nm
18 Nm

(2,5 m-kg)
(2,5 m-kg)
(6,5 m-kq)
(2,0 m-kg)
(2,6 m-kg)
{3,2 m-kaq)
{4,5 m-kg)
(4,2 m-kg)
(6,0 m-kg}
(2,5 m-kg)
{1,8 m-kg)
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