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Particularly important information is dis-
tinguished in this manual by the following
notations:

NOTE:

A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.

_CAUTION:

T A

CAUTION indicates special procedures that
must be followed to avoid damage 1o the
motorcycle.

WARNING:

A WARNING indicates special procedures
that must be followed 10 avoid injury to a
motoroycle operator or person inspecting or
repairing the motorcycle.
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Dans ce manuel, les informations particulidre-
ment importantes sont repérés par les nota-
tions suivantes:

N.B.:

Un N.B. fournit les informations en rapport
avec les répres pour rendre les procédures plus
faciles ou plus claircs.

Un ATTENTION indique les procédures
spéciales qui doivent €tre suivies pour éviter
d’endommager la motocyclette.

AVERTISSEMENT:

Un AVERTISSEMENT indiyue les procédurcs
spéciales qui doivent éire suivies pour dviter
un accident @ Vutilisateur de la motocyclette
ou a la personne contrélant ou réparant la
motocyclette.,
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I IGNITION CONTROL SYSTEM

The MJS0J distinctly indicates START and
RUN on the main switch. The eléctric engine
speed control unit prevents the motorcycle
from lurching forward due to the rider’s un-
skillful operation.

WARNING

1. Never start the engine or let it run for
any length of time in a closed area. The
exhaust fumes are poisonous and can
cause death within a short time. Always
operate the motorcycle in an area with
adequate ventilation.

2, Do not run the engine until you know
the motorcycle has enough engine oil.

A. Basic circuit diagram

I SYSTEME DE COMMANDE D'ALLUMAGE

Le contacteur & cié du modéle MIS0J indique
distinctement START et RUN. L'unité €lect-
rigue de commande de vitesse du motour évite
que la motocycletle ne bondisse lorsque le
pilote I'utilise maladroitement.

AVERTISSEMENT

1. Ne jamais démarrer ou laisser tourner le
moteur dans un local fermeé. les gaz
d'échappement sont loxiques el peavent
entrainer I"évanouissement ¢t la mort cn
peu de temps. Toujours utiliser votre
motocyclette dans un endroit présentant
une ventilation udéquate.

Ne pas [aire tourner lc moteur tanl que
yous ne suvez pas s'il a assez d’huile.

s

A. Schéma du circuil

1. Lighting coil COLOH CODE

2. Pulser conl Waoans hhie

3. Charge codl L .Rag

4. AC Begulator SRR, Black

5. Handlshar vwitch o . Crange

6. Rectifier A Yelizw

7. Headight BlY . . . .BisccfYetlow
4. Tallight BR. . .. Becc/Med
9. Batery YilB. . . . White/Black
10, Blain vicch

11, “START™ indicaar ligha

12. Ignition il

3. Spark plup

14, C.ON unit

15. Englna spesd contiod unlt

'-"-‘?P?H_-

Bobine $eclawags CODE. COULEUR
RBobine du pulice: W.....Basc
Bolmer de charge R . « Rowge
Resulateor CA & . Nois
Commutateun sur pudon O . ..., Quarge
Redresseur 5 . - Jaune
Phare BY. . . . Nole'lsune
Feu amidee 8'R. ... NohwfRonge
Battere WD, . . . Banc/Noi
Cantacteur a cié
Tomoln de dEmarveey
Babine sllemape
Mgt

. Bee C D

. Unité d= commands de viigsse du moteur



B. Operation

WHEN THE KEY IN “START” .......
THE EMNGINE CAN BE STARTED.

When the main switch key is set to
START, the start indicator light is turn-
ed on by the battery,

When the kick pedal is kicked, the fly-
wheel magneto turns and the charge coil
generates a voltage of 150 to 360 valts
which is stored in the condenser in the
CDI unit, When a trigger vollage from
the pulser cail turns on the SCRI
{silicon-contralled rectifier], the elect
ricity stored in the condenser is discharg-
ed to the primary winding of the ignition
coil, This induces a high voitage surge in
the secondary winding and produces a
spark across the spark plug gap.

WHEN THE KICK PEDAL IS KICKED
WITH THE KEY IN “START" AND
THE THROTTLE GRIP IS OPENED ...
THE ENGINE WILL NOT PICK UP
SPEED AND YOU CAN‘T START OFF.

When the kick starter is kicked with the
key in "START" and the throttle grip is
opened, the engine speed will increase
slowly. But before the engine reaches the
speed where the clutch engages, a trigger
voltage from the pulser coil turns on the
zenar dioke (ZD) which turns on SCR2.
As a result, the voltage from the charge
cail is not supplied to the CDI unit; thus
no spark is produced at the spark plug.
As the engine speed decreases, both ZD
and S5CR2 turn off but the engine keeps
an running by utilizing the CDI eireuii.
By aiternating the operation specified
above, the engine speed Is controlled to
2,300 « 300 r/min,

B. Fonctionnement

. QUAND LA CLE EST SUR LA POSI-

TION START . . .. LE MOTEUR PEUT
ETRE DEMARRE.

Quannd 14 clé Je contact est sur la posi-
tion START, le témoin “START™ est
allumé par me batiernie.

Quznd la pédale de kick est actionnés, le
volant magnétique tourns et le babinage
de charge génére une tension de 130 &
350 volts qui est stockée dans le con-
densateur du bloc CDI. Quand une ten-
sion de déclenchement wenant du
bobinage d'impulsions enclenche le SCR
{thyristor), |'électricité stockée dans le
condensateur ¢st déchargée dans 'en-
roulement primaire de la bobine dal-
lumage. Ceci induit une painte de haute
tension dans I"enroulement secondaire et
entraine le joillissement d'une étincelle
entre les électrades de la bouge.

. QUAND LA PEDALE DE KICK EST

ACTIONNEE LORSQUE LA CLE DE
CONTACT EST SUR LA TOSITION
START ET LA POIGNEE D’ACCELE-
RATION OUVERTE ....LE MOTEUR
NE PREND PAS DE VITESSE ET
VOUS NE POUVEZ PAS PARTIR.

Quand l¢ kick est actionne lorsgue la clé
de contact est sur Ju paosition START et
la poimée daccélération ouvertz. la
vilesse du moteur auvgmente lentement.
Avant que cenie vitesse atteigne le régme
d'embrayage. une tension de déclenche-
ment venant du bobinage d'impulsions
enclenche la diode zéncr (£D) qui
enclenche le SCR2. Par suite, la tension
du bobinage de charge n'est pas envoyée
au bloc CDI et il n’y a donc pas de
illissement déiincelle entre les électro-
des de la bougie. Quand la vitesse du
moteur diminue, la diode zéner (ZD) et
le SCR2 sont déclenchds amis le moteur
continue de tourner grice au circuit CDLL
Par alternance des opérations spécifides
ci-dessus, k: régime du moteur est main-
tenu @ 2.300 = 300 1/mn.



3. WHEN THE KEY IS SWITCHED FROM

“START” TO “RUN" .. .. THE EN-
GINE SPEED CAN BE INCREASED
AND YOU CAN START OFF.

When the main switch key is turned
from START to RUN, the engine speed
control unit will not function, and the
engine aperates through the CDI circuit.
The engine speed will increase in res-
ponse ta the throttle opening so that
you can start off. When the main switch
key is turned from RUN 10 START, the
engine speed control unit will function
to control the enoine speed. That is, the
enging is placed under the condition des-
cribed in 2 abova.

. IF THE KICK PEDAL IS KICKED

WITH THE KEY IN “RUN" .. .. THE
ENGINE WILL NOT START.

When the kick pedal is kicked with the
main switch key in RUN, tha SCR2 in
the enging speed control unit wims on,
and the voltage generated by the charge
coil flows through SCR2 to ground. This
means that no spark is produced and
thus the enging will not sarL

3. QUAND LA CLE EST MISE DE LA

POSITION START A LA POSITION
RUN . ... LA VITESSE DU MOTELR
PEUT ETRE AUGMENTEE ET VOUS
POUVEZ PARTIR.

Quand la cJé de contact est mise de la
posilion START & [a posiion RUN,
l'unité de commande de vitesse du
moteur est inopérante, et lc moteur est
command¢ par le circuit CDL La vitesse
du moteur obéil aux sollicitations de
l'uccélérateur el vous pouvez partir.
Quand la clé do contactl est mise de Ia
position RUN & la position START,
l'unité de commande de vitesse du
moleur & met ¢n action et régule la
vilesse du moteur. Aulrement dil, e
moleur est mis sous la condition décrite
en 2. ci-dessus.

. SI La PEDALE DE KICK EST

ACTIONNEE LORSQUE LA CLE DE
CONTACT EST SUR La POSITION
RUN . ... LE MOTEUR NE DEMARRE
PAS.

Quand la pédale de kick est actionnde
forsque lz cké de contact st sur la posi-
tion RUN, le thyristor ( SCR) dz T'unité
de commande de vitesse est enclenché, el
la tension générée pur Je bobinage de
charge passe du SCR & masse. Ainsi
aucune étincelle n'est produite ot le
motcur ne peul pas démurrer.

C. Contrale de 'unité de commande de
vitesse du moteur
Si le régime du moteur n'est pas commandé 4

C. Engine speed control unit checking
If engine revolutions are not controlled at
2,300 = 300 rfmin by means of the engine
contral unit: 2.300 = 300 trfmin par I'unité de commande
I. First, check the coupler for connection. de vitesse du motsur:
2. Then, replace the control unit assembly 1. En premier licu. contréler s'il n'y a pas
as required. de mauvais contact au coupleur.
2. Ensuite, changer l'ensemble unité de
commande si nécessaire.



Il POWER FLOW DIAGRAM

Il SCHEMA DU PASSAGE DE LA PUISSANCE
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Il REAR ARM AND REAR SUSPENSION Il BRAS ARRIERE ET LA SUSPENSION

ARRIERE
A. Rear arm removal A. Depose de bras arriére
1. Place the motorcycle on the center 1. Placer la motocycletic sur sa béquille
stand, centrale.
2. Remove the exhaust pipe assembly. 2. Enlever ['ensemble tuvau d*échappe-
3. Remove the shock absorber securing balt ment

Enlever lc boulon de fixation d"amortis-

s

from the rear arm and rear fender hold

ing bolts. seur du bras amridre ct les boulons de
fixation du pare-boue arriér.

Ecrou 3ans e s jous amidoe

1
2. Boulon 4 extoémitg <o brak arcitre
3. Boulon de faton das beat arnidie

Raar afed Ex i -t
4. Pasram end bois

5T T CE Y Del

5. Remoua the rear arm end plate bols and 5. Enlever les boulons de plague d'ex
rear arm holding bolts. uwémité de bras armiére el les boulons de
fixation du bras arriére.



B. Rear arm installation
1. Finger tighten the bolts securing the rear
arm.
2. Check the oil seal lips and bearing in the
end for dameage wear. Replace as
required,

B. Montage de bras arriére
1. Serrer les boulons de fixation du bras
arrigre 4 la main.
2. Ne pas faire tourner le moteur tant que
vous ne savez pas 5'il a assez d'huile.

. Pear arm and plate
. Collas
. Ol peal
Bearing

B

Jic 5 rl'i‘

12401 mm
10.283 +0.04 in)

Plague & 'extrémbie de boas arriiye
Collerstte

Hapise d'&tanchéind

Rowlement

e b

Recommended lubricant:
Bezring: Medium-weight whee| bearing |
grease i
Qil seal: Lithium soap grease 4[

NOTE:
To avoid damaging the oil seal lip, Apply a
light coat of lithium soap grease to the rear
axle collars. If the collar is dirty, clean with a
rag.

Fit the rear arm end plate to the rear
wheel axle shaft, then finger-tighten the
bolts securing the end plate.

Tighten the rear wheel axle nut.

Tightening torque:
60 Nm (6.0 m-kg, 43.5 ft-Ib}

Lubrifiant recommandé; ‘

Roulement: Graisse semi-fluide pour |
roulements de roue.

Bague d'etanchéite: .

Graisse de savon au lithium l

N.B.:
Pour éviter d'endommaser la lévre de bague
d'étanchéité, appliquer une légére couche de
graisse & base de savon av lithivm sur les
collerettes de ["axe arriére. Si les collerettes
sont sales, les nettover avec un chiffon.

——

3. Ajuster la plaque d'exirémité de bras
arridre sur l'axe de roue arriére, puis
serrer Jes boulons de fixation de cetie
plague & la main,

Serrer I'écrou d'axe de lu rous arridre.

1
Couple de serrage: 60 Nm {6.0 m-kg)

Retighten the rear arm holding bolts.

Tightening torgue:
30 Nm (3.0 m-kg, 22,0 ft-Ib)

Retighten the rear arm end bolts.

5. Serrer les boulons de plague d'extrémité
de bras arriére au couple spécifie.

Couple de serrage: 30 Nm (3,0 m-kg} J

b. Serrer les boulons d'extrémité de bras
arriégre au couple spécifid.

Tightening torgue:
35 Nm {3.5 m-kg, 26.0 ft-1b}

Couple de serrage: 35 Nm (3,5 m-kg)




IV  MISCELLANEQUS
A, SPECIFICATIONS
General

Model:
Maodal (1.B.}. No.} aSNT
Frama 1.0. & Starting Number SN7-000101
Engine |.D. & Starting NMumber SN 7-000101
Dimension:
Ovarall Length i 1,600 mm (82.0 in)
Overall Width 720 mm (28.3 in)
Overall Height ! 1,080 mm (425 in)
Seart Height 760 mm (289 in)
Wheelbase 1,075 mm (42 3 inl
Minimum Ground Clearance 125 mm (§9in)
[ Weight:
Net Waight 50 kg (110 b)
Parformance:
Minimum Turning Radius | 1,800 mm (83,0 in)
Engine
Descaption:
Engine T Alr cooled 241roke, Gasoline, Aeed valve
Engine Mode! ST
Displacament 48 em’ (3.0 eu, inl
Bore x Stroka A0.0 mm x 39,2 mm {1.57% in x 1.543 in}
Campression Ratio 60:1
Starting Systam Kick
Ignition System L+
Lubrication System Separate lubrication [Yamaha Autoluba)
U Cylinder:
Material Special et iran
Sore Size 40 ovm (1.57 in|
Tapar Limit 0.05 mm (0.002 in)
Qut of Poynd Limi 0.01 mm (0.C004 in)
Fiom:

Sgre=Cleere-oe
1z Over S22

0.035 ~ 0.047 mm (0.0014 ~ 0.0018 in)
40.25 mum, 40.50 mm {1.585 in, 1.594 in}

o= fiogt

Pigzan Ring Design

{Toz) Keystone ring
Piston Aing Design {2nc) Keysione ring [with expander)
Ai~g End Gap lInswslied)  (Tep) 0.15 ~ 0.35 mm {0.006 ~ 0.0014 in)
Ring End Gap linsialled)  12nd) 0.15~ 0.35 mm (0.006 ~ 0.0014 in)
Aing Groowe Side Clearance  [Top) 0.03 ~ 0,05 mm 0001 ~0.002 in)
Ring Groove Side Clesrsnce  [2nd) 0.03 ~ 0.05 mm 10.001 ~0.002 in)
Small End Bearing:
Type Needle bearing
Big End Bearing:
Type Meadle bearing




Crankshaft:
Crankshaft Assembly Width ({F)
Crankshaft Deflection (Al
Connecting Rod Big End Side Clearance (C)
Connecting Rod Small End Deflection [S)

S

E

o

—

u:gm mm Hjﬂf_gmz in}
0.03 mm {0.0012 in}

0.35 ~ 0.55 mm (0.014 ~ 0.021 in}
0.4 ~0.8 mm (0016 ~ 0.03% in)

~kc

Crank Bearing Type {Letr] 6203C,

Crank Bearing Type {Right] B8203C,

Crank Qil Type (Left) 5017-38-7

Crank Oil Seal Type {Right) £D2335-7
CQlutch:

Cluteh Type wret, Centrifugal automatic

Cluteh Shos — Thickness 1.0 mm {0.04 in}

Clutch Shoe Spring — Free Length 345 mm (1.36 in)

Ciutch Shoe Spring — Set Yeight 3.6 kg 17.94 Ib)

Clutch-n Revolution 2,700 rimin

Clutchstall Revolution 3,500 rimin
Transmission:

Primary Reduction Ratio & Method 19/15 (1.267)

Secondery Reduction Ration & Method 54/11 (4.909)

Transmisslon Gear O Quantity & Type

Exchange: D.45€ (04D IKP. qt)
Total: 0.50 {0.44 IMP, qt)
Yamaha 4-cycle oil or SAE 10W/30 motor oil

Teeth Ratio {F1] 6322 (2.864)
2nd 61733 (1.848)
Kick Starter:
Type Rathcet type
Intaice:
Air Cleaner Typa Qiled form rubber
Reed Valve:
Bending Limit 0.8 mm {0.031 in)
Vaive Lift 4£8=02mm {0.19 £ 0.008 inl
Tightaning Torgue 0.8 Nm (0.08 mkg, 0.85 fr-ib}
Carburetor:
Type & Manufacturer VM2 [MIKUNI)
1.0, Mark 41200
Main Jet M) #7125
Air jo (A} 25
Jet Needie-clip Pasition  1JN.) -2
Needla Jut N &6 (330)
Cutavwasy (c.al 40
Pilot Jet Pl +40
Air Serew (turns out) (A5} 1374
Storter Jet IGS.) #30
Float Level IF.L.) 22£1.0mm (0.87 £ 0.04 in}
Engine ldling Spead 1,700 min

e )




Lubrication:

Drum Digmeter

Shoe Diamater x Width
Lining Thickness/Wear Limiz
Shoe Spring Free Length

Autolube Pump-Color Code Yellow
Autolube Pump-Minimum Siroke 0.25 ~0.35 mm (0.010 ~ 0.014 inl
Autclube Pump-Maximum Stroke 1.060 ~ 1.15 mm (0,040 ~ 0.050 ini
Qil Tank Capacity 0.78 (0.6 IMP. qtl
Qil Grada Alr conled 2-cycle engine oil
Chassis
Frame:
Frame Design Pressed underbone
Steering System:
Caster 28"
Trail 86 mm {3.39 in}
Number & Size of Balls in Steering Head:
Upper Race W pes 5/32in
Lowar Race 26 pes 5/32in
Lack to Lock Angle 100°
Front Suspengion:
Type Telecopic fork
Damper Typa Coll spring, Greawe damper
Front Fork Cushion Travel 45 mm (1.8 in)
Rear Suspension:
Type Unit swing
Darnpe: Type Cail spring, Ol damper
Fear Wheel Travel 50 mm (2.0in)
Fuel Tank:
Capacity 2.80 (0.6 IMP. gul)
Fuel Graca Regular leaded gasaline
Wheel:
Tire Size (Front} 200164PR
|Rearl 2.25-14-4PR
Tire pressura {Front) 1.25 bar (1.25 kgfem® , 18 psi)
{Rear) 2.00 bar (2.00 kgfem® , 28 psi)
Rim Run Out Limit (Front/Rear):
Vertical 0.7 mm (0.028 in)
Lreral 1.3 mm {0,051 in)
Drive Shaft:
Lubricating Gressa: Grade Lithium base wheel bearing grease
Quantity 10g {0.35 o2}
Brake:
Front Brake:
Typa Drum hrake
Drum Diameter/Wear Limit 480 mm {3.15 i) / ¢80.5 mm (3,17 in)
Shoe Diameter x Width 480 x 17 mm (3.15 x 0.67 in)
Lining Thickness/Wear Limit 3.5 mm/2.0 mm (0,14 x 0,08 in)
Shee Spring Free Length 44.5 mm (1.76inl
Rear Broke:
Type Drum brake

¢80 mm (3.15 in) / $80.5 mm {3.17 in)
$80 x 17 mm [3.15 x D67 in|

35 mm/2.0 mm (0.14 in/0,08 in|

44.5 mm (1.75 in)

P, |1 .




Electrical

Ignition System:
Voltage &V
Pulser Coil Aesistance [White/Red-Black) 19.750 4 10% at 20°C (68°F)
Charpz Coil Resistance (Black/Fed-Black) 307,25k & 10% a1 20°C (68°F)
Ignition Timing (B.T.D.C.}: 0.94 mem (18°/5,000 r/min}
Ignition Coil;
Model Manufacturer C2T4/YAMAHA
Spark Gap | 13&V/500 r/min, 12 kV/8,000 r/min
Primary Winding Resistance 1.6 k2 £ 10% at 20°C (68"F)
Secondary Winding Resistance 6.6 k2 * 20% at 20°C {68°F)
Spark Plug:
Type/Manufacturs BP4HS INGK), W14EPL (ND)
Spark Plug Gap 0.6 ~ 0.7 mm (0.024 ~0.028 in)
Spark Plug Gap Resistance 5 k{2 = 20% at 20°C (68°F)
Charging System:
Flywhesl Magneto:
Made l/Manufacturar FSNT-MO/Y AMAHA
Charging Output Night ! 1A or more at 4,000 r/min
2.0A or less at B,00D r/min
Lighting Voltags 8.5V or more at 4,000 r/min
7.7V or less at 8,000 r/min
Lighting Coil Resistance (Blue-Black} 0.17262 = 20% @t 20°C (68"F)
Charging Coll Resistance [White-Black) 026812 = 20% at 20°C {68°F|

Rectifier:

Type/Manufacturer Single phase, Half/ TOSHIBA
Capacity 32A
Withszand Voitage 400V
Voltags Reguistor:
Type A.C. Regulator
Maodal/Manufacturer AF4-60/STANLY
Regulzting Voltage 7.5+ 056V
Allowable Amperags 8a
Battery:
Model/Manufacture 6N4-24-2/NIPPON
Capacity BV-4AH
Charging Rate 044 x 10 hours
Specific Gravity 1.26 at 20°C (68°F)
Lighting System:
Headiight Type Semi-sealed beam
Headlight Wattage BV, 2oW/26W
TailfStop Light Wattage 8V, 5.3W/25W
Flasher Light Wartage Bv, 17W
Flasher Pilot Light Wattage Bv, 3w
Meter Light Wattage BV, 3w
High Beam Indicator Light Wattage 6V, 3w
Oil Warning Indictotr Light Wattaga 6v, 3W
Start Indicator Light Wattage 6V, 3w
Fuse:
Rating/Q'ty 10A/1 pe

-1 =




Tightening Torque

Tightening torque
i I - Nm | mkg | fib
Engine:

Cylinder head holding nut A 10 1.0 7

Spari plug M4 20 20 14.5
Qil pump (Case) M5 5 : 05 4
Kigk erank [ Mé 10 1.0 7
Reed vah {Manifoid) 1 M8 i 10 1.0 7
Exhaust pipe {Cylinder body) ' MB i 10 1.0 7
" Exhaust pipe (Crank case A/H] M8 — 20 1 15
Drain bolt M8 20 20 15
Crank case ; MG 10 1.0 7
Crank cuss cover {R/HI : M6 : 10 1.0 7
" Primary crive gear M0 40 4.0 30
" Housing cover {Right housingl MG 10 10 7
Crank ofl seal plate (Crank case R/H) MG 10 1.0 7
Bearing cover (Crank case LrH) MG 15 1.8 1
Bearing cover {Rear housing) MG 15 15 n
Driven pinion [Crank case L/H) Ma5 60 6.0 43
Diiven pinion (Rear housing) M35 50 50 i 36

Chassis: .

Front whee! shaft nut | w0 [ a0 | 40 30

Rear wheel shaft nut Mi2 60 6.0 435
Handlobar fitting bolt [1T] 30 30 22
Engine mount bolt M10 35 35 | 25
Footrest M8 25 25 19
Rear rack {Framal Mg 25 25 19
Reat rack (Flashe/Frama) MB 20 20 15
Rear cushion (Frame) M10 40 40 30
Rear cushion [Housingl 118 30 30 22
Rear cushion [Rear srm) M8 30 30 2
Rear arm (R/H) [Engine) Me 30 30 ! 22
Aear arm (Erd| MEB 35 35 25
Centerstand MB i 10 i 1.0 7
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IV DIVERS

CARACTERISTIQUES
Géméralités
Modéle:
Modéle (No. LB.M.) 5N7
1.D. ¢t numéra de séric de dépurt du cadre SNT-000101
1.D. et numéra de série de dépurt du moteur SNT-000101
Dimension:
Longuerur rotale 1 500 mm
Largeur totale 720 mm
Haulteur totale 1 030 mm
Hauteur dz la selle T60 mm
Empattement 1.075 mm
Garde a0 sol minimale 125 mm
Poids:
Poids net 50 kg
formances:
Ravon de braquage minimum 1 600 aun
Moteur
Description:
Type de moteur Refroldi pay air, 2-temps, essence clapets dexibles
Mod2le du moteur SNT
Cylindrée 49 cm*
Alésage x Course 400mm x 392 mm
Taux de compression 60:1
Systéme de démarrage Kick
Systeme dallumage CD.IL
Svstéme da lubrification Lubrification séparée (Yamazha Autchube)
Cylindre:
Matérisu Fonte spéciale
Taille de V'ulésage 40 mm
Limite de conicité 0,05 mm
Limite d"ovalisation 0,01 mm
Piston:
Jeu de piston 0,03 ~ 0,047 mm
Fston pour c6t€ de réparuticn 40,25 mm, 40,50 mm
Segmenis:
Forme dz segment (Sommet) Segment trapézoidal
(2éme) Segment trapéroidal {Aves expanser)
Ecartement des extrémités (Semmet) 0,13~0,35 mm
de segment (mis en place) (2¢me) 0,15~035mm
Jeu latéral de segment dans wa gorge (Sommet) 0,03 ~ 0,05 mm
(2&me) 0.03 ~ 0.05 mm
Roulement de picd de hielle:
Type Roulement & aiguilles
Roulement de téte de bielle:
Type Roulement & aigoilles
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Vilebrequin:

Largeur de I'¢nsembiz vilebrequin (F) Jsfgm mm
Voile de vilebreguin (A) 0,03 mm
Jeu lztéral de této de bielle (C) 035 ~0,55 mm
Déflexion de pied de biclle (S) 04 ~0,8 mm
=
®
e

Type de roulement de vilebrequin  (Guuche) 6203Cs

(Droiv) G203Cs
Type de bague d'eznchéité de vilebrequin

{Gauche) SDI17-35-7

(Droit) 5D23-35-7

Embrayuge:
Type d'embrayage Humide, centrifuge automatigue
Michoice d'embrayage — Epaissour i,0 mm
Ressort de micholie d'embrayage — Loageuritbre 34,5 mm
Ressont de michoire d'embrayage — Force monté 36 kg
Régime d'embraysge 2.700 trfmn
Régime de débrayage 3.500 te/mmn
Transmussion:

Taux =t méthode de réduction primaire 19/15(1,267)
Tanx et méthode de réduction sécondaire 54711 (4,909)
Quantité et type d'huile de transmission Vidange : 04 5F

Huile Yamaha 4-temps ou huile moteur SAE 10W/30

Taux de réduction lére 63/22 (2,864)
2éme 61733 (1,848)
Kick starter:
Type Type a cliquet
Admission:
Filtre & aiy — Type/Quantiré Caoutchoue mousse huilé
Clapets flexibles
Limite de torsion 0.8 mm
Levée de clapet 48202 mm
Couple de serrage 0.8 Nm (008 m-kg)
Carburateur:
Type et fabrigue VMI2 (MIKUNI)
Repére d'L.D. 4J200
Gicleir principal M) w125
Gicleur d'sir (A1) e .1
Aiguille de gicleur — Position de I'sgrafe (J.N.) 3X1-2
Gicleur & aiguille (NJ) E& (330)
Echancrure {CA.) 4.0
Gicleur de ralenti (PJ) #40
Vis de dosage d'air (tours en ariére) (A S) 1314
Gicleur de starter (GS) £30
Nivezu du fottenr (F.L) 22z 10mm
Régime de ralenti du moteur 1700 tr/mn
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Lobrification:

Arbre de transmission
Gruitse de lubrification: Grde

Pompe Autolube—Code de couleus Jaune
Pompe Autolube—Course minimale 0,25~ 0,35 mm
Pompe Antolube—Ceurse maximale 1,00~ 1,15 mm
Capacilé du réservoir & hulle 0.7%
Grade do "huile Huile pour moteur 2-temps refroidi par air
Partie-Cycle
Cadre:
Fonme du cadre Cadre en tole amboutic
Systéme de direction:
Angle de chasse 25°
Chasse
Nomhbre et taille de dans la téte de fourche: 96 mm
Cuvette supérizure 26 pes. 5/32in
Cuvetta inféricure 26 pes. 5/32in
Angle de butée & burde 100°
Suspension avant:
Tepe Fourche télescopinue
Type d'amortisseur Ressort hélicoidul, Amortisscur i graisse
Déplacement de coussinet de fourche avant 75 mm
Suspension arrére:
Type Bras oscillant
Type d'amortisseur Ressort hélicoidal, Amortissenr & huile
Débatlement de roue armére 50 mm
Réservoir & essence:
Capaciré 282
Grade de 'essence Essence normale
Roues:
Taille du preu {Avant) 2,00-164PR
{Arrigre) 2,25-144PR
Prission de gonflage {Avant) 1,25 bar (1,25 kglem?)
(Arriére) 2,00 bar (2,00 kglem’)
Limite de voile de jente (Avantf Arriére)
Vertical 0,7 mm
Laréral 1,3 mm

Gralsse & base de lithivm pour roulements de rous

Cuantité 10g
Freins:

Frein avant
Type Frein & tumbouy
Diamitre du tambourf Limite d'usure #80 mm ; $80.5 mm
Diamétre X Largeur de mdchoire $B0 X 17
Epaisseur de gamiture/ Limite d’osure 3,5 mm/2,0 mm
Longuer libre de ressort de michoire 44.5 mm

Frein arrigre
Type Frein & tambour
Dismétre du tambour 50 mm | ¢80,5 mm
Diamétre X Largeur de machore ¢80 X 17 mum
Epaisseur de gamimure/Limite d"usure 3,5 mm/2,0 mm
Longuer libre de ressort de michoire 44,5 mm
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Partie Flectrique

Systeme d'allumage:
Tension &Y
Résistance de la bobine du pulseur 19.76) = 105 2 20°C
{Blznc/ Rouge-Noir)
Résistance de la bobine de charge 307200« 10%: & 20°C
[Nuiﬂkw;_:—!‘hir]
Avance & Uallumage (B.T.D.C.J: 0.94 mm (167, 5.000 w7 mn)
Bobine d"allumage:
Modile/ Fubrique CIT4 Yamzha
Etincellement 13 kV/500 or/mn. 12 kV/8.000 1r/mn

Résistance de I'enroulement primaire
Résistance de 'enroulsment secondaire

1,6 k1 £ 105 4 20°C
6,6 k1 207 & 20°C

Bouge:
Type!Fabrique BP4HS (NGK]), WIHEPL (ND)
Ecariemeni des electrodes 046~ 0.7 mn
Résistance de 'ecartment des electrodes 5 k2 £ 2066 5 20°C
Systém de chargs:
Volant magndnigue
Mod&le/Fabrique FSNT-MO/YAMAHA
Débit de charge Soir 1.3 A o plus & 4,000 1z/ma
2,0 A ou moins & 8,000 1/mn
6.5 V ou plus 4 4,000 15/mn
7,7V cujmais & 8,000 ifmn
Résistance de fa bobine d'eclairage 017780 2 20 a 20°C
(Bleu-Noir)
Résistance de lu bobine charge 0,2680 = 20% a 20°C
(Blanc-Noir)
Redresseur:
Type/Fabrique Monophasé simple altemance; TOSHIRA
Capacité 32A
Tension de régme 200V
Régulateur de tension B
Type Répulareur C.A.
Modéle) Fabrigue 4F4HO/STANLY
Tension de 1ézulation 152058V
Ampérspe admissible Ba
Batierie:
Modéle Fabnque 6N4-2A-2 NIPPON
Capacité 6V4AH
Charpe 0.4A X 10 haurss
Gravité spécifique 1264 20°C
Systéme d'éclaiznge:
Typz de phare Faisceas semi-monobloc
Puissance du phare 6V, 25Wi25W
Puissance du feu arrére)Stop 6V, S3WI25W
Puissance de clignoteurs 6V 17W
Puissance du témoin des clignoteurs 4V, 3W
Puissance de lampe de compreuy 6V, 3W
Puissance du témoin de feu de route 6V, 3w
Puissance du témoin de niveau d’hulle 6V.3W
Peistance du témoin de démarage 6V, 3W
Fisishle:
Capazité/Qué 10AL1 pe
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Couple de Serrage

Couple de serrage
Partie Taille = mia
Moteur:
Ecrou de fixation de culise Mé 10 1,0
Bougie M14 20 20
Pompe a huile M5 3 0.5
Pédale de kick M6 10 1,0
Clapsts fexibles (Tubuiure) M6 | 10 1.0
Tuvau d'échappement (Cylindre) Mé 1a 1.0
Tuyau d'échappement (Carter droit) M3 20 20
Boulon de vidange M8 20 | 20
Carter M6 10 ! 1.0
Couvercle de carter (D) M6 10 14
Pignon d'attaque primaire MO 40 4.0
Couvercle d= boitier (Boitier droit) ! M6 10 1.0
e T w o | 1w
Couvercle de roslement {Carter deoit) M6 15 1.5
Couvercle de roulement (Boitier arridze) M6 i 15 1.5
Pignon men¢ (Canter gauche) M43 | ] 6.0
Pignon mené { Boitier arhére) M33 i 50 50
Purtie-cycle:

Ecrou d'axe de roue avant M10 40 4,0
Ecrou d'axe de roue arridre Mi12 60 6.0
Boulon de fixation de guidon ) M8 30 in
Boulon de montuge du moteur M10 35 35
Repose-pied ME 23 2.5
Porte-bagages arridre (Cadre) ME 25 2.5
Parte-bagapes arriére (ClignoteuriCadze) ME 20 20
Amortisseur arriére (Cadie) Mio 40 : 40
Amortisseur arriére (Caner) ME 30 30
Amortisseur aenére (Bras ariése) | ME 30 30
Bras artiére (D] {Moteur) M8 30 30
Bras arriére M3 33 35
Béquille centrale { M6 10 10
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B. Cable routing B. Cheminement des cibles
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1. Frong brake cable 1. Ci3te defrem avam
2. Spescomerar am'y lead wire 2. Fil de e indicatecy de vivene
3. Suarter cable 3. Cabie dr wanter
4. Rear bioks esslp . 4. Cib)e ¢ frein umibre
5. Rear 519 Switch leac wire 4. Fil du contzcreur de feu stop wrricne
B, Fron: flasher leag wirp 6. Filde clgnoteus avant
7. Hantlebar switch losd wire 7. Filde contacticor b ¢l
B. Ciamp 8 RBode
§. Ol tenk breather pipe 9. Tuysa d"2smtion de résorvoir & haile
10 Handlehsr swaich besd wire 10. Fil de conumcteur i o
11. Frant stop seitch bped wirg 11. Fi du captactour de foa stop avamt
12. Throttle eable § 12. Gable &'acetiratour |
13. Front flasher lead vire 13. Filde clignotear avant
14. Swartch cord band 14, Colleer de cordon ée commukataul
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Starter cadle
Clamp

RAear crake cable
W harngts
Frant braie eabla

Clamp
Spasdometer eable
Clamp

Aesr S0P swwiich lead wire
Hangigbar switch leed wire

. Swiich cord band

Steering hasd ploe

. Cawer

Frame
Throtile wire 1

bt it bt

+ Cible de starter

Brde
Cable de frein arrigie
Falsceou ds fils

. Cible de frein avant

Bride

Civle do indieateur de vitssw

Bride

Fil du contactent dr feu slop mrkire
Fil de conlacteur b clé

. Collier de cordon de commutateu
. Tube de caloane de direction
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CE R

Flasner relay ossemwily
COt

Paectifise

il pipe

Hear brake cable
Brrathar pipe
Throtu's wire

Starter wire

o Dl pasmip wire
. Theopetle wice 2

Fusl pipe 3
Eaglne tpapd control unit

. Fuel ppad

. Qil plpe

. Fugl pipe

. Thaottls wie 2
. DAl pump wine
. Fuel pioe 2

. Theottie wire
. Stpiter wire

Em tchats des clignoteers
Blae CDI

Redevaveuwr

Tuysu 3 hulke

Cikls dr feekn armiece

Tayas &'adration
Clible & scotiératear

Cible e paner

Cabie de b pampe & buile
Cibks 3acoblbrateur 2
Tuyau d'sisence 1

LUnité de commande de vitesse du moleur
Tuyae d'etsence 1 d
Tuyau & haile

Tuyau d'eisence

. Cabhe & accblérateur 2
. Cible o b pompe & huile

Cible de ctarter




. Tuyau d'sération de s Baliens

1. Bartery (=]} loed
2. Bavtery (=| leod

L. Fil {#) dc batteric
2 Fil t =) de batterie

1. Tailight lead wire P ' : 1. Fil du feu arridee
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£X YAMAHA MOTOR CO,LTD.
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