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YAMAHA XJ 600 S Diversion ab 1992

® /. — Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist

@ TP — Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

@ L5 - Wenn Inaugenscheinnahme
erforderlich ist

® — - Wenn genaues Messen erforderlich ist

1 Einfiihrung in die
Modellreihe

Die hier beschriebene YAMAHA XJ 600 S stellt
eine Weiterentwicklung des 91er Modells der XJ
600 dar, basiert aber auf der XJ 550 des Jahres

1.1 Technische Daten

1980. Ab 1991 wurde der Motor den ECE-Vor-
schriften angepasst. Die Leistung wurde dadurch
um 7 PS reduziert. Der Motor ist entsprechend
dem Genesis-Konzept in den Rahmen eingebaut.
Der Motor ist nun um 35° nach vorne geneigt.
Dadurch verlduft der Ansaugtrakt optimal. Die
untere Verschalung entfiel und die Auspuffaniage
zeigt sich in ihrer ganzen Pracht (Bild 1).

Gesamtlange 2170 mm
Gesamtbreite 750 mm
Gesamthohe 1170 mm

Bild 1
Seitanansicht
YAMAHA XJ 600 5



Sitzhohe

Radstand

Bodenfreiheit

Gewicht (mit O und vollem Treibstofftank)
Wenderadius

Motor
Bauart

Hubraum

Bohrung

Hub
Verdichtungsverhaltnis
Verdichtungsdruck
Anlasssystem

Schmiersystem
E_iauart
Olsorte

Oltinhalt ohne Filter
Olinhalt mit Filter
Olfiillmenge trockener Motor

Luftfilter
Bauart

Treibstoff
Qualitat
Tankinhalt
Reserve

Vergaser
Hersteller

Typ

Ziindkerzen

NGK

NGK

NGK

ND

ND

ND
Elektrodenabstand

Kupplung
Bauart

Getriebe

System Primaruntersetzung
Primé&runtersetzung
System Sekundédruntersetzung
Sekundéruntersetzung
Bauart

Anzahl Gange

Schaltung

Ubersetzungen:

1. Gang

2. Gang

770 mm
1445 mm
150

197 kp
2600 mm

Viertaktmotor, luftgekihlt, Vierzylinder, DOHC Parallel

Twin, Treibstoftf Benzin
59.8 cm®

58.5 mm

55,7 mm

10:1

11 bar

Elektrostarter

Nassumpf

liber 5° C Lufttemperatur SAE 20W40 SE
unter 15° C Lufttemperatur SAE 10W30 SE
2,2 Liter

2,5 Liter

2,9 Liter

Trockenelement

Naxmalbenzin bleifrei/Superplus
17 Liter
3,5 Liter

MIKUNI

BDST 28/4 BR/BDST 28/4 EB/BDST 28/4 DS

CRTE
CRBE
CRYE
U22ESR-N
U24 ESR-N
U 27 ESR-N
0,7 -0,8 mm

Mehrscheiben-Nasskupplung

Stirnradgetriebe

23/24 x65/28 (2,225)
Kettentrieb

48/16 (3,0)

Zweiwellen Synchrongetriebe
6

Linker Fuss Schaltwelle

41/15 (2,733
32/18 (1,778)



3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang

Fahrgestell
Rahmenbauart
Nachlauf
Nachlaufmass

Bereifung
Vorn
Dimension
Hersteller

Hinten
Dimension
Hersteller

Reifendruck (kalt)

bis 90 kp Last

Uber 90 kp Last
Hochgeschwindigkeitsfahrt

Bremsen

Bauart Vorderradbremse
Betatigurg

Bauart Hinterradbremse
Betatigung

Radaufhangung
Vorderrad
Hinterrad
Stossdampfer
varn

hinten

Federweg am Rad
Warn

hinten

Elektrische Anlage
Zundung Bauart
Lichtmaschine
Batterie
Spannung/Kapazitat

Beleuchtung
Scheinwerfer

Gliihbirnen

Scheinwerfer
Schiuss/Bremslicht

Blinker

Zusatzleuchte
Nummemschildbeleuchtung
Instrumentenbeleuchtung
Kontrollampen

28/21 (1,333)
29/27 (1,074)
21/23 (0,913)
23/28 (0,821)

Doppelschleifenrahmen, Alu-Deltabox
25°
97 mm

schlauchlos
110/80-17 57H
YOKOHAMA (F 209)
DUNLOP (K275F)
schlauchlos
130/70-1863H
YOKOHAMA (R 209)
DUNLOP (K275)

vorn 2,0 bar / hinten 2,25 bar
varn 2,0 bar / hinten 2,50 bar
vorn 2,0 bar / hinten 2,5 bar

Einfach-Scheibenbremse

Rechte Hand
Einfach-Scheibenbremse
Rechter Fuss s

Teleskopgabel
Schwinge (Monocross)

Oldampfer, Schraubenfeder
Gas/Oldampfer, Schraubenfeder

140 mm
110 mm

TCI (Digitale Zindung)
Alternator

¥YTX9-8S, GTX9-BS
12V /8 Ah

Halogen

12 V 60/55 W
12V 521 W
12V4'W
12Vv4Ww
12V5HW
12V17W
12V34W



2 Werkzeug

®[TIF] Das Bordwerkzeug eignet sich nicht fir
umfangreiche Arbeiten. Es sollte mit nachfolgen-
dem Werkzeugsatz erganzt werden:

1
1
1

— o —
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Satz Gabelschlussel 6/7 bis 30/32

Satz Ringschliissel 15° gekropft 6/7 bis 30/32
Satz Steckschlissel 8/9 bis 20/22

plus 30, 32, 36

Satz Inbusschlussel 2 bis 8

Satz Schraubendreher 2 bis 7

Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher «Phillips»
Satz Kreuzschlitz-Schraubendreher
«Pozi-Drive»

Satz Schlosserhdammer 200, 500, 1000 g
Flachmeissel

Kreuzmeissel

Satz Durchschlage

Koérner

Stroboskoplampe

Satz Feilen Schlicht, Doppelschlicht, Schrupp «.

Olstein

Abziehstein, fein

Flachschaber

Dreikantschaber

Flachzange

Rundzange

Seitenschneider

Satz Seegerringzangen innen, aussen
Schlagschraubendreher mit Einsétzen

— ok ok ek ek ok ek

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Dazu sind zusatzliche Spezialwerkzeuge, auf die
im Text hingewiesen wird, fur bestimmte Arbeiten
erforderlich. Teilweise sind diese Werkzeuge
selbst anzufertigen, oder beim YAMAHA-Handler

Réatsche %" Antrieb

Satz Zwolfkant-Steckniisse Antrieb %"
Ratsche 4" Antrieb

Satz Zwdlfkant-Steckniisse 4" Antrieb
Drehmomentschitssel

Satz Gewindebohrer metrisch

Satz Schneideeisen metrisch

Satz Heli Coil-Gewindeeinsitze/
Eindrehwerkzeug

Bohrmaschine stufenlos

Werkbank mit Schraubstock

Satz Schraubstockbacken glatt/weich
Satz KUKKO Abzieher

IndustriefGn

Heizplatte elektrisch

Schiebelehre

Tiefenmass

Messuhr mit Stander

Satz Schraubzwingen
Ventilfederzange FACOM
Mehrfach-Messinstrument elektrisch
Glpumpe

Saugheber

Zu beziehen.



3 Stérungsbehebung

Die nachstehenden Hinweise dienen als grobe
Richtlinien, wo eine Storung ursdchlich sein kann.

3.1 Motor startet nicht

Stérung
Motor springt nicht oder

nur schwer an.
Kompression zu niedrig

Kein Ziindfunke an den
Ziindkerzen

Kein Kraftstoff in den
Vergasern

Motor bleibt leicht stehen

Magliche Ursache

TRONS NOO R WN

hoNs
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3.2 Zu geringe Leistung

ONEO AR

Ventilspiel falsch

Ventilfihrungen defekt, Ventilsitz undicht
Ventilsteuerzeit falsch

Kolbenring undicht

. Zylinderbohrung ausgelaufen

Starter zu wenig Kraft
Zindkerzen lose

. Zundkerzen verrrusst

. Zundkerzen nass

. Ziundspule defekt

. Zundkabel unterbrochen, kurzgeschlossen
. Transistoreinheit defekt,

Induktionsgeber defekt

Tankentliiftungsschlauch verstopft, defekt
Kraftstoffhahn verstopft, defekt
Schwimmernadelventil defekt
Kraftstoffschlauch oder Filter verstopft

Zindkerzen verrusst
Transistoreinheit defekt,
Induktionsgeber defekt
Kraftstoffschlauch verstopft
Vergaserdiisen verstopft
Ventilspiel falsch

Ventilfeder lahm

Nocken, Kipphebel verschlissen
Ventilsteuerzeit verstellt
Elektrodenabstand zu klein
Ziindverstellung falsch

Ziindspule defekt

Geber oder Transistoreinheit defekt
Schwimmerstand zu tief

Meist liegen mehrere Symptome vor, aus denen
auf die Ursache geschlossen werden kann.

Beseitigen

Einstellen
Revidieren
Einstellen
Ersetzen

Ersetzen
Elektrische Anlage
Festziehen

Reinigen
Reinigen, trocken

‘Ersetzen

Ersetzen
Ersetzen

Reinigen, ersetzen
Reinigen, ersetzen
Ersetzen

Reinigen, ersetzen

Reinigen
Ersetzen

Reinigen
Reinigen
Einstellen

Ersetzen

Ersetzen

Einstellen
Einstellen
Elektronik ersetzen
Ersetzen

Ersetzen

Einstellen



Storung Madgliche Ursache

9. Luftfilter verstopft

10. Benzinschlauch verstopft
11. Kein Ventilspiel

12. Zundkerzen verrusst

13. Nebenluft am Ansaugrohr

3.3 Schaltung schwergangig, Gange springen heraus

Schaltnocken gebrochen
Schaltgabel verzogen
Schalklaue abgenutzt

Getriebe lasst sich
nicht schalten

LN

Rickholfeder der Schaltwelle gebrochen
Schaltwelle schieift oder klemmt
. Schaltgabeln verzogen oder abgenutzt

Getriebe ldsst sich nicht
zuriickschalten

wn

Gange springen heraus 1. Vorgelegewelle- oder Antriebswellen-
zahnrader verschlissen

. Schaltgabeln verzogen oder verschlissen

Schaltschlagfeder lahm

Schaltklaue verschlissen

.

TS

3.4 Kupplung rutscht

Kupplungssteuerung verstellt oder kein Spiel
Kupplungsfedern lahm

Druckplatte verschlissen oder verzogen
Kupplungsscheiben verzogen

= Lo

3.5 Motor iiberhitzt

. Zu viel Olkohle im Motorbrennraum
oder auf dem Kolbenboden
. Zu wenig Ol im Motor
Olpumpe defekt oder Olkreislauf verstopft
Schwimmerstand zu tief
Nebenluft am Einlassrohr

—h

SEESRS

Falsches Motordl

o

3.6 Bremswirkung zu gering

1. Hydraulik undicht

Beseitigen

Reinigen
Reinigen
Einstellen
Ersetzen
Nachziehen,
Ersetzen

Ersetzen
Ersetzen
Ersetzen

Ersetzen
Reparieren
Ersetzen

Ersetzen

Ersetzen
Ersetzen

Einstellen
Ersetzen
Ersetzen
Ersetzen

Reinigen

Nachfiillen
Ersetzen, Reinigen
Einstellen
Nachziehen,
Ersetzen
Wechseln

Abdichten



Stérung

Mdgliche Ursache

2
3

o n b

. Bremsklotze verschlissen
. Ol auf Bremsscheibe

. Bremsscheibe verschlissen
. Luft im Bremssystem
. Falsche Bremsflissigkeit

3.7 Olverlust an Vorderradgabel

3.8 Lenkung flattert

Lenkstange

Vorderradgabel

Reifen

Rador

Rahmen

Hinterradschwinge

Stossdampfer

1

2

NohRrw

Mt RN

My —
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. Inneres Gabelbeinrohr verbogen,
beschadigt oder korrodiert

Ausseres Gabelbeinrohr beschadigt
oder Risse

Dichtlippe des Abdichters verschiissen
Abdichter falsch montiert

Olniveau zu hoch

Halteschraube Dampferstange lose
O-Ring der Hutschraube defekt

Lenkerkrone falsch eingebaut
Lenkschaft verbogen
Lenkerschaft falsch eingebaut
Lager oder Laufring beschédigt

. Olniveau beidseitig unterschiedlich
Feder gebrochen
Vorderradgabel deformiert

Reifendruck falsch
Reifen ungleich abgenutzt

. Rader nicht ausgewuchtet
Rad deformiert

Radlager beschadigt
Steckachse deformiert, lose
Felgenschlag

Verzogen
Lenkkopfrohr beschadigt
Laufring der Lager falsch montiert

. Lager oder Buchsen verschlissen
Schwinge deformiert

Feder lahm
Ol-/Gasverlust

Beseitigen

Ersetzen
Reinigen,
Bremsklotze
ersetzen
Ersetzen
Entliften
Ersetzen

Ersetzen
Ersetzen

Ersetzen
Ersetzen
Richtigstellen
Festzishen
Ersetzen

Richtigstellen
Ersetzen
Richtigstellen
Ersetzen

Richtigstellen
Ersetzen
Ersetzen

Richtigstellen
Ersetzen

Auswuchten
Ersetzen
Ersetzen

Ersetzen, Festziehen

Ersetzen

Richten, Ersatzen

Ersetzen
Richtigstellen

Ersetzen
Ersetzen

Ersetzen
Ersetzen



Stérung Mégliche Ursache
Antriebskette 1. Kettendurchhang falsch eingestellt
Verkleidung 1. Beschédigt oder gebrochen

2. Falsch montiert

3.9 Beleuchtung, Signalanlage

Scheinwerfer funktioniert 1.

nicht

Noo s

—

Gluhbirne ausgebrannt

I

Falsche Glihbirne

Elektrisches Zubehor mit zu hoher
Leistungsaufnahme

Ladesystem defekt

Falsch angeschlossen

Kein Masseanschluss

. Schalter mit Wackelkontakt
. Gliihbirne ausgebrannt

. Falsche Gliihbirne

2. Batterie defekt

w

Blinkleuchten defekt

®

Blinkleuchten
mit Dauerlicht

2B A

—

. Spannungsregler defekt

Kein Masseanschluss
Batterie entladen
Blinkerschalter ¢Jefekt
Blinkerrelais defekt
Kabelbaum unterbrochen
Lose Steckverbindungen

Glihbirne defekt
Sicherung durchgebrannt

Blinkrelais defekt

2. Batterie entladen

Beseitigen

Richtigstellen

Reparieren, Ersetzen
Richtigstellen

Austauschen
Ersetzen

Richtigstellen
Richtigstellen
Richtigstellen
Ersetzen
Ersetzen

Austauschen
Ersetzen
Ersetzen

Erstellen

Aufladen, Ersetzen
Ersetzen

Ersetzen
Verbindung erstellen
Richtigstellen,
Ersetzen

Ersetzen

Ersetzen

Ersetzen
Aufladen, Ersetzen



4 Wartung

In diesem Kapitel werden alle notwendigen Ein-
stell- und Wartungsarbeiten, nicht aber der Ersatz
von Teilen beschrieben. Ist ein Teile-Ersatz erfor-
derlich, ist das nachfolgende Kapitel beizuziehen.

4.1 Inspektionstabelle

In der untenstehenden Tabelle sind die minimal
notwendigen Intervalle der Wartungen in km-
Fahrstrecke und Zeitintervall (Monate) ange-
geben.

Giiltigkeit hat der Intervall, der zuerst eintritt. Bei
intensiver Verwendung des Fahrzeugs (Sportein-
satz) ist der Wartungsplan entsprechend anzu-
passen.

. Wartungsintervall: km 1000 6000 12000
Nach gefahrenen Kilometern, oder
Zeitrdumen, je nachdem, was zuerst eintrifft Monate 6 12
Ventil Ventilspiel prifen, Abstimmen, alle 24000| km oder |24 Monate
falls erforderlich
. Zundkerzen Zustand prufen. X X X
Falls erforderlich, reinigen, ersetzen
' Luftfilter Reinigen, falls notwendig ersetzen
i Vergaser Leerlaufdrehzahl, Synchronisierung L
Starterklappenfunktion priifen.
Falls notwendig einstellen
Kraftstoffleitung | Kraftstoffschlauch und Saugleitung auf x X
Risse und Beschadigung priifen.
Falls notwendig ersetzen
Kraftstoffilter Zustand prifen. Ersetzen, falls notwendig X
Motordl Wechseln X X X
- Filter Motordl Wechseln X x
i Bremse Funktion und Verlust von Flissigkeit prifen, x x
: Einstellen falls erforderlich
I Kupplung Funktion prifen. Einstellen falls erforderlich x x
i Lagerung Spiel prifen, falls erforderlich einstellen. X
' Schwinge hinten| Abdichten alle 24 Monate
| Rader Auswuchten, Zustand priifen x
Radlager Spiel prifen, Zustand prifen X
Lenkkopflager | Spiel priifen. Abdichten alle 24 Monate X x
Vorderradgabel | Funktion, Olverlust priifen X X
Stossdampfer | Funktion. Olverlust priifen x X
hinten
Antriebskette Kettendurchhang, Ausrichtung priifen.
Alle 500 km
Befestigungs- | Alle Verbindungen am Fahrgestell prufen. X X X
elemente Festziehen
Stander Funktion priifen. Richtigstellen X X
Seitenstander | Funktion priifen. Reinigen X
Schalter




Bild 2
Lage der Treibstotleitungsn
1/2 Schisuche

Bild3

Lage der Gemischachraube
1 Gemischschraube

2 Schraube Leeravddrabhaahl

Bild 4
Messort Gasseilzugspial
a Splaimass 3 bis 7 mm

Bild5

Elekiradenabstand

1 Massesiekiroda

2 Isolator

& Elektrodenabstand 0,7 bis 0.8 mm

Bild&
Einbaulage Luftfilter
1 Deckal

10

]

4.2 Treibstoffsystem

Treibstoffleitungen:

MNach den ersten 1000 km/ 2 Monaten, anschlies-
send alle 6000 /12000 km folgendes prifen:

@ Verlegung der Leitung prifen (Bild 2).

@ Anschlisse auf Dichtheit prifen.

Vergaser:

Nach den ersten 1000 km / 2 Monaten anschlies-
send alle 6000 / 12000 km folgendes priifen:

@ Leerlaufdrehzahl einstellen. Dazu den Motor
betriebswarm fahren. Die Synchronisierung der
Vergaser Uberpriifen, regulieren. Die Gemisch-
schraube sanft auf Anschlag drehen und an-
schliessend um 2 Umdrehungen herausdrehen
(Bild 3).

Einen Drehzahlmesser (induktiv) anschliessen.
Mit der Anschlagschraube fiir die Drosselklappen
die Drehzahl auf 1150 bis 1250 U/min einstellen.
® Das Gaszugspiel prifen.

@ [TIF] Am Drehgriff soll ein Spiel von 3 bis 7 mm
vorhanden sein (Bild 4).

@ Die Funktion der Starterklappen priifen.

4.3 Zindkerzen

Nach den ersten 1000 km / 2 Monaten und an-
schliessend alle 6000 km / 12 Monate:

® Reinigen, ersetzen falls notwendig.

Dazu die Umgebung der Zindkerzen mit Druck-
luft sauberblasen.

Die Kerzenstecker abziehen und die Ziindkerzen
herausdrehen.

Der Isolator soll sauber, weiss erscheinen. Die
Masseelektrode und die Stirnseite des Kerzenge-
windes mattgrau bis rehbraun.

@ [TIP] Den Abstand der Elektroden messen. Das
Sollmass betragt 0,7 bis 0,8 mm (Bild 5).
Anzugsmoment der Zindkerzen 12,5 Nm

4.4 Luftfilter

Alle 6000 km / 6 Monate:

® Reinigen, ersetzen falls erforderlich.

@ Die Sitzbank abnehmen.

@ Den Treibstofftank demontieren.

@ Den Deckel des Luftfitergehauses entfernen
(Bild 8).

® Das Filterelement entnehmen.

® Beschadigte, stark verschmutzte Filter erset-
zen. Leicht verschmutzte mit Druckluft reinigen.
@ Das Luftfiltergehéduse innen reinigen. Darauf



achten, dass kein Schmutz oder dergleichen in
die Vergaser gelangt!

4.5 Batterie

Alle 6000 km reinigen prufen:

Die verwendete MF-Batterie ist wartungsfrei. Die
Einfulléffnungen sind versiegelt und sollten nurim
Notfall gedffnet werden. Als Nachflllflissigkeit
darf kein destilliertes Wasser, wie Ublich, verwen-
det werden. Fehlende Flissigkeit muss mit Batte-
riefllissigkeit, mit einem Sauregehalt von 1,32
Baumé ergdnzt werden. Beachte: Normale Batte-
rieflissigkeit weist einen Sauregehalt von 1,28
Baumé auf. Man wende sich diesbezlglich an
den Fachhandel.

Reinigen der Batterie:

@ Die Oberflache mit einem Lappen sauber und
trocken wischen.

@ /\\ Die Batteriepole abnehmen (zuerst den Mi-
nuspol, um Kurzschlusse zu vermeiden).

® Die Pole von Riickstanden befreien und mit
Polfett dunn einfetten.

® Die Anschiliisse aufsetzen und korrekt fest-
ziehen.

Beachte: Die Oberflache der Batterie muss trok-
ken sein. Wasser ermoglicht Kriechstréme zwi-
schen den Polen und filhrt zur Entladung der
Batterie.

Prifen der Batterie:

@ Die Sitzbank abnehmen.

® Den Minus-, dann den Pluspol abklemmen.
® Das Halteband der Batterie abnehmen.

® Die Batterie herausnehmen.

® Das Voltmeter anschliessen und die anliegen-
de Spannung messen.

Liegt die Spannung bei 12,8 Volt oder hoher, ist
kein Laden notwendig.

Fur das Laden der MF-Batterie sollte ein Ladege-
rat mit einstellbarer Ladespannung verwendet
werden.

@ Die Ladespannung auf 16 bis 17 Volt einstel-
len. Der Ladestrom soll knapp tiber dem Wert der
Batterie von 8 A liegen.

Wenn nicht: Die Spannung auf 20 bis 25 Volt
erhohen. Ist nach 5 Minuten der Sollstrom nicht
erreicht, die Batterie ersetzen.

® Die Ladedauer und der Ladezustand richien
sich nach den Diagrammen in den Bildern 7 bis 9.

4.6 Ventilspiel

Nach den ersten 1000 km, anschliessend alle
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Bild 7
Diagramm Ladedauer der
MF-Batterie

Bild 8
Diagramm Ladezustand der
MF-Batterie

Diagramm Spannungsverlauf

MF-Batterie

Bild 10

Verbindung Luftfilter —
Vergaser

1 Entiiftungsschlauch

2 Briden

Bild 11
Befestigung Ventildeckel
1 Deckel

11



Bild 12
Seitendeckel
1 Decke!

Bild 13

Einstellposition am Geber
der Ziindung

1 Nocken Zylinder # 1/ #4

2 Geberspule

3 Nocken Zylinder #2/ #4

Bild 14
Einstellposition der Nocken

Bild 15

Ventilsttssel absenken
1 Werkzeug 90890-04125
2 Einsteliplatte

3 Stossel

Bild 16

Schauglas Motordlstand
1 obere Marke

2 untere Marke
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6000 km / 6 Monate prifen, einstellen:

@® Den Motor mindestens 3 Stunden abkalten
lassen.

@ Die Sitzbank abnehmen.

® Den Treibstofftank demontieren.

® Den Entliftungsschlauch des Motors ent-
fernen.

@ Die Briden der Verbindungsstutzen Luftfilter —
Vergaser Iésen (Bild 10).

® Das Luftfiltergehduse abnehmen.

@® Den Ablassschlauch abklemmen.

® Die kompletten Vergaser abbauen.

® Die Kerzenstecker abziehen.

® Den Ventildeckel abschrauben (Bild 11).

@ Den Seitendeckel vom Motorgehduse abbau-
en (Bild 12).

@(TIP] Das Ventilspiel muss folgende Werte auf-
weisen:

Einlass 0,11 bis 0,15 mm

Auslass 0,21 bis 0,25 mm

® Den Kurbeltrieb an der Sechskantschraube im
Gegenuhrzeigersinn und auf die Position Einstel-
len Zylinder # 1 und #4 drehen. Dazu den ent-
sprechenden Nocken mit der Geberspule zum
Fluchten bringen. Dabei weisen die beiden Nok-
ken fir Ein- und Auslass nach aussen (Bilder 13
und 14).

® Das Ventilspiel mit der Blattiehre feststellen
und notieren.

" @ Beim Messen des Ventilspiels die Reihenfolge

#1 = #2 — #4 — #3 einhalten.

® Den Stossel des einzustellenden Ventils dre-
hen, bis die Schiitze im Stdssel im rechten Winkel
zur Drehachse der Nockenwelle sich gegenuber
liegen.

® Zum Abheben des Ventilstdssels vom Nocken
das Werkzeug 90890-04125 von YAMAHA ein-
setzen und den Stdssel absenken (Bild 15).

® Die Einstellscheibe am Schlitz aus dem Stds-
sel hebeln und entnehmen.

@ Die Dicke der Einstellscheibe mit dem Mikro-
meter 0-25 ausmessen und die passende Schei-
be, die das richtige Ventilspiel ergibt, einbauen.
Beachte: Zwischen Einstellplatte und Stossel darf
sich beim Einbau kein Ol befinden. Ein Olfilm
wiirde das Messergebnis bei der anschliessen-
den Kontrollmessung verfélschen.

@ Zur Kontrolle die Ventilspiele nochmals priifen.

4.7 Motorol / Filter

Nach den ersten 1000 km, anschliessend alle
6000 km folgendes Uberprifen, wechseln:
Priifen Olstand Motorél:

@® Das Motorrad auf einer ebenen Flache senk-
recht stellen.



® Den Olstand am seitlichen Schauglas am Mo-
torblock feststellen. Dieser soll zwischen der obe-
«en und unteren Marke liegen (Bild 16).

@ Motordl gemaéss vorstehender Tabelle einfil-
len. Uber 5°C SAE 20W40 SE.

Unter 15°C SAE 10W30 SE.

Wechsel Motoral:

@® Den Motor warmfahren.

@ Ein passendes Gefiss unter die Olwanne
stellen.

® Den Stopfen entfernen und das Ol ablassen
(B8ild 17).

® Die Ablassschraube mit 43 Nm wieder fest-
ziehen.

@ Die vorgeschriebene Menge Motordl der ent-
sorechenden Viskositat einfullen.

QOlmenge:

onne Filter 2,2 Liter

mit Filter 2,5 Liter

Offilter wechseln:

® Eine passende Wanne unter das Fahrzeug
stellen.

@® Die Filterpatrone mit dem Filterschlissel
90890-01426 entfernen.

® Die neue Originalpatrone am Dichtring mit Mo-
tordl schmieren.

@ Die Patrone aufdrehen und mit 17 Nm festzie-
hen (Bild 18).

® Das Motordl einflillen.

® Den Motor starten und priifen, ob der Filter
dicht ist.

4.8 Kupplung

Nach jeweils 6000 km / 6 Monaten folgendes
orufen, einstellen:

Soiel Kupplungsseilzug:

® TIP] Am Handhebel des Kupplungsseilzugs
das vorhandene Spiel messen. Dieses soll 2 bis 3
—m betragen.

@ Das Spiel an der Réndelschraube des Seilzug-
mantels einstellen (Bild 19).

4.9 Antriebskette

Alle 500 km folgendes priifen, einstellen:

® Das Motorrad auf einer ebenen Flache senk-
recht aufstellen und auf den Mittelstander stellen.
® Am unteren Trumm den Durchhang «a» an
mehreren Stellen der Kette prifen (Bild 20).

Der Durchhang soll 30 bis 40 mm betragen.
Einstellen des Durchhangs:

® Die Kronenmutter der Steckachse entsplinten.

——

Bild 17
Ablass Motordl
1 Ablassschraube

Bild 18

Olfilter wechseln

1 Pafrone

2 Filterschliissel 90890-01426

Bild 19
Spiel Kupplungsseilzug
a Spiel Solimass 2 bis 3 mm

Bild 20
Messort Kettendurchhang
a Kettendurchhang

Bild 21
Versplintung Kronenmutter
1 Splint

13



Bild 22
Profiltiefe

1 Profittiefe

2 Seitenwand

3 Verschigissanzeige

Bild 23

Vorratsbehélter Bremsfllissig-
keit

1 Niveau

Bild 24
Vorratsbehalter Hinterrad-
bremse
1 Niveau

14

@ Die Kronenmutter l6sen.
@® Die Kontermutter der
Spannschiene l6sen.

@ Beidseitig mit der Stellschraube gleichmassig
nachstellen. Dazu als Hilfsmittel die Markierun-
gen verwenden.

® Die Kontermutter der Stellschraube fest-
ziehen.

® Die Steckachse mit 105 Nm festziehen und die
Kronenmutter mit neuem Splint sichern (Bild 21).

Stellschraube der

4.10 Reifen

Nach den ersten 6000 km / 12 Monaten, nachher
alle 6000 km den Zustand des Reifenprofils Uber-
prufen.

Die minimale Profiltiefe betragt vorn und hinten
1,0 mm (Bild 22).

@® Die Seitenwand der Reifen auf Beschadigun-
gen untersuchen.

® Den Reifendruck kontrollieren und regulieren.

Zuladung vorn hinten

bis 90 kp 2,0 bar 2,25 bar
uber 90 kp 2,0 bar 2,50 bar
Highspeed 2,0 bar 2,50 bar

4.11 Vorderradgabel

Nach den ersten 6000 km / 6 Monaten, nachher
alle 6000 km folgendes prifen:

@ Die Vorderradgabel auf Olverlust untersuchen.
@) Die Innenrohre auf Fressstellen und Rie-
fen untersuchen.

Werden Mangel festgestellt, die entsprechenden
Teile ersetzen.

4.12 Hinterradaufhangung

Nach 12000 km / 12 Monaten, nachher alle
12000 km das Spiel der Lagerung der Hinterrad-
schwinge priifen.

@ Den Stossdampfer auf Olaustritt untersu-
chen.

Lecke Stossddmpfer ersetzen. Schwingenlage-
rung mit Spiel geméass dem nachfolgenden Kapi-
tel richtigstellen.

4.13 Bremsen

Nach 6000 km / 6 Monaten, anschliessend alle
6000 km die Bremszylinder an Vorder- und Hin-
terradbremse auf Austritt von Bremsflissigkeit
untersuchen.

Alle 4 Jahre die Bremsschlduche durch Neuteile
ersetzen.

Die Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre auswechseln.
@ An der Entlifterschraube der vorderen Brems-
zange einen passenden Kunststoffschlauch an-
bringen und in ein Gefass fuhren.

@ Den Deckel des Vorratsbehditers am Lenker
entfernen.

@ Den Entliifter 6ffnen und die Bremsflissigkeit
ablassen.

@ Den Vorratsbehilter mit neuer FlUssigkeit
(DOT 3 oder DOT 4) auffdllen.

@ Durch Betitigen des Handbremshebels die
neue Flissigkeit in das System pumpen.

® Den Entliifter schliessen.

@® Den Handbremshebel mehrmals betétigen
und in gezogener Stellung halten.



® Den Entlifter dffnen.

® Den Vorgang wiederholen, bis am Entliifter
blasenfreie Fliissigkeit ausstromt.

@® Das Niveau im Vorratsbehdlter laufend ergén-
zen, damit nicht Luft in das System gelangen
Kann,

® Das Niveau im Vorratsbehalter auf Mitte
Schauglas regulieren (Bild 23).

@ Die Bremsflissigkeit an der Hinterradbremse
in der beschriebenen Art auswechseln (Bild 24).

4.14 Fahrgestell

Nach den ersten 1000 km, anschliessend alle
6000 km.

@ Den Seiten- und den Hauptstander auf dessen
Funktion prifen, reinigen und schmieren.

@ Den Schalter des Seitenstanders auf korrekie
Funktion Uberprifen.

® Alle Verbindungen am Fahrgestell mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment nachziehen.

15



Bild 25
[riebwerk der XJ 600 §
Diversion

Bild 26

Anschlusse Vergaserbriicke

1 Schisuch Zylindarkopi -
Elektromagnetvariti

2 Gehisuch Flakdrmmannetuant | -
Vatgaser

3 SchiauchVergasar - Zylinderkopf

4 Kaoel Thamoschafter

Bild 27

AnschlUsse Vergaser

1 Treibstoffschlauch Pumpe -
Vargaser

2 Umerdruceschiauch

3 Treibstofpumps

4 Vergaserbricks
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5 Motor

Der luftgekihite Parallel-Twin-Motor ist quer zur
Fahrtrichtung in den Doppelschleifenrahmen ein-
gebaut. Das Triebwerk ist um 35° nach vorne
geneigt. Die Kihlung erfolgt ausschiiesslich
durch den Fahrtwind. Zwei obenliegende Nok-
kenwellen betédtigen die Ventile, 2 pro Zylinder,
liber Tassenstssel mit aufgelegter Einstellschei-

. _be. Eine Einfachrollenkette zwischen den beiden

mittleren Zylindern treibt die Nockenwelle an. Vier
Flachschiebervergaser versorgen das Triebwerk
mit Kraftstoff. Das kontaktlos gesteuerte Ziindsy-
stemn arbeitet mit zwei Doppelziindspulen. Die
Verstellung des Ziindzeitpunkts erfolgt durch die
Elektronik (Bild 25).

5.1 Aus- und Einbau des Motors

@ Die Sitzbank abnehmen.

@ Den Treibstofftank entfernen.

@ Die Verkleidung abnehmen.

@® Das Motordl ablassen.

@® Den Offilter entfernen.

@ Den Minuspol und den Pluspol der Batterie
abschliessen. Reihenfolge einhalten.

@ Das Luftfiltergehduse abbauen.

@ Die Vergaserbriicke demontieren (Bild 26):
Dazu

— Den Schlauch des Elektromagnetventils ent-
fernen.

— Den Schlauch zum Zylinderkopf entfernen.

— Das Thermoschalterkabel abklemmen.

@ Den Treibstoffschlauch von der Vergaserbriik-
ke abnehmen (Bild 27).

@ Den Unterdruckschlauch entfernen.

@ Die Treibstoffoumpe ausbauen.



@ Die Vergaser vom Zylinderkopf abschrauben.
® Die Gasseilziige abbauen.

@® Die vier Verbindungsstutzen von den Ansaug-
stutzen abnehmen.

® Das Elektromagnetventil abschrauben (Bild
28).

® DCen Kupplungszug vom Kupplungsgehiuse
abbauen (Bild 29).

® Die Auspuffkrimmer von den Zylindern ab-
schrauben.

@ Die Krimmer von den Auspufftopfen trennen
(Bild 30).

® Den Hebel von der Schaltwelle an der linken
Motorseite abschrauben.

® Den Deckel des Antriebsritzels abbauen (Bild
31).

@ Die Zentrierhlilsen abnehmen.

@ Die Sicherungsscheibe der Mutter Antriebsrit-
zel entsichern,

@ Die Mutter lésen und abnehmen. Dazu mit der
Hinterradbremse den Antrieb blockieren.

@ Das Ritzel von der Welle zusammen mit der
Kette abziehen (Bild 32).

® Die Kerzenstecker abziehen.

® Den Anlasser elektrisch abschliessen (Bild
33).

@® Den Anlasser demontieren (Bild 34).

@® Den Alternator abklemmen.

® Den Leerlaufschaiter und den Olstandschalter
abklemmen.

@ Den Schalter des Seitenstinders abklemmen
(Bild 35).

@® Den Motor von unten abstitzen.

® Die rechte Schlaufe des Rahmens mit Karton
abdecken, damit beim Ausbau diese nicht zer-

L W
:: é:&j/

< Bild 28

Einbaulage Elektroventil
1 Verbindungsstutzen

2 Elekirovanti

Bild 29
Kupplungszug

1 Mante! Kupplungszug
2 Kontermutter

3, Einslalimutier

4 Nippe!

Bild 30
Verbindung Krirmmer — Topf
Kreis Kiammbride

Bild 31

Abdeckung Antrisbsritzel
1 Habal Schakwalle

2 Dacxel Antnabaritzel

Bild 32
Antriabsritzel Kette

< Bild 33
Anschliisse Anlasser
1 Masseanschluss

2 Anschluss Anlasser (+]

Bild 34
Befestigung des Anlassars
1 Aniasser

17



Bild 35

Einbaulage Alternator/
L earlaufschalter

1 Anschiuss Altemator

2 Olstandschakter

3 Schalter Setenstinder

Bild 36

Motarlager vorme rechts
172 Verbmdungsschrauben

3 Hahter

Bild 37
Motorlager himen
1 Varondung hinten

Bild 29

Impulsgeber Zondung
a Mocken

b Geberspule

Bild 39
Keattenspannar

1 Verschiussschraube
2 Spanngrgehduse
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kratzt wird.

® Die Motorlagerung an der rechten Rah-
menschlaufe lasen (Bild 36).

@® Die hintere Lagerung des Motors ldsen (Bild
37).

® Den Motor nach rechts aus dem Rahmen
nehmen.

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

@ Die Anzugsmomente einhalten.

® Die Kupplung gemass dem entsprechenden
Kapitel einstellen.

@ Die Vergaser gemass dem Kapitel Vergaser
einstellen.

5.2 Zerlegen

@ Den Ventildecke! abschrauben.

® Den Seitendeckel vom Kurbelgehduse ab-
schrauben.

® Den Motor auf OT 1. Zylinder drehen und
genau positionieren. Dazu den Nocken und die
Geberspule der Ziindung verwenden (Bild 38).
Den Kurbeltrieb im Gegenuhrzeigersinn drehen.

_ ® DieVerbindungsschrauben der Nockenwsllen-

kettenridder zu den Nockenwellen entfernen.

® Die Verschlussschraube des Kettenspanners
losen.

® Den Kettenspanner demontieren (Bild 39).

@ Die Steuerkette vom Kettenrad der Auslass-
welle abnehmen.

@ Die Lagerdeckel der beiden Nockenwellen 16-
sen und abnehmen. Die Schrauben so lésen,
dass sich die Lagerdeckel nicht verkanten.

® Die Nockenwellen aus den Lagerstellen im
Zylinderkopf nehmen (Bild 40).

@ Die Steuerkette mit Bindedraht fixieren.

® Die Muttern des Zylinderkopfs [Gsen (Bilder 41
und 42}.

® Den Zylinderkopf vom Matorblock abziehen.
® Die Dichtung vom Motorblock abnehmen (Bild
43).

® Den Zylinder abziehen. Gleichzeitig die frei
werdenden Kolben gegen Anschlagen sichern.
@ Die Dichtung abnehmen.

® Die beiden Passringe entfernen.

® Pro Kolben einen der Sprengringe der Kolben-
bolzen entfernen.

@ Die Bohrung im Kolben entgraten und die Bol-
zen seitlich austreiben. Sind die Kolbenbolzen
nur schwer ausbaubar, das Ausziehwerkzeug
90890-01304 verwenden (Bild 44).

® Die Kolben abnehmen.

® Den Seegerring von der Kupplungswelle ab-
nehmen.



B

< Bild40
MNockenwellen ausbauen

Bild 41
Befestigung Zylinderkopf

< Bild 42
Befestigung Zylinderkopf

Bild 43

Verbindung Zylinder —
Gehéuse

1 Mutter

2 Scheibe

<4 Bild44
Ausziehwerkzeug
Kolbenbolzen

2 Kolbenbolzen

3 Kolben

Bild 45

Betéatigung der Kupplung
1 Seegerring

2 Scheibe

3 Kupplungshebel

4 Torsionsfeder

5 Scheibe

<4 Bild 46
Befestigung der
Kupplungswelle
1 Halteschraube

2 Kupplungswelle

Bild 47

Teile der Kupplung
1 Schrauben

2 Kupplungsfedern

3 Druckplatte

4 Zahnstange

5 Drucklager

6 Anlaufscheibe

7 Innenlamelle

8 Aussenlamelle

< Bild48
Kupplungskorb abschrauben

Bild 49

Nockenplatte demontieren
1 Sechskantschraube

2 Mockenplatte

3 Scheibenhalter 90890-01701
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Bild 50

Demoniage primares
Antriebsrad

1 Mustter

2 Schenmgsscheibe

3 Frimamad

4 Scheibenhalier 30A50-01701

Bild 51 »

Scheibenrad demontiaren
1 Scheibenrad

2 Scheibenhakter 90890-01080
3 Steckschiissel

Bild 52

Antrieb Qlpumpe
1 Seagerring

2 Aririsbsrad

Bid53 »
Einbaulage Oipumpe
1 Pumpanceckal

Bild 54
Einbaulage Schaitwella
1 Schaktwalie

Bild55 »
Olwanne

1 Olstandsmasser
2 Leartaufschalier
3 Olwanne

Bild 56

Einbaulage Uberdruckventil
1 [Iberdruckvent

2 Cisieh

Bild 57 »

Oifitergenduse
1 Fitergehause

Bild 58
Kurbelgehauseschrauben
Ziffem Losefoige

A Oberted Gehawsa

Bild59 »
Kurbelgehauseschrauben
Diftern Lisatolge

B Unlerted Gehduse
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@ Die Scheibe und den Kupplungshebel von der
Welle entfernen,

® Die Torsionsfeder entfernen.

@ Die Anlauischeibe abnehmen (Bild 45).

@® Das Widerlager des Mantels Kupplungszug
abbauen.

@ Den Deckel der Kupplung abschrauben. Die
Schrauben n 90°-Schritten ldsen, bis alle lose
sind.

® Die Dichtung und die Passringe entfernen.

® Die Haiteschraube der Kupplungswelle ent-
fernen.

@ Die Kupplungswelle ausbauen (Bild 46).

® Die finf Kupplungsschrauben losen.

® Die Kupplungsfedern entfernen,

® Die Kupplungsdruckplatte abnehmen.

@ Das Drucklager mit der Anlaufscheibe entge-
gennehmen,

® Die Zahnstange entnehmen,

® Das Paket Kupplungslamellen entnehmen
(Bild 47).

@ Das Sicherungsblech der Befestigungsmutter
des Kupplungskorbs aufbiegen.

® Mit dem Haltewerkzeug 908890-04088 den
Kupplungskorb festhalten und die Mutter |6sen
(Bild 48).

® Den Kupplungskorb abnehmen.

® Den Deckel des Alternators abnehmen.

® [Die Befestigungsschraube der Nockenplatte
Zindzeitpunkigeber l6sen. Dazu die Alternator-
scheibe mit dem Halter 908%0-01701 gegenhal-
ten (Bild 49).

@ Die Nockenplatte annehmen.

® Cie Halteplatte der Geberspule abschrauben.
@ Die Mutter des primaren Antriebsrads entsi-
chern.

@ Die Mutter isen und die Sicherungsscheibe
mit dem priméren Antriebsrad entnehmen (Bild
50).

@ Die Befestigungsschraube des Scheibenrads
i@sen.

@ Das Scheibenrad ausbauen (Bild 51).

® Den Sesgerring des Antriebsrads Olpumpe
entfernen,

® Das Antriebsrad abnehmen (Bild 52).

@ Den Deckel der Olpumpe abschrauben.

@ Den Deckel der Olpumpe mit den Pumpenré-
dern und dem O-Ring entfernen (Bild 53).

@ Die Schaltwelle ausbauen (Bild 54).

@ Den Olstancmesser ausbauen.

® Den Leerlaufschalter entfernen.

@ Die Glwanne abschrauben. Die Schrauben in
00°-Schritten |&sen, bis alle lose sind (Bild 55).
@ Die Dichtung und die Passringe entfernen.

® Das Uberdruckventil demontieran.

@ Das QOlsieb abnehmen.

® Das Gehduse des Olsiebs entfernen (Bild 58).
@ Die Schraube des Olfiltergehduses |9sen und
das Gehause entfernen (Bild 7).
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Bild 60

Einbaulags Schaltnocken
1 Arschiagplatien

2 Schaltfinger

3 Rickholfedsr

Bitd 61

Schaltwella ausbauen
1 Filnungastangs

2 Schatgabeln

1 Schatwelle

Bild 62
Lage Leerauischatter
1 Lesrdaulschaller

Bild 63

Kettenspanner HY-VO Kette

| Kattenflhning
¢ Kettersparnar

Bild 64

Lage Getrnebawellen
1 Eprenanings

2 Primarwelle

3 Sakundarwelie
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Bild 85

Fizianung S5:artarkupplung
1 Aaligp el Fuyga

7 b as Biskivn

Bild &6
_ana Olspritzdise
' Tsmpmraize

Bild @7
Jsusban Stareckupplung
* Stgrier<apalirg

Bild BB

wana Fwlschenrad
- Mealg

2 Iwischaarad

Blid 68
yient lkanel aLsna.en
1 Fegabia'len
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® Die Verbindungsschraube des Kurbalog
ses [Gsan und entfernen (Bilder 58 und 5%,
@ Das Kurbelgshiuse trennen. Dazu e
Kunststoffhamimer verwenden.

@ Die Zentrierhilsen entfarmen.

® [Oie Hauptlagersshalen aus dem Gehéus
tertail antfermen.

# [Die boidan Anschlagplatten (1} beim Scl
nocken abschrawtan (Bild G0%

& Den Anzchlaghebel entfernen.

& Die Torsionsfeder des Anschlaghebels
nehmen.

@ Die Fihrungsstange aus dem  Gehd
Ziehan.

@ Die Schaltgabeln enthehmen.

& Mir Schaltwelle cntfernen {Bild §1).

@ Den Leerlaufschalter ausbauen (Bild B2).
@ Die Kettenf(brung und den Kettenspanner
HY-¥O Kette ausbausn (Bild 63).

& [Dis beiden Getriebewellen aus dem Geha
abertzil nehmen (Bild §4).

& Die Halteplatte des Lagers der Starterky
lurig abschrauben.

@ Dis Halteplatte des Wellendichtrings
schrauben (Bild 65).

@ Die Olspritzdise enternen (Bild 66).

® DieWealle der Starterkuppiung und die Sta
kupptung entfernen (Bild B7).

® Die Wells und das Zwischenrad entneh

| (Bild 88).

& Die Kurbelwelle mit den Pleusin und der
WO Kette aus dem Gebause nehmer.

@ Die Hauptlagerschalen aus dem Gehdi
pberteil nehmen. Die Schalen in Einbaulage
lagen,

# Dis aoberan Ketenfihrungen der HY WO i
und dar Nockerwellenkette entfernen.

® Dia Plouslimuttam Maean.

® [Die Deckel der Plausliager abnehrman.

@ Oie Pleue| mit den Dechkealn und den zuget
gen Lagerschalen komplattisren. Die Fle
schrauben handfest anziehen,

5.3 Zylinderkopf zerlegen

® Die Tassenstdssel mit den Einstellschei
entnehmen. Diese in Einbaulage ablagen.

® it der Ventilfederzange die Ventifedem sg
nen, bis die Ventitkegsl frei liegen. Bei klemrr
den Ventilkegeln auf die Yentilfederzange ai
leichten Schiag mit dem Schiosserhammer |
ren (Bild 69).

& Den ventilkegel entnehmen und dis Vant
terzange entspannen.

@ Die Federn und den Federteller entnehmar
Einbaulage ablegen.



@ Den Abdichter Ventilschaft abziehen.

® Die Ventile entfernen und den zugehérigen
Teilen beistellen.

® Die untere Ventilfederauflage entnehmen.

5.4 Zylinderkopf revidieren

® Den Zylinderkopf reinigen. Die Brennrdume
mit einem stumpfen Werkzeug von Olkohle be-
freien.

@ Ein geschliffenes Stahllineal auf die Dichtfla-
che des Zylinderkopfs diagonal auflegen.

@[T1P] Mit der Blattlehre vorhandenen Verzug
feststellen. Dieser darf 0,03 mm nicht Uber-
steigen.

Geringe Fehler kdénnen auf einer Richtplatte mit
Schleifpaste grob ausgeglichen werden. Dazu
den Zylinderkopf in Achterschleifen bewegen.
Grobere Fehler missen durch Nacharbeiten auf
einer Schleifmaschine beseitigt werden. Der Zy-
linderkopf darf um maximal 0,2 mm abgenommen
werden (Bild 71).

Ventilfihrungen:

® Mit dem Innenmikrometer die Bohrungen der
Ventilfiihrungen ausmessen (Bild 72).

@ [7=Mit dem Mikrometer 0-25 den Durchmes-
ser des Ventilschafts feststellen.

Das vorhandene Spiel darf:

Einlass 0,010 bis 0,037 mm

Auslass 0,025 bis 0,052 mm

betragen. Der Grenzwert liegt bei einem Spiel von
0,1 mm.

Die Solldurchmesser der Ventilschifte betragen:
Einlass 4,975 bis 4,990 mm

Auslass 4,960 bis 4,975 mm

Sind bei zu grossem Spiel diese Durchmesser
vorhanden, missen die Ventilfiihrungen ersetzt
werden. Anschliessend muss der Ventilsitz zen-
trisch nachgearbeitet werden.

Ersetzen der VentilfUhrungen:

@® Den Zylinderkopf auf 100°C erhitzen. Dazu
z.B. einen Backofen wie er im Haushalt verwen-
det wird benutzen. Die Temperatur mit Thermo-
chromstiften von Faber Castell Uberwachen.

@ Die Ventilfiihrungen mittels passendem Dorn
von der Brennraumseite her austreiben (Bild 73).
@ Die neue Ventilfihrung mit dem Werkzeug
90890-04098 von der Nockenwellenseite her ein-
treiben (Bild 74). Dieses Werkzeug besitzt einen
Anschlag, bis zu welchem die Flihrung einge-
presst werden muss.

® Mit der Reibahle 90890-04099 die Bohrung
der Flhrung aufreiben.

® /\Beachte: Die Bohrung muss anschliessend
absolut glatt und frei von Riefen und dergleichen
sein.

Bild 70

Teile des Ventils
1 Federteller

2 Ventilfedemn

3 Abdichter

4 Federauflage

5 Ventil

Bild 71
Ausmessen Dichtflache
Zylinderkopf

Bild 72

VentilfGhrungen ausmessen

a Durchmesser Bohrung
b Ventilschaftdurchmesser

Bild 73
Ventilfiihrung ausbauen
1 Dom

Bild 74

Ventilfiihrung montieren
1 Dom

2 Anschlag
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Bild 75
Schiag am Ventll messen

Bild 78
Federnaigung priifen
a Abweichung max. 1.7 mm

Bild 77

Cluarschnitt Ventilsitz
B Oners Kameldur 60

B vantilsitz 45

C Untera Kofraktur 757

Bild 78
Ventilsiiz eintouchieren
1 Saugnapl
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® Den Ventilsitz der ersetzten Fihrung nach-
reiben.

Ventile:

@ Das Ventii auf zwei geschliffenen Prismen an-
ordnen.

® Mit der Messuhr den Schlag des Schaftes
feststellen. Der Schlag darf maximal 0,03 mm
betragen (Bild 75).

® Den Schaft des Ventils mit dem Mikrometer -
25 ausmessen.

Die Solldurchmesszer der Ventilschéfte betragen:

Einlass 4,975 bis 4,990 mm

Auslass 4,960 bis 4,975 mm

Ventilfedern:

®[TIP| Die ungespannte Lange der Ventilfedern
mit der Schieblehre ausmessen,

Die Sollangen der Ein- und Aussenfeder be-
tragen:

innere Feder 38,33 mm

Aussere Feder 38,52 mm

® Die Fedem auf einem Federpriifgerat auf eine
Lange von 32,5 mm zusammendricken. Die Fe-
derkraft muss bel dieser Messlange foigende
Woerte aufweisen:

Einlass / Auslass 6,25 bis 7,25 mm

® Die Fedemn auf einer Richtplatte aufsetzen.
&7 Mit dem Winkel die Abweichung der Fe-
der von der Senkrechten feststellen (Bild 76).
Die Abweichung a darf maximal 1.7 mm be-
tragen.

Federn die diesen Werten nicht mehr entspre-
chen durch Neuteile ersetzen.

Ventilgitze:

@ 7 Den Zustand der Ventilsitze im Zylinder-
kopf und an den Ventilen priifen. Es soll eine
glatte, glanzende Flache vorliegen.

Die Ventilsitzbreiten mussen folgende Breiten
aufweisen:

Einlass 0.9 bis 1,1 Grenzwert 2,0 mm

Auslass 0,9 bis 1,1 Grenzwert 2,0 mm

* Eingeschlagene Sitze an den Ventilen sind auf

der Ventlschisfmaschine zu beseitigen. Die
Randdicke darf dabei das Mass von 1,0 mm nicht
untarschreiten. Der Kegelwinkel fir Ein- und Aus-
tass betragt 45°,

Ist ein Nacharbeiten der Ventilsitze im Zylinder-
kopf notwendig, folgendermassen vorgehen:

@ Die Ventilfilhrung reinigen.

@® Den Zentrierdorn des Ventilsitzdrehgerits,
vorzugsweise Hunger, einsetzen und sorgféltig
festziehen.

@® Mit dem passenden Ventilsitzfraser (45" Kopf)
gine saubere, glatte Kegelfliche erzeugen. Be-
achte dazu die Gebrauchsanweisung des jewelli-
gen Gerdts.

Nur gerade soviel Material wie notwendig ent-
fernen.

® Mit dem 60°-Fraser die obere Korrektur anbrin-
gen. Dazu mil der Schiebelehre den Durchmes-
ser der entstandenen Kante Ventilsitz — Korrektur
ausmessen. Dieser Durchmesser soll Ventilteller-
durchmesser minus 0,5 mm betragen.

® Mit dem Fraser 75° die untere Korrektur an-
bringen. Soviel Material entfernen, bis die vorge-
schriebene Sitzbreite von 2,0 mm erreicht ist (Biid
77

@® Das Ventil am Sitz dinn mit Schigifpaste fein
bestreichen und einsetzen.

® Das Ventil mit wenigen 90°-Bewegungen ein-
touchieren.



@ Das Ventil entnehmen und reinigen.

@ Der vorhandene Ventilsitz stellt sich als matt-
grauer Ring der entsprechenden Sitzbreite dar.
Am Aussenrand soll ein schmaler, génzender
Ring vorhanden sein (Bild 78).

Auf ein (iberméssiges Einschleifen der Ventile soll
verzichtet werden. Dadurch wird der Ventilsitz
unbrauchbar. Ein préazis zentrischer Sitz ist durch
einwandfreies Werkzeug und sorgféltiges Arbei-
ten zu erzielen.

Nockenwelle:

@ Die Nocken einer Sichtprifung unterziehen.
@ 3ind «Pittings» oder Abplattungen vorhanden,
die Nockenwelle ersetzen. Die entsprechenden
Einstellpatten miissen gleichzeitig ersetzt
werden.

® ;77 Mit dem Mikrometer 25-50 die Nockenho-
he ausmessen.

Das Sollmass betragt:

Einlass 35,7 mm

Auslass 35,4 mm

@ Mit dem Mikrometer den Nockengrundkreis
ausmessen.

Der Sollwert betragt:

Einlass 27,9 mm

Auslass 27,9 mm

Nockenwellen, die um mehr als 0,05 mm von
diesen Werten abweichen, ersetzen.

® Die Nockenwelle zwischen Spitzen auf-
nehmen.

@ (70~ Mit der Messuhr den Schlag des mittieren
Lagerzapfens feststellen (Bild 79).

Der Schlag darf maximal 0,05 mm betragen.

® Die Lagerstellen der Nockenwellen fettfrei rei-
nigen.

@® Die Nockenwellen in die Lagerstellen legen.
@® Auf die Lagerzapfen ein Stlck Plasti-Gage
legen.

® Die Lagerdeckel aufsetzen und mit 10 Nm
festziehen.

Beachte: Die Wellen dirfen nicht gedreht werden.
@ Die Lagerdeckel wieder entfernen.

@ Mit der Lehre das vorhandene Lagerspiel aus-
messen (Bild 80).

Das Sollspiel betragt 0,020 bis 0,054 mm. Das
Grenzmass betragt 0,16 mm.

® Wird ein zu grosses Spiel festgestellt, mit dem
Mikrometer die Lagerzapfen der Nockenwelle
ausmessen.

Die Zapfen missen einen Durchmesser von
25,000 bis 25,021 mm aufweisen.

® Den fehlerhaften Teil ersetzen.
Tassenstdssel:

@® Den Umfang des Stossels auf Laufspuren,
Fresser untersuchen.

Zylinderkopf zusammenbauen:

@ Alle Teile fettfrei reinigen.

5.5 Zylinder

@ Den Zylinder reinigen.

® Die Laufbahnen deg Kolben auf Fresser, blaue
Stellen und Riefen untersuchen.

® Mittels Mikrometer-Stichmass den Durchmes-
ser der Zylinderbohrungen in drei Ebenen ge-
mass nebenstehendem Schema feststellen (Bild
82).

Die Zylinderbohrung soll folgenden Durchmesser
aufweisen:

58,505 bis 58,545 mm

Die Konizitat darf maximal 0,06 mm betragen.
Die Ovalitdat maximal 0,01 mm.

Wird das Kolbenlaufspiel von 0,15 mm erreicht
oder Uberschritten die Zylinder auf das nichste
Reparaturmass aufbohren und einen Satz neue
Kolben mit einem Laufspiel von 0,025 bis 0,045
mm einpassen.

Folgende Reparaturmasse sind verflgbar:
Ubergrésse 2 59,0 mm

Ubergrésse 4 59,5 mm

Schlag Nockenwelle messen

Lagerspiel ausmessen

@ Die Ventilfihrungen mit Motordl schmieren. Bild 82
@ Die Ventile einsetzen. M

hema Zylinderbohrung
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Bild 83
Stossspiel messen

Bild 84
Hohenspiel messen

Bild 85
Kolben ausmessen
b Bohrung Kolbenbolzen
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5.6 Kolben

@ Mit Kolbenringzange die Kolbenringe vom Kol-
ben abnehmen.

@ Kolben, Ringe und Bolzen fettfrei reinigen.

® Die Kolbenringe plan in die entsprechende
Bohrung einsetzen.

@ Mit der Blattlehre das Stossspiel feststellen
(Bild 83):

Dieses darf:

1. Ring 0,15 bis 0,30 mm Grenzmass 0,7

2. Ring 0,15 bis 0,35 mm Grenzmass 0,7

3. Ring 0,20 bis 0,70 mm

betragen.

@®[TIP] Die Ringe in die entsprechende Nut ein-
setzen und mit der Blattlehre das Spiel in der Nut
feststellen (Bild 84).

Das Spiel darf:

1. Ring 0,035 bis 0,07 mm Grenzmass 0,15

2. Ring 0,020 bis 0,06 mm Grenzmass 0,15

3. Ring Olabstreifer / 0

betragen.

- ¥ 20mm
' 10.8in)

@ Den Durchmesser der Kolbenbolzen mit dem
Mikrometer 0-25 ausmessen. Der Sollwert be-
tragt:

14,995 bis 15.000 mm

® Mit dem Innenmikrometer die Bohrung des
Kolbenbolzens im Kolben ausmessen.

Das sich ergebende Spiel darf 0.002 bis 0,018
mm betragen. Das Grenzmass betragt 0,07 mm
(Bild 85).

5.7 Pleuel

@ Die Pleuel fettfrei reinigen.

® Den Durchmesser im Pleuelkopf mit dem In-
nenmikrometer ausmessen. Das sich ergebende
Spiel soll 0,010 bis 0,015 mm betragen.

Liegt ein zu grosses Spiel vor, den Durchmesser
des Kolbenbolzen mit dem Sollwert vergleichen.
Bei Unstimmigkeit den Kolben mit Bolzen erset-
zen. Die Blichse im Pleuel durch eine neue erset-
zen und auf den entsprechenden Durchmesser
ausdrehen. Fir diese Arbeit ist eine spezielle
Werkzeugmaschine notwendig. Zylinderschieif-
werke kénnen diese Arbeit ausflihren. Besteht
diese Méglichkeit nicht, die Pleuel im Satz aus-
tauschen.

® Die Grundbohrung im Pleuelfuss auf Riefen

" untersuchen. Sind solche vorhanden und sind die

Nasen der Lagerschalen flachgedriickt, haben
sich die Lagerschalen im Pleuel gedreht. Solche
Pleuel durch einen Satz neue ersetzen.

@® Einen Satz neue Lagerschalen in den Pleuel
einsetzen. Die Grundbohrung im Pleuel muss
dazu frei von Ol und Schmutz sein.

® Den Pleuel auf den entsprechenden Kurbel-
zapfen aufsetzen und in Langsrichtung ein Stlick
Plasti-Gage auf den Hubzapfen auflegen.

@® Den Deckel des Pleuels anbringen und die
Pleuelschrauben mit 25 Nm festziehen.

Der Pleuel darf auf dem Hubzapfen nicht gedreht
werden. Das Messergebnis wirde verfalscht.

@ Den Pleueldeckel wieder demontieren und mit
der Plasti-Gage-Lehre das vorhandene Spiel aus-
messen.

Dieses soll 0,026 bis 0,060 mm betragen. Einen
Satz Lagerschalen so auswahlen, dass sich das
richtige Lagerspiel einstellt. Der Grenzwert liegt
bei 0,08 mm.

® Mit der Blattlehre das seitliche Spiel des Pleu-
els feststellen. Dieses darf 0,160 bis 0,262 betra-
gen. Der Grenzwert liegt bei 0,500 mm.

5.8 Kurbelwelle

® Die Lagerzapfen der Kurbelwelle auf sichtba-



ren Verschleiss untersuchen.

@ [TIP! Mit dem Mikrometer die einzelnen Zapfen
ausmessen,

Die Ovalitit und die Parallelitat der Lagerzapfen
gart maximal 0,005 mm abweichen.

Ein Nachschleifen der Lagerzapfen ist nicht vor-
gesehen. Wird Verschleiss fastgestellt muss die
Kurbelwelle ersetzt werden.

® Die Kurbelwelle an den beiden Ausseren Zap-
fen in geschliffenen Prismen aufnehmen,

@ Mit der Messuhr den Schlag der Hauptlager-
zapfen feststelien. Der Schlag darf maxemal 0,03
mm betragen,

@ Die Lagerschalen trocken in die Grundbohrun-
gen des Kurbelgehduses einlegen.

@ Die Kurbehwelle trocken einlegen.

® Auf jeden Haupllagerzapfen ein Stick Plasti-
Gage ldngs auf die Zapfen legen.

® Das Kurbelgehduseuntertell mit eingelegten
Lagerschaien aufsetzen und fesiziehen. Die Kur-
belwelle darf nicht gedreht werden.

Die Schrauben M & mit 24 Nm, die M6 Schrauben
mit 12 Nm festzienen. Die Anzugsreihenfolge ge-
méss dem nebenstehenden Bild einhalten (Bilder
86 und 87}

® Das Kurbelgehduse wieder trannen.

® Mit der Plasti-Gage-Lenre das vorhandene
Hauptlagerspiel ausmessern.

Das Spiel soll 0,014 bis 0,053 mm betragen.

® Cinen Satz Lagerschalen so auswéhlen, dass
sich das vorgeschriebene Spiel einstellt.

5.9 Kupplung

® Die Lamellen auf Verschleiss an den Reibstel-
len und den Mitnehmernocken untersuchen.

Ist soicher vorhanden, die Lamelien im Satz er-
setzen,

® Die Dicke der Aussenlamellen mit der Schieb-
lehre ausmessen.

Der Soliwert betragt 2,9 bis 3,1 mm. Der Grenz-
wert liegt bei 2.7 mm.

® Die Innenlamellen auf eine Richtplatte legen
und mit der Blattlehre vorhandenen Verzug fest-
stellen (Bild 88).

Der maximale Verzug darf 0,15 mm betragen.

® ;7= Die ungespannte Lange der Kupplungs-
federn ausmessen, Die SollAnge betraglt 42,8
mm. Der Grenzwert liegt bei 41,8 mm,

® Den Kupplungskorb und den Kupplungsin-
nenteil auf Verschleiss prifen (Bild 89).

® Sind Einlaufstellen der Lamellen vorhanden,
die Teile mit dem Lamellenpaket ersetzen.

® Das Drucklager der Kuppiung auf Verschleiss
priifen, Ist solcher vorhanden das Lager mit der
Anlaufscheibe ersetzen (Bild 80).
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Bild 85
Anzugsreihenfalge
Kurbelgehiduse

Bitd B7
Anzugsre hanfolgs
Kurbeigehduse

Bild 86

Werzug der innanlamedien
ausMmessen

1 Bisttiehra

Bild 89
Verschigissbild am innen-
und Aussarteil

Bild 50
Axialiager
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Bild 91
Olpumpe

1 Innentaufer

2 Aussenlaufer

3 Gehéuse

A Spiel Soll 0,2 mm
B Spiel Soll 0,15 mm

Bild 92
Schiag Getriebewelle messen

Bild 93
Getriebewellen
1 Primarwelle
2 Sekundérwelle
/4 Lager

Bild 94

Kontrollmass Sekundéarwelle
1 Losrad 2. Gang

2 Sekundéarwelie

Bild 95
Schaltgabeln

1 Nocken Schaltwelle
2 Nocken Schaltmuffen
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116.35 ~ 116.55 mm

(4584590

5.10 Olpumpe

@ Die Antriebsrader der Olpumpe auf Ver-
schleiss untersuchen.

@ Die Teile der Olpumpe fettfrei reinigen.

@ Die Pumpe wieder zusammenstellen.

@ Mit der Biattlehre die Spiele der Pumpenteile
feststellen.

Die Solispiele betragen (Bild 91):

A-Spiel Innen- Aussenrotor 0,2 mm

B-Spiel Aussenlaufer-Gehduse 0,15 mm

@ Werden die Spiele tiberschritten oder wird
sichtbarer Verschleiss festgestellt, die Pumpe
komplett ersetzen.

5.11 Getrieberader

@ Die beiden Getriebewellen zerlegen.

@ Alle Lagerstellen und Verzahnungen auf sicht-
baren Verschleiss prufen.

@ Die Schaltklauen auf Verschleiss untersuchen.
Wird Verschleiss festgestellt, insbesondere «Pit-
tings» und «angerundete» Schaltklauen, beide
Laufpartner ersetzen.

@® Die Primar- und Sekundarwelle zwischen den
Spitzen aufnehmen und mit der Messuhr den
Schlag in Wellenmitte ausmessen. Der Schlag
darf maximal 0,08 mm betragen (Bild 92).

@ /\ Beachte: Verbogene Getriebewellen nicht
richten. Bei der ersten Belastung/Erhitzung wer-
fen sich gerichtete Wellen wieder (Bild 93).

@ Die Sekundarwelle zusammenstellen.

® Das Mass gemass nebenstehendem Bild 94
ausmessen.

Wird Untermass festgestelit das verschlissene
Teil ersetzen.

5.12 Schaltgabeln

@ Die Nocken der Schaltgabeln auf Verschleiss
prifen (Bild 95).

@ Wird Verschleiss vermutet, die Nockenbreite
mit der eines Neuteils vergleichen. Das entspre-
chende Teil ersetzen.

@ Die Fiihrungswelle der Schaltgabeln auf einer
Richtplatte auf Verzug priifen, indem die Welle
abgerollt wird.

@ Priifen, ob die Schaltgabeln spielfrei auf der
Welle gleiten.



6 Motor, Getriebe zusammenbauen

® Die Kurbelwelle im Schraubstock mit weichen
Backen an einer Wange aufnehmen.

@ Die Hubzapfen mit Motordl schmieren.

@ Die vorgangig bestimmten Lagerschalen trok-
ken in die Grundbohrung der Pleuel einsetzen
(Biid 96).

@ Den Pleueldeckel so aufsetzen, dass sich an
der Seite des Pleuelfusses ein Schriftzeichen,
das eingraviert ist, ergibt.

® Die Muttern auf die geschmierten Gewinde
aufdrehen und mit 25 Nm festziehen.

® Die Freigangigkeit des Pleuels auf dem Hub-
zapfen prifen.

® Das Oberteil des Kurbelgehduses verkehrt auf
der Werkbank anordnen.

@ Die vorgéangig bestimmten Lagerschalen in die
Grundbohrungen der Hauptlager trocken einle-
gen (Bild 97).

@ Die Kettenfiihrung der Nockenwellenkette ein-
bauen. Anzugsmoment 7 Nm.

® Die Kettenfiihrung HY-VO Kette einbauen. An-
zugsmoment 8 Nm.

® Die HY-VO Kette auf die Kurbelwelle auf-
setzen.

® Die Nockenwellenkette auf die Kurbelwelle
aufsetzen.

® Die Lagerschalen der Hauptlager mit Motorél
reichlich schmieren.

@ Die Kurbelwelle mit den Ketten in das Gehéu-
se einsetzen.

® Den neuen Simmering und Stopfen einbauen.
Die Dichtlippe des Simmerrings soll ins Motorin-
nere weisen (Bild 98).

® Das Zwischenradpaar mit der Welle in das
Gehause einbauen (Bild 99).

® Den Starterfreilauf mit der Welle einbauen
(Bild 100).

® Die Olspritzdiise seitlich der Starterwelle in
das Gehé&use einsetzen.

® Die Halter des Kugellagers der Starterwelle
und des Dichtrings/Olspritzdiise montieren.
Anzugsmoment 10 Nm.

Gehauseunterteil:

@ In das Gehéauseunterteil den Spanner der HY-
VO Kette einbauen. Anzugsmoment 10 Nm. Die
Schrauben mit Loctite 0270 einsetzen (Bild 101).
® Den Leerlaufschalter einbauen.

@ Die Schaltwelle in das Gehéduse einsetzen und
mit der Halteplatte fixieren. Anzugsmoment 7 Nm.
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Bild 96

Teile des Pleuels
1 Lagerschalen

2 Kurbelwelle

3 Pleueldeckel

Bild 97
Hauptlagerschalen montieren

1 Lagerschale
2 Nutfir Nase der Lagerschale

Bild 98

Einbau Kurbelwelle
1 HY-VO Kette

2 Mockenwellenkette
3 Kurbelwelle

4 Simmerring

5 Stopfen

Bild 99

Einbau Zwischenradpaar
1 Zwischenradpaar

2 Welle
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Bild 100
Teile Kurbeltrieb

1 Lagerschalen Pleuel

2 Pleuel kemplett

3 Simmenming

4 Kurbelwelle

5 Hauptiagerschalen

6 Sicherungsscheibe

7 Antriebsrad primar

8 Hilse

§ Zwischenrad

10 Welle

11 Kugellager

12 Bichse

13 Starterrad

14 Freilauf

15 Dampferteil

16 Antriebsrad sekundar

17 HYNO Kette

18 Kettenfilhrung HY-VO Kette
19 Starterwelle

20 Simmerring

A Lauvispiel Pleuellager 0,08 mm
B Max 2ul. Schlag Kurbelwelle

0.03mm
C  Laufspigl Hauptiager 0,04 bis
0,053 mm

Bild 101

Einbaulage Spanner
1 Spannelement

2 Gleitstiick zu Spanner

30

{25 Nm (2.5m + kg, 18 ft - Ib) |

|50 Nm (5.0 m « kg, 36 ft - Ib) |

\

\

\

@ Die drei Schaltgabeln einsetzen und die Fih-
rungswelle einschieben.

@ Die Torsionsfeder, die Anschlagplatte und den
Rastierhebel zur Schaltwelle montieren.

@ Die beiden Getriebewellen komplettieren, zu-
sammenstellen und in das Gehduse einsetzen
(Bild 102).

® Die beiden Getriebewellen in das Gehéause
einsetzen. Die Schaltgabein in die Schaltrader
einsetzen.

@ Auf die richtige Lage des Seegerringes der




7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft « Ib) |

| [22Nm (2.2'm kg, 16 1t - Ib)]

[7Nm (0.7 m - kg, 5.1ft-1b) ]

Lager achten.

@ Die Trennflachen der Gehéusehalften fettfrei
reinigen. Trichlordthylen verwenden.

® Auf die Trennfliche Dichtmittel YAMAHA
BOND 1215 dinn, aber llickenlos auftragen.

@ /\ Dabei darf kein Dichtmittel in Olkanéle oder
auf Lagerzapfen gelangen. Dazu ecinen Abstand
von 2 bis 3 mm halten!

@ Die Lagerschalen der Hauptlager in das untere
Gehduse trocken einlegen.

@® Die Laufflichen der Lagerschalen mit Motordl
schmieren.

@ Die Zentrierringe und die O-Ringe in die Trenn-
flache einsetzen.

@ Die beiden Gehausehélften zusammenstellen.
@ Die Verbindungsschrauben eindrehen.

Die M8 Schrauben mit 24 Nm festziehen.

Die M6 Schrauben mit 12 Nm festziehen.

® Die nebenstehende Anzugsreihenfolge einhal-
ten (Bilder 103 und 104).

Beachte: Die Schrauben 1 bis 10 mit Kupferunter-
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Bild 102
Getriebeteile

1 Stopfen

2 Seegerring

3 Lager

4 Scheibe

5 Losrad 1. Gang
6 Festrad 5. Gang
7 Seegerring

8 Scheibe

9 Losrad 4. Gang
10 Festrad 3. Gang
11 Losrad 6. Gang
12 Sekundérwelle
13 Seegerring

14 Kettenritzel

15 Sicherungsblech
16 Seegerring

17 Lager

18 Primédrwelle

19 Losrad 5. Gang
20 Losrad 3. Gang
21 Scheibe

22 Festrad 5. Gang
23 Losrad 2. Gang
24 Anschiag

25 Rastierhebel
26 Torsionsfeder
27 Sicherungsblech
28 Fihrung
29 Schaltgabel
30 Schaltgabel
31 Schaltgabel

32 Schaltwalze

33 Halteplatte
A Max. Schiag Primérwelle 0,08 mm
B Max. Schiag Sexundarwelle

0,08 mm

Bild 103
Anzugsreihenfolge

Bild 104
Anzugsreihenfolge
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Bild 105

Ansaug Olpumpe montieren
1 Uberdruckventil

2 Ansaugstutzen

Bild 106
Anbau Offiltersupport
1 Support
a Nocken

Bild 107
Teile Olversorgung
1 Seegerring

2 Antriebsrad Olpumpe
3 Pumpenwelle

4 Stift

5 Pumpengshause
6 Stift

7 Rotoren

8 Deckel

9 O-Ringe

10 O-Ring

11 Uberdruckventil
12 Ansaugsieb

13 Schraube

14 Ansaugstutzen
15 Passstift

16 Dichtung

17 Briden

18 Oiwanne

19 Ablassschiauch
20 Dichtung

21 Offitter

22 Bundschraube
23 Support

24 O-Ring

32

legscheiben montieren. Den Kabelhalter bei
Schraube 32 anbringen.

® Das Uberdruckventil mit neuem O-Ring in das
Gehduse einsetzen.

@ Den Ansaugstutzen der Olpumpe festziehen.
Anzugsmoment 10 Nm (Bild 105).

@ Das Ansaugsieb auf den Ansaugstutzen auf-
setzen. Der Pfeil weist in Fahrtrichtung.

@ Den Support des Offilters aufsetzen. Den Nok-
ken in der Aussparung am Gehause anordnen.

@® Den Support mit der zentralen Schraube mit

50 Nm festziehen (Bild 106).

@ Die Passringe in die Dichtflache der Olwanne
einbauen.

@ Eine neue Dichtung auflegen und die Olwanne

mit 10 Nm festziehen.

® Den Olstandschalter mit 10 Nm festziehen
(Bild 107). )
® Das Kabel zum Olstandschaiter anbringen

(Briden) und anschliessen.

[17 Nm (1.7 m - kg. 12 ft « Ib)|

"~

[50 Nm (5.0 m - kg, 36 ft - Ibi |
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43 Nm (4.3 m + kg, 31 ft + Ib) |




@ Die Schaltwelle einbauen (Bild 108).

® Die Dichtringe der Olpumpe einlegen.

@® Die Olpumpe komplett in das Gehéuse einset-
zen (Bild 109).

@ Die Pumpe mit 7 Nm festziehen.

@ Das Antriebsrad der Olpumpe aufsetzen und
mit dem Seegerring fixieren.

® Den Alternator aufsetzen und mit 80 Nm fest-
ziehen. Dazu den Rotor mit dem Halter 90890-
01701 gegenhalten (Bild 110).

® Die Tragerplatte der Geberspule Zindzeit-
punkt am Kurbelgehéuse festziehen. Anzugsmo-
ment 8 Nm.

@ Die Nockenscheibe mit dem Positionierstift auf
die Kurbelwelle aufstecken und mit 45 Nm fest-
ziehen.

Dazu die Kurbelwelle am Alternator mit dem
Scheibenhalter gegenhalten (Bild 111).

@ Die Blichse beim priméren Antriebsrad aufset-
zen und das Primérrad aufstecken.

@ Die Mutter mit einer neuen Sicherungsscheibe
anbringen, mit 50 Nm festziehen und mit dem
Sicherungsblech fixieren (Bild 112).

® Den Deckel des Alternators montieren. An-
zugsmoment 10 Nm (Bild 113).

@ Den Kupplungskorb, die Druckplatte und die
Kupplungsnabe aufsetzen.

@ Die Mutter mit neuer Sicherungsscheibe an-
bringen.

@ Die Mutter der Kupplungsnabe mit 70 Nm fest-
ziehen. Dazu die Nabe mit dem Werkzeug 90890-
04086 gegenhalten (Bild 114).

Wurde der Sicherungsring mit der 1. Innenlamelle
von der Nabe abgenommen, diese geméss dem
nebenstehenden Schema wieder einbauen (Bild
115).

® Die Mutter mit dem Sicherungsblech absi-
chern.

@ Das Lamellenpaket in den Kupplungskorb/Na-
be einsetzen.

@® Die Zugstange mit Drucklager und Anlauf-
scheibe in die Kupplungsdruckplatte einsetzen.
Das Drucklager und die Zugstange mit Molybdan-
sulfidfett schmieren.

® Die Druckplatte aufsetzen. Die Einbaulage ge-
mass den Marken an der Druckplatte und Nabe
einhalten (Bild 116).

@ Die Kupplungsfedern einsetzen und die
Schrauben eindrehen.

@® Die Schrauben der Kupplungsfedern mit 8 Nm
festziehen.

® Die Kupplungswelle in den Deckel einsetzen.
® Das Lager, den Dichtring und die Scheibe
einbauen.

® Die Welle mit der Arretierschraube und neuem
Dichtring fixieren. Anzugsmoment 10 Nm.

@ Die Torsionsfeder, den Kupplungshebel mit
Scheibe und Seegerring montieren.

@ Die Verzahnung der Kupplungswelle mit Moly-

Bild 108
Einbaulage Schaltwelle
1 Schaftwelle

Bild 109
Einbau Olpumpe
1 O-Ringe
2 Qlpumpe komplett

Bild110

Alternator festziehen

1 Schraube Anzugsmoment 80 Nm
2 Alternator

3 Scheibenhalter

Bild 111

Nockenplatte anbauen

1 Stift

2 Nockenplatte

3 Schraube Anzugsmoment 45 Nm
4 Altemator

5 Scheibenhalter

Bild 112

Priméres Antriebsrad
einbauen

1 Biichse .

2 Priméres Antriebsrad

3 Sicherungsblech

4 Mutter

5 Altemator

6 Scheibenhalter



Bild 113
Teile der Kupplung
1 Seegerming
2 Schalbe
3 Kupplungshebel
4 Torsionsfader
5 Bechebe
€ Simmerring
7 Lager
8 Schraube
9 Hupplungsieder
10 Druckphatte
11 Schaibe
12 Druckiagss
13 Zugstarge
14 Auszeniamelle
15 Inneniamelie
16 Beatatigungswalls
17 Lager
18 Sicherungsblech
18 Dichtung
20 Seegernng
21 Innaniameds 1
22 Webeniadar
23 Zantneming
24 Kupplungsnabe
2% Druckplatie
76 Kupoiungsgehause
A Granzmass Lange Kuppingsiader
ungesaannt 41 & mm
8 Verschieissgrerze Aussenlamelien
27mm
G Max zul Verzug Inneniamaelien
0,16 mm

Bild 114

Teile Kupplungsgehause
1 Kupplungskorh

2 Druckplatie

3 Nabe

4 Sichenmgsblach

5 Muttar

Bild 115 &
Einbaulage Sicherungsring
B Swcherungsnng

Bild 116

Einbaulage Druckplatte
1 Markg an der Naba

2 Marwe an der Druckpéatte

Bild 117 »
Endlage Kupplungshebs

B Hupplungshebel
7 Markisrungen
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kotefett schmieren.

® Die Passringe anbringen.

@® Eine neue Dichtung aufiegen.

® Den Deckel aufsetzen und mit 10 Nm fest-
ziehen.

Die Endlage des Kupplungshebels beachten. Er
muss zwischen den beiden Marken am Gehduse
liegen. Den Hebel falls erforderlich in seiner Posi-
tion korrigieren (Bild 117).

® Die Kolbenringe auf die Kolben aufsetzen. Die
Ringe mit der Kolbenringzange nur soweit sprei-
zen, dass sie gerade aufgesetzt werden kdnnen.
Die Bezeichnung R muss nach oben weisen.

@ In die Bohrung der Kolbenbolzen einen neuen
Sprengring einsetzen.

® Den Kolben der Zylinder #2 und #3 zZuerst
einbauen.

@ Den zweiten Sprengring anbringen. Darauf
achten, dass der Stoss der Sprengringe unten
liegt.

@ Die Kolben der Zylinder # 1 und # 4 in gleicher
Art einbauen.

@ Den Kurbeltrieb so drehen, dass alle Kolben
auf halbem Hub stehen.

Beachte: Der Pfeil auf der Kolbenkrone muss
nach varne, in Fahrtrichtung weisen.

® Die Dichtflichen am Zylinder und Gehéuse
fettfrei reinigen.

® Die Passringe einsetzen.

@ Fine neue Dichtung auflegen. Die Bezeich-
nung UP muss nach oben weisen.

@ Die Kolbenringe gemass dem nebenstehen-

1]

Bild 118

Einbaulaga der Kolbenringe
1 Stoss 1. Ring

2 Stoss unterer Ring Olabstreifer
4 Stoss obarar Ring Olabstraffer
4 5toss 2, Ring

Bild 119

Mittlere Befestigung Zylinder
1 Scheibe

2 Mutter

Bild 120

Taile Zylinder/Koloen

1 Fentrieming

2 Dichiung

3 Zyfinger

4 O-Ring

5 D

& Springring

7 Kolben

# Kolbanringsatz

9 Kolbanbolzen

A Kolbendurchmasser 52 47 bis
58,51 mim

8 Laufspel Kolban Zylinder
0,025 bis 0,045 mm

C Max, Siossspiel Kalbenringa
0.7 mm

[ Max. Hahanspiel Kotbanrings
0,15 mm

E Zyirderbohrung
58,505 big
58,545 mm
\arschleissmass 58,6 mm



Bild 121

Zylinderkopf

1 Dichtung

2 Vertideckel

3 Vertidichtung

4 Telle Zyinderkopi

5 Sicherungsring

6 Ventitihrung

7 Zentriering

8 7

9 Zylinderxopfdichiung

A Zindkerzen

B Elesirodenabstand

C Max, Verzug Dichiflache
Zylnderkop?

Bild 122

OT-Lage 1. Zylinder
a Nocken mit T-Marke
b Geberspule

Bild 123

Einbaulage Nockenwellan
3 Komer auf Nockenwalle

4 Loch als Marka am Lagerdecke

36

CRTE (NGK}, CREE (NGK), CRIE (NGK)
UZZESR-N (N.D.), UZ4ESR-N (N.D.]
U27ESR-N (N.D.)

[1ONm (1.0 m - kg, 7.2 1 - Ib) |

B
0.7 ~ 0.8 mm (0.028 - 0.031 in)

c
0.03.mm (0.0012 in}

[1oNm (1.0m - kg, 7.2 1 - Ib) |

Y, [ENm0om kg 72k bl

. A i'.'}"

|12.5 Nm (1.25 m - kg, 8.0 f1 - 1bi]

den Schema ausrichten (Bild 118).

@ An den vier Kolben Kolbenringspanner anbrin-
gen. Die Ringe missen vollstandig in den Nuten
sitzen.

@ Die Kolbenlaufbahnen im Zylinder reichlich mit
Motordl schmieren.

@ Den Zylinder aufsetzen und Uber die Kolben
schieben. Ist Widerstand vorhanden, priifen, ob
die Kolbenrige vollstindig in den Nuten sitzen|
® Die Spannbander entfernen.

@ Gleichzeitig mit dem Aufsetzen des Zylinders,

die Nockenwellenkette durch den Schacht im Zy-

linder nach oben ziehen (Bindedraht verwenden)
und fixieren.

@ Die Befestigungsmutter im Bereich Ketten-
schacht anbringen und mit 20 Nm festziehen (Bild
119).

@ Die Zentrierringe und die Dichtringe in den
Zylinder einsetzen.

@ Die Dichtflachen der Zylinderkopfdichtung fett-
frei reinigen. Dazu Trichlordthylen verwenden
(Bild 120).

® Den Kurbeltrieb auf Position halber Hub Kol-




ben drehen.

® Den Zylinderkopf aufsetzen. Gleichzeitig die
Nockenwellenkette durch den Schacht im Zylin-
derkopf flihren.

@® Die Hutmuttern mit den Scheiben anbringen.
® Die Muttern in drei Stufen auf 22 Nm festzie-
hen. Die Muttern kreuzweise von innen nach aus-
sen festziehen.

® Die Muttern beim Kettenschacht mit 10 Nm
festziehen (Bild 121).

@ Die Lagerstelien der Nockenwellen mit Motordl
schmieren.

® Die beiden Nockenwellen seitlich durch die
Kette in die Lagerstellen einbauen.

@ Die Nockenwellen so drehen, dass die Marken
nach oben weisen (Bild 122).

@ Die Zentrierringe der Lagerdeckel Nockenwel-
le anbringen.

@ Die Deckel aufsetzen und gleichmassig fest-
ziehen, Anzugsmoment 10 Nm.

® Die Kettenfiihrung auf Seite Auslasswelle ein-
setzen.

@ Die Kettenrader an den Nockenwellen fest-
ziehen.

® Die beiden Nockenwellen in Einbaulage dre-
her, Dazu die beiden Kérner-Markierungen an
der Wellen mit den Marken am Lagerdecke! zum

Fluchten bringen (Bild 123).

® Die Steuerkette mit straffem Zugtrumm (Ein-
lasseite) auf beide Kettenrader der Nockenwellen
auflegen.

@ Den Kettenspanner in den Zylinder einsetzen
und mit 10 Nm festziehen (Bild 124).

@ Die Feder und die Verschlussschraube anbau-
en. Anzugsmoment 20 Nm.

@ Den Kurbeltrieb sorgfiltig im Gegenuhrzeiger-
sinn um 2 Umdrehungen drehen und auf die
Marke am Ziindpunktgeber stellen. Die Einbaula-
ge der Nockenwellen Uberprifen.

® Den Ventildeckel mit neuer Dichtung mon-
tieren.

@ Die Muttern mit 10 Nm festziehen.

Bild 124

Einbau Kettenspannar
| Verschiussschaube

2 Scheibe

3 Feder

4 Ratscha (isen)

" 5 Druckstange
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Bild 125
Teile der Vergaser
1 Tranroschatber
2 T-Bhicx
3 Ertiutier
4 Dichtung
& T-Stick
& Anschlagsthraube Gaszug
7 Stellschraube
B Schwimmearachse
9 Schwimmer
10 Dichtung
17 Ablassschraube
12 Stariercuse
13 Starlersise
14 Dusantrager
15 Gehausa
16 Leeraufiuftdise
17 Schwimmerventil
18 O-fing
19 Gemschechraube
20 Koiban Startvergassr
#1 0-Ring
22 Flhrung Schisber
23 Duse zuVergasernadel
74 Schieber
25 D-Ring
25 Nadel mit Halteteien
27 Fedar
28 Starterknopt
29 Vergager 7 4
30 Vergases #3
31 Vergaser #2
32 Vergaser 71
33 Vergasergruppe komphett
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7 Treibstoffsystem

Der Motor wird Uber 4 Flachschiebervergaser mit
Treibstoff versorgt. Der Treibstoff gelangt vom
Treibstofftank (iber den Dreiweghahn zur Mem-
branpumpe am Motorgehause. Diese fordert den

Treibstoff zu den Schwimmerkammem der Ver-

gaser.
Der Antrieb der Membranpumpe erfolgt mecha-

nisch (Bilder 125 bis 128}.




Bild 126
Anbautele Vergaser

2 Hohlschrayoe
3 Dichiung
4 Anschiuss
5 Dichiung
£ Schiauch
T Schiguch

9 Magnetventi

10 Dampler

11 Haiter

12 Massskabel

13 Schlauch

14 Li-Scheibe

15 Distanzhii'se

16 Gummitie

A Anschiuss Zylincerkopf
B Anschiuss Ventidecke!

Bild 127
Querschnitt Vargaser
1 Bremsiuftdise

2 Disenrohr

4 Haupldise

4 Wadel

§ Schisber

& Bremsiuftdise Leerauf
7 Leerauidise

B Gemischschraube

9 By-Pess

10 Drosselklapps

A Lufi

B Gamisch

G Trebsiofl
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Bild 128
Startvergaser
1 Starterdiise
2 Starterkolben
A Luft

B Gemisch

C Treibstoff

Bild 129
Sitz entriegein

Bild 130

Treibstoffhahn abschliessen
1 Treibstoffschiauch

2 Unterdruckschlauch

40

7.1 Treibstofftank aus- und
einbauen

® Den Ziindschlissel in das Sitzschloss einset-
zen und die Verriegelung des Sitzes durch eine
Rechtsdrehung Idsen (Bild 129).

® Den Sitz aufklappen und aus der vorderen
Halterung beim Tank nehmen.

@ Den Treibstoffhahn zu stellen und den Griff
abschrauben.

@ Die Schlauche am Ausgang des Hahnes ab-
nehmen (Bild 130).

@ Die beiden Befestigungsschrauben des Treib-
stofftanks entfernen und den Tank abnehmen

(Bild 131).

Einbau:

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Die Sitzbank vorne beim Treibstofftank einhangen
und nach hinten schwenken. Durch Driicken die
Befestigung einrasten.



7.2 Vergaser aus- und einbauen

® Den Sitz abnehmen. Siehe vorstehenden Ab-
schnitt.

Den Treibstofftank entfernen.

Das Gehéduse des Luftfilters ausbauen.

Den Gaszug abnehmen.

Den Zufuhrschlauch Treibstoff abnehmen.
Den Thermoschalter abschliessen.

Die Briden der Verbindungsstutzen |6sen.

Die Vergasergruppe als Ganzes abziehen.
Einbau:

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

® Beachte dazu das Kapitel Motor aus- und ein-
bauen.

7.3 Vergaser zerlegen, revidieren,
einstellen

@ Alle Verbindungsschiduche abnehmen.

® Den Starterzug ausbauen.

@ Die beiden Verbindungsbolzen entfernen (Bild
132).

@ Die Vergaser trennen.

@ Die nun freien Verbindungsteile und die Dich-
tungen abnehmen (Bild 133).

@ Das Kaitstartventil ausbauen. Dazu die Klam-
mer ausheben und den Kolben nach aussen
ziehen.

@ Den Deckel des Vergasers abschrauben.

® Die Feder, die Membran mit dem Schieber
sorgfaltig entnehmen (Bild 134).

® Die Schwimmerkammer abschrauben.

® Die Achse des Schwimmers entfernen und
den Schwimmer abnehmen.

® Das Schwimmernadelventil ausbauen (Bild
135).

® Die Disen aus dem Unterteil des Vergasers
entfernen. Dazu einen genau passenden Schrau-
bendreher verwenden (Bild 136).

® Die Leerlaufiuftdiise entfernen (Bild 137).

® Die Gemischschraube entfernen (Bild 138).
Vergaserteile prifen, revidieren:

® Alle Vergaserteile in Treibstoff reinigen und
ausblasen. Zum Reinigen diirfen keine Werkzeu-
ge verwendet werden. Insbesondere die Diisen
sind sehr sorgfaltig zu behandein. Die Disen
werden bei der Herstellung auf einer Fliessbank
kalibriert. Das heisst der eingravierte Wert ent-
spricht nicht dem Lochdurchmesser, sondern ei-
nem Durchflusswert. Dieser Wert wird insbeson-
dere durch die Form der Dise bestimmt.

@ Sichtbar defekte, gerissene, deformierte Teile
ersetzen.

Bild 131
Befestigung Treibstofftank

Bild 132
Verbindung der Vergaser
1 Verbindungsbolzen

Bild 133

Verbindungsteile der Vergaser
1 T-Stiick

2 Entliiftungsschlauch

3 Uberlaufschiauch

4 Zufubr

5 Feder

Bild 134

Teile Oberteil Vergaser
1 Vergaserdeckel

2 Feder

3 Membran mit Schieber

4 Halter Nadel

5 Feder

B Nadel

Bild 135

Teile Schwimmermadelventil
1 Achse Schwimmer

2 Schwimmer

3 Schwimmemadelventil

4 Ventilsitz

4



Bild 136

Diisen im Vergaserunterteil
+ Hauptdiise

2 Leeraufdise

2 Starterdisa

4 Boizen

5 Scheibe

£ Disengehiuse

Bild 137
Einbaulage Leeraufluftdiise
| Leeraufufidisa

Bild 138
Einbaulage Gemischachraube
1 Gemischschvaube

Beachte:
Grundsétzlich nach
einer Zerlegung alle
Dichtungen durch
Neuteile ersetzen!

Wassertemperatur

In
Ordnung

Unter 30°C IB_ET_SE-FI

=]

Uber 35°C {95+ 23°F)

£

" Unter 23°C (73.4°F)

Von 35 bis 23°C
{95 bis 73,4°F)

®

a

Bild 139
Profschema Thermaoschalter

Bild 140
Magnetventil prifan
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Tast 1 & 2: Erhitzung
Test 3" & 4°: Abkiihlung

O: Durchgang x: Kain Durchgang

@@ Den Schwimmer auf Lecks untersuchen.
Im Innern darf sich kein Treibstoff befinden.

® Den Konus und den Sitz der Schwimmermadel
auf Verschleiss priifen.

@ Die Membrane des Schiebers auf Risse und
Lacher untersuchen.

@ Den Schieber und dessen Fihrungsteil auf
Abnitzung untersuchen.

@ Prifen, ob der Schieber in der Fuhrung frei
lauft.

® Den Thermoschalter in ein Gefdss mit Wasser
hangen.

® Am Steckanschluss und Mantel des Schalters
ein Ohm-Meter anschliessen.

® Das Wasser erhitzen und gemass dem Sche-
ma in Bild 139 die Funktion des Thermoschalters
prifen.

Achtung: Der Thermoschalter muss sehr sorgfél-
tig behandelt werden. Wird er fallen gelassen, ist
er anschliessend defekt und muss ersetzt
werden.

@ Mit dem Ohm-Meter den Widerstand des Ma-
gnetventils ausmessen. Dieser muss 11 bis 15
Ohm betragen (Bild 140).

Zusammenbau, Einstellen:

® Alle Dlsen in das Vergaserunterteil einbauen.
® Das Schwimmernadelventil und den Schwim-
mer anbringen.

® Die Schwimmerhdhe messen. Sie muss zwi-

“schen 11 und 13 mm liegen.

Die Regulierung erfolgt durch Verbiegen des Me-
tallappens (Bild 141).

® Den Deckel der Schwimmerkammer fest-
ziehen.

® Die Nadel in den Schieber einsetzen.

® Den Schieber mit der Membrane sorgfaltig
einbauen.

@ Die Feder einsetzen und den Deckel aufset-
zen und festziehen.

® Das Starterventil einbauen.

@ Die Verbindungsteile der Vergaser mit neuen
Dichtungen einsetzan.

@ Die Verbindungsschrauben eindrehen.

@ Die Vergaserbatterie auf einer Richtplatte aus-
richten und festhalten.

® Die Verbindungsschrauben mit 3 Nm fest-
Ziehen.

@® Priifen, ob der Drosselklappenhebel frei dreh-
bar ist.

® Das Verbindungsgestdnge der Startvergaser
anbringen und mit dem Zugknopf anbauen.

@® Die Gemischschraube sanft auf deren Sitz
drehen und anschliessend 2 Umdrehungen her-
ausdrehen.

Vergaser synchronisieren:

® Die Vergaser wieder einbauen.

@ Den Motor warmlaufen lassen.

@ Mit einem Unterdruckmesser den Unterdruck
an den Vergasemn # 1 und # 2 messen.



@ Mit der Abgleichschraube die Vergaser auf
gleichen Unterdruck einstellen.

@® Die beiden andermn Vergaser in gleicher Art
ginstellen.

® Nun die beiden Veergaser #2 und #3 an der
mittleren Schraube angleichen.

Nun sollten alle Vergaser denselben Unterdruck
aufweisen,

@® Mit der Stellschraube des Gaszugs die Leer-
laufdrehzahl auf 1150 bis 1250 U/min regulieren.
® Das Gaszugspiel am Lenker auf 3 bis 7 mm
einstellen.

Schwimmerniveau prifen:

® (as Motorrad auf einen ebenen Boden stellen.
® Das Motorrad so neigen, dass die Vergaser
senkrecht stehen. In dieser Stellung das Motorrad
fixieren.

® Am Stutzen der Ablassschraube der entspre-
chenden Vergaserkammer die Messlehre 90890-
01312 anbringen.

@ Die Ablassschraube l6sen.

® Den Motor einige Minuten laufen lassen.

@ Das Messrohr senkrecht neben dem Vergaser
anordnen.

@ Den Treibstoffstand in der Schwimmerkammer
mit den Marken am Deckel der Schwimmerkam-
mer vergleichen.

Das Niveau soll 3 bis 7 mm Uber den Marken
stehen.

Das Niveau durch Verbiegen der Lasche am
Schwimmer auf den korrekten Wert bringen.

Bild 141
Einstellort Schwimmerhahe

1 Lappen

Bild 142
Schwimmerniveau massean
a Mass 3bis T mm
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Bild 143
Schmiersystem

44

8 Schmiersystem

Eine Olpumpe System Eaton fordert das Motordl
aus der Olwanne (iber den Olfilter zu den Lager-
stellen des Motors. Eine Spritzéldise versorgt die
Zahnkette mit Schmierstoff. Ein Uberdruckventil
beschriankt den maximalen Oldruck auf 4,5 bis
5,5 bar.

Der Offilter ist als Austauschpatrone ausgebildet.
Sie besitzt ein Ventil, das bei verstopftem Filter
trotzdem Ol zu den Lagerstellen gelangen lasst.
Dieses Ventil 6ffnet bei einem Differenzdruck von
0,8 bis 1,2 bar (Bild 143).

8.1 Olfilter

Die Offilterpatrone ist vorne am Motorblock zwi-

schen den Auspuffrohren an einem Support mon- .

tiert.
Fir den Austausch das Kapitel Wartung be-
achten.

8.2 Olsumpffilter

Der Ansaugstutzen der Olpumpe besitzt ein Ol-
sieb, um grobe Verunreinigungen fernzuhalten.

Am Sieb ist fiir die Montage ein Pfeil angebracht,
der in Fahrtrichtung weisen muss. Das Sieb ist
nach Demontage der Olwanne zugénglich.

8.3 Uberdruckventil

Das Uberdruckventil ist von unten in das Kurbel-
gehause eingesetzt und wird durch die montierte
Olwanne in seiner Aufnahme gehalten.

" Durch Entfernen des Splints kann das Ventil zer-

legt werden. Liegt ein zu geringer Oldruck vor,
das Ventil komplett ersetzen.
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9 Kiihlsystem

Das Triebwerk ist lufigekiihit. Der Zylinderblock
und Zylinderkopf sind so verrippt, dass eine opti-
male Wirkung entsteht. Am Zylinderkopf zwi-
schen den Nockenwellen ist eine Leitschaufel
angegossen, um den Luftstrom entsprechend zu
leiten. Zudem transportiert das Motordl die anfal-
lende, innere Warme des Motors in den Olsumpf
des Motors. Dort wird sie (iber die verrippte Ol-
wanne an die Umgebungsluft abgegeben. Um
einen optimalen Ubergang der Warme zu ge-
wahrleisten, ist das Aussere des Motors in regel-

missigen Abstdnden mit Motorreiniger zu sau-
bern.

Als Reinigungsmittel hat sich Kaltreiniger be-
wiéhrt, den man aufspritzt, ca. eine halbe Stunde
ginwirken ldsst und anschliessend mit einem
Wasserstrahl, Leitungsdruck geniigt, abspiilt. Auf
die Verwendung von Hochdruckreinigern ist zu
verzichten. Diese pressen das Wasser in sédmtli-
che Ritzen und Ecken. Zindungsdefekte und der-
gleichen sind die Folge!



Bild 144

Teile der elektrischen Anlage
1 Batterie

2 Gleichrichter, Spannungsregler
3 Relais

4 Kerzenstecker

5 Ziindspulen

6 Hauptschalter

7 Anlasserrelais

8 Zundmodul
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10 Elektrische Anlage

Die elektrische Anlage arbeitet mit 12 Volt Span-
nung. Ein direkt angetriebener Alternator versorgt
das Motorrad mit dem zum Betrieb und Aufladung
der Batterie notwendigen Strom. Die verwendete
Batterie ist wartungsfrei. Der spezielle Aufbau
erfordert spezielle Massnahmen bei Wartung und
Unterhalt. Das vorstehende Kapitel liber die War-
tung der Batterie muss unbedingt beachtet wer-
den. Werden Reparaturen an der Anlage durch-
gefiihrt, die ein Trennen von Verbindungen erfor-
dern, muss der Minuspol der Batterie abge-
klemmt werden. Lichtbogen und Kurzschlisse
zerstbren die elektronischen Bauteile der elektri-
schen Anlage (Bilder 144 und 145).

10.1 Alternator

Der Alternator ist zwischen Zylinderbank und Ge-
triebe an der Oberseite von Motor/Getriebege-
hiuse eingebaut. Der Rotor mit den Dauerma-
gneten sitzt direkt auf der Vorgelegewelle, die
{iber HY-VO Kette von der Kurbelwelle angetrie-
ben wird. Der Statorteil kann durch Abschrauben
des Deckels entnommen werden (Bild 146).

Der Gleichrichter, Spannungsregler ist unterhalb
der Batterie am Rahmen befestigt.

Prifen des Alternators:

® Mit dem Voltmeter die Ruhespannung der Bat-




Bild 145

Teile der elektrischen Anlage
1 Bremsschalter hinten

2 Blinkrelais

3 Leerlaufschalter

4 Schalter Seitenstander

5 Olstandgeber

6 Hom

<« Bild 146
Einbaulage Alternator
1 Deckel

Bild 147
Anschluss Voltmeter

<« Bild 148
Steckverbinder zum Alternator
1/2/3 Anschluss der Wicklungen

Bild 149

Einbaulage Anlasser

1 Anlasser

Kreis Befestigungsschrauben
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Bild 150

Teile des Anlassers
1 O-Ring

2 Gehduse

3 Anker

4 Biirstenplatte

Bild 151
Anlasser zerlegt
1 Deckel

2 Anker

3 Scheiben

4 Deckel hinten

5 O-Ringe

6 Gehduse

Bild 152

Kollektor

b Unterschneidung Isolation Sollmass
0,8 mm
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terie messen. Diese soll 12,8 Volt bei einer Um-
gebungstemperatur von 20°C betragen (Bild
147).

@ Den Motor starten und mit ca. 5000 U/min
drehen lassen.

@ [TIP] Die Ladespannung soll 14,3 bis 15,3 Voit
betragen.

Fir diese Messung muss die Batterie voll geladen
sein. Beachte dazu das Kapitel Wartung «Bat-
terie».

® Wird die Ladespannung nicht erreicht, den
Steckverbinder zum Alternator trennen.

@® Mit dem Ohmmeter den Widerstand der drei
Statorwicklungen priifen. Dieser soll 0,32 bis 15,3
Volt betragen, Umgebungstemperatur 20°C (Bild
148).

Beachte dazu das Schaltschema der Ladean-
lage.

@ Entspricht der Widerstand nicht mehr dem
Sollwert, die Statorspulen komplett ersetzen.

Wenn ja, den Spannungsregler/Gleichrichter er-
setzen.



10.2 Anlasser

Der Anlasser sitzt (ber der Vorgelegewelle und
treibt diese Uber ein Freilaufsystem an.

Ausbau:

® Den Minuspol der Batterie abnehmen.

@ Den Anlasser elektrisch abschliessen.

® Die beiden Befestigungsschrauben des Anlas-
sers entfernen.

® Den Anlasser entnehmen (Bild 149).

Zerlegen des Anlassers (Bild 150):

® Die beiden Zugankerschrauben lésen.

® Den Deckel abnehmen.

® Die Teile aus dem Gehéduse ziehen und in
Einbaulage ablegen (Bild 151).

® Die Mutter des Anschlusspols am hinteren Ge-
hause lésen.

@ Die Birstenplatte herausnehmen.

Priifen der Teile:

Anker:

® Den Zustand des Kollektors prifen, Die Ober-
fliche muss glatt und frei von Riefen und derglei-
chan sein.

@ Den Durchmesser des Kollektors ausmessen.
Die Verschleissgrenze liegt bei 27,0 mm.

Sind Riefen vorhanden, kann der Kollektor bis zu
ginem Durchmesser von 27,3 mm nachgedreht
werden. Der Schlag des Kollektors darf maximal
0,05 mm betragen.

@ Nach dem Nachdrehen die Tiefe Kollektorla-
melle — Glimmerisolierung messen. Diese muss
minimal 0,8 mm betragen. Die Isolierung mit einer
Kollektorsage auf das Sollmass nachstossen
{Bild 152).

® st die Oberfliche des Kollektors nur ver-
schmutzt, kann diese mit Schmirgeltuch Kérnung
600 poliert werden. Anschliessend den Schlag
des Kollektors feststellen.

@ Mit dem Ohmmeter den Widerstand der An-
kerwicklungen und der Isolation zum Ankerkern
ausmessen (Bild 153).

Liegt ein Fehler vor, den Anker ersetzen.
Bursten:

@ Mil der Schiebelehre die Linge der Blrsten
feststellen. Die Mindestldnge betragt 4 mm.

Zu kurze Birsten durch neue ersetzen (Bild 154).
® Die Federkraft der Birstenfeder ausmessen.
Dazu die Birstenplatte auf den Kollektor aufset-
zen und mit einer Federwaage den Abhebedruck
der Feder messen. Dieser Druck muss 340 bis
460 g betragen.

Deckel prifen:

® Das Nadellager und die Dichtringe auf Ver-
schleiss prufen. Gleichzeitig die Lauffldche an der
Ankerwelle priifen. Ist sichtbarer Verschleiss vor-
handen das entsprechende Teil ersetzen. Ist das
Nadellager defekt, muss der Anker ebenfalls er-
setzt werden.

flay ©
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Zusammenbal:

@ Die Biirstenplatte in den hinteren Deckel ein-
setzen. Dabei den Nocken der Birstenplatte in
die Nut des Deckels einfugen (Bild 155).

® Die Isolierscheibe des Anschlusspols anbrin-
gen und die Mutter aufdrehen und festziehen.
® Den Anker in den hinteren Deckel einsetzen.
® Das Polgehduse aufstecken und entspre-
chend den Marken ausrichten. Einen neuen O-
Ring verwenden.

@ Den Deckel vorn mit neuem O-Ring aufsetzen

Bild 183

Arker ausmassen

1 Durchgang messen

. {0,011 bis 0,013 Chemj
2 Masseschiuss feststelien

Bild 154
Birstenlénge messen
8 Mindestidnge 4,0mm

Bild 155

Einbaulage Blrstenplatte
a Mocken

b Nut

Bild 156
Zusammenbaulage Anlasser
1 Poigehiuse

2 Decke! vom und hintan

a Marken am Polgehause

b Marken an dan Deckeln
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Bild 167
Mess-Schema der
Scheinwerfer

1 50mm

2 Mitta hallster Punsd
3 Distanz 7 6m

4 Schainwertarhohe

Bild 158
Enstellort Schainwertarhdhe
1 Réndelschraube

Bild 159

Lage der Scheinwerferbirma
1 Stacker

2 Gummikappe

Bild 160
Scneirwerferbime [sen
1 Klammer

2 Fassuny der Giiihtime

Bild 161

Lage Steckverbindung zum
Hauptschalter

1 Stecker

2ot

3 traun

4 blaw'rot

§ blau
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und ausrichten (Bild 156).

@ Die Zugankerschrauben eindrehen und mit 10
Nm festziehen.

@ Am vorderen Deckel einen neuen O-Ring an-
bringen. Diesen fir den Einbau leicht fetten.

10.3 Beleuchtung

Das Beleuchtungssystem besteht aus dem
Scheinwerfer und dem Rdcklicht, Bremslicht und
der Instrumentenbeleuchtung.

Einstellen des Scheinwerfers:

@ Das Motorrad 7.6 m vor eine senkrechte Wand
stellen.

@ An der Wand mit Kreide eine Linie zeichnen,
die Scheinwerferhthe ab Boden, Fahrer auf Sitz,
minus 50 mm ab Boden ist (Bild 157).

® Den Scheinwerfer einschalten und an der
Randelschraube hinten am Scheinwerfer den
hellsten Punkt auf die gezeichnete Linie richten
{Bild 158).

Ersetzen der Scheinwerferbirne:

® Den Stecker hinten am Scheinwerfer ab-
ziehen.

® Die Gummikappe entfernen (Bild 159).

_ @ Die Halteklammern der Birne losen und die

Scheinwerferbirne entnehmen (Bild 160).

® Die neue Birne an der Fassung halten (der
Glaskolben darf nicht beriihrt werden) und in den
Scheinwerfer einsetzen.

® Die Halteklammern anbringen.

® Die Gummikappe lagerichtig aufsetzen und
den Stecker anbringen.

@® Die Scheinwerfereinstellung Uberpriifen.
Scheinwerfer ersetzen:

® Die Frontverschalung demontieren.

® Den Scheinwerfer elektrisch abschliessen.

@® Den Scheinwerfer vom Rahmen abschrauben.
@® Den neuen Scheinwerfer in umgekehrier Rei-
henfolge einbauen.

® Die Scheinwerferhhe einstellen.
Fehlerbehebung:

Beleuchtung schaltet nicht ein:

@ Priifen, ob die Hauptsicherung nicht durchge-
brannt ist — ersetzen.

@ Priifen, ob die Batterie geladen ist — aufladen /
ersetzen.

® Durchgang der Polanschlisse priifen — rei-
nigen.

® Die Steckverbindung zum Hauptschalter tren-
nen (Bild 161).

® Den Schalter auf Durchgang «rot — brauns
«blaw/rot — blau» «rot — blauw/rot» priifen.

Wenn Unterbruch besteht, die Kabel auf Unter-
bruch untersuchen. Wenn in Ordnung den Haupt-
schalter ersetzen.



® Die Steckverbindung zum Lichtschalter tren-
nen (Bild 162).

@ Prifen, ob »rot/gelb — blau» «rot/gelb — blau/
schwarz» Durchgang haben.

Wenn Unterbruch besteht, die Kabel auf Unter-
bruch untersuchen. Wenn in Ordnung den Licht-
schalter ersetzen.

® Den Steckverbinder zum Abblendlichtschalter
trennen (Bild 163).

® Priifen, ob «blau/schwarz — gelb» «blauw/
schwarz — griin» Durchgang haben.

Wenn Unterbruch besteht, die Kabel auf Unter-
bruch untersuchen. Wenn in Ordnung den Ab-
blendschalter ersetzen.

® Den Steckverbinder zum Passschalter trennen
(Bild 164).

@ Prifen, ob «gelb — rot/gelb» Durchgang hat.
Wenn Unterbruch besteht, die Kabel auf Unter-
bruch untersuchen. Wenn in Ordnung den Pass-
schalter ersetzen.

® Alle Steckverbinder auf Durchgang prufen.
Die Kontrolleuchte High Beam leuchtet nicht:

@ Die Glihbirne auf Durchgang priifen.

@ Ein Voltmeter am Stecker des Scheinwerfers
gemidss dem nebenstehenden Schema an-
schliessen.

® Priifen, ob Spannung bei Schalterstellung LO
bei Schaltung A vorhanden ist.

@ Prifen, ob Spannung bei Schalterstellung Hl
bei Schaltung B vorhanden ist (Bild 165).

® Den Hauptschalter auf ON stellen.

® Das Voltmeter an die Anschliisse gelb und
grun anschliessen.

@® Den Schalter Lights abwechselnd auf LO und
HI stellen.

@ Prifen, ob Spannung vorhanden ist. Wenn
nicht Kabelbaum priifen.
Instrumentenbeleuchtung leuchtet nicht:

® Glihbirnen auf Durchgang prifen.

® Den Steckverbinder zur Instrumentenbrettbe-
leuchtung trennen (Bild 166).

® Das Voltmeter an die Klemmen «blau» und
«schwarz» der Steckverbindung anschliessen.
@ Der Hauptschalter auf ON drehen. Es muss
eine Spannung von 12 Volt aniiegen.

Wenn nicht, den Kabelbaum auf Unterbruch un-
tersuchen.

Instrumentenkontrollampe leuchtet nicht:

® Die Gllhbirne auf Durchgang prifen.

® Das Voltmeter am Stecker zur Instrumenten-
kontrollampe anschliessen, gemadss nebenste-
hendem Schema (Bild 167).

® Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss
12 Volt Spannung anliegen.

Wenn nicht, Kabelbaum auf Unterbruch untersu-
chen.

Nebelleuchte leuchtet nicht:

® Die Gluhbirne auf Durchgang prufen.

@ Das Voltmeter gemass dem nebenstehenden
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Bild 162

Einbaulage Steckverbinder
zum Lichtschalter

1 Steckverbinder

2 rot/gelb

3 blau

Bild 163

Lage Steckverbinder zum
Abblendschalter

1 Steckverbinder

2 gelb

3 grin

Bild 164

Lage Steckverbinder zum
Passschalter

1 Steckverbinder

2 gelb

3 rot/gelb

Bild 165

Schaltschema High Beam
Lampe

1 gelb

2 grin

3 blau

A Anschluss Schaltstellung LO
B Anschluss Schaltstellung HI

Bild 166

Lage Steckverbinder zur
Instrumentenbeleuchtung
1 Steckverbinder

2 blau

3 schwarz
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Bild 167

Steckverbindung Instrurmen-
tenkontrolleuchta

1 blau

2 schwarz

Bild 168

Anschiussschema Kontralie
Nebellsuchte

1 roUbiau

2 schwarz

Bild 169

Lage Steckvarbinder zum
Hauptschalter

1 Steckvarbinder

2 rot

3 braun

Bild 170

Lage Steckvarbinder Zum
Lenkersghalter links

1 Steckvarhindar

2 pnk

3 schwarz

Bild 171

Anschlusse Viorderrad-
Bramslichtschaiter

1 braun

2 griin/gelb
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Schema am Stecker zur Nebelleuchte anschlies-
sen (Bild 168).

® Den Hauptschalter auf ON drehen.

® Den Lichtschalter Lights auf Stellung PO
stellen.

@ Es muss 12 VoIt Spannung anliegen. Wenn
nicht, Kabelbaum auf Unterbruch untersuchen.

10.4 Signalanlage

Die Signalanlage besteht aus den Blinkern, dem
Bremslicht und Horn.

Fehlersuche: System funktioniert nicht.

® Den Sitz abnehmen.

® Die Verkleidung entfernen.

@® Die Sicherung auf Durchgang priifen,

@ Den Ladezustand der Batterie priifen.

@ Die Steckverbindung zum Hauptschalter tren-
nen (Bild 169).

® Die Anschlilsse «rot — braun» auf Durchgang
priifen.

Ist kein Durchgang vorhanden, den Hauptschalter
ersetzen.

@ Den Kabelbaum und alle Anschllisse geméss
Schema auf Unterbruch untersuchen.

»_ Horn ertont nicht:

@ Die Steckverbindung zum linken Lenkerschal-
ter trennen (Bild 170).

@ Die Kontakte «pink — schwarz» auf Durchgang
prufen.

Ist kein Durchgang vorhanden, den Lenkerschal-
ter ersetzen.

® Das Voltmeter an der Klemme braun des
Horns und an Rahmenmasse anschliessen.

® Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss
12 Volt Spannung anliegen.

® Das Kabel «Pink» vom Horn abziehen und
direkt auf Masse legen.

@ Den Hauptschalter auf ON drehen. Horn muss
ertonen.

® Das Voltmeter an der Klemme «Pink» der Hu-
pe und an Rahmenmasse anschliessen.

® Den Hauptschalter auf ON drehen.

@ Ist Spannung vorhanden, Homn einstellen oder
ersetzen.

Bremsleuchte leuchtet nicht:

® Die Glihbirne auf Durchgang prifen.

® Die Steckverbinder zum Bremslichtschalter
trennen.

® Die Anschliisse «braun — griin/gelb» «schwarz
— schwarz» auf Durchgang priifen (Bilder 171 und
172).

® Das Voltmeter an den Kontakten «gelb» und
«schwarz» anschliessen (Bild 173).

® Den Hauptschaiter auf ON drehen und Brems-
hebe! und Bremspedal betétigen. Es soll 12 Volt



Spannung anliegen.

@® Wenn vorhanden, Schalter in Ordnung — Ka-
belbaum prifen. Wenn nein, Schalter ersetzen.
Blinklicht blinkt nicht, Blinker Kontrolleuchte
leuchtet nicht:

® Die Glihbirne auf Durchgang prifen.

® Die Steckverbindung zum linken Lenkerschal-
ter trennen.

® Den Schalter auf Durchgang «braun/weiss —
dunkelbraun» «braun/weiss - dunkelgriin»
prifen.

Ist kein Durchgang vorhanden, den Schalter er-
setzen.

@ Das Voltmeter am Blinkerrelais anschliessen.
Plus an braun. Minus an schwarz (Bild 174).

® Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss
12 Volt Spannung anliegen. Wenn nicht, den Ka-
belbaum Uberprifen.

@® Das Voltmeter an den Klemmen «braun/weiss
- schwarz» anschliessen.

® Den Hauptschalter auf ON drehen. Es soll eine
Spannung von 12 Volt anliegen. Wenn nein, das
Blinkrelais ersetzen.

® Das Voltmeter gemass dem nebenstehenden
Schema an der Blinkerbirne anschliessen (Bild
175).

® Den Hauptschalter auf ON drehen.

® Den Blinkerschalter auf L oder R stellen. Es
muss jeweils 12 Volt Spannung anliegen.

Wenn nein, die Verkabelung prufen.
Kontrollampe Neutral leuchtet nicht:

® Die GlUhbirne auf Durchgang prifen.

® Den Steckverbinder zum Leerlaufschalter
trennen.

® Den Durchgang des Schalters «hellblau —
Rahmenmasse» Uberpriifen. Ist kein Durchgang
vorhanden, den Schalter ersetzen.

@ Das Voltmeter am Stecker zur Gliihbirne an-
schliessen. Plus — braun, Minus — hellblau (Bild
176).

@® Den Hauptschalter auf ON drehen. Es soll 12
Volt Spannung anliegen. Wenn nein, Verkabelung
auf Unterbruch priifen.

Olstandkontrolleuchte Qil Level leuchtet nicht:
® Die Glihbirne auf Durchgang prifen.

@ Das Relais vom Kabelbaum abtrennen.

@® Das Ohmmeter an die Klemmen des Relais
anschliessen (Bild 177).

® Das Relais auf Durchgang priifen. Ist kein
Durchgang vorhanden, das Relais ersetzen.

® Das Motordl ablassen und den Olstandschal-
ter ausbauen.

@® Das Ohmmeter am Schalter anschliessen.
Plus an schwarz/rot, Minus an Rahmenmasse.
@ Den Schalter auf Durchgang priifen. Ist kein
Durchgang vorhanden, den Schalter ersetzen.
@® Das Voltmeter am Stecker zur Lampenfassung
anschliessen. Plus an rot/schwarz, Minus an
braun (Bild 178).
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Bild 172

Anschliisse Hinterrad-
Bremslichtschalter

3 schwarz

4 schwarz

Bild173
Steckverbinder zum
Bremslicht

1 gelb

2 schwarz

Bild174

Anschliisse Blinkerrelais
1 braun

2 schwarz

Bild 175

Priifschema Verkabelung
Blinker

1 dunkelbraun Blinker links

2 dunkelgriin Blinker rechts

Bild 176
Steckverbinder zur
Neutrallampe

1 Lage Steckverbinder
2 braun

3 heltblau



Bild 177
Anschiuss Relais
| Lage Relais

2/3 Anschiuss Relais

Bild 178

Prufschema Kontrollampe
Olniveau

1 rpl/schwarz

2 Draun

Bild 179
Einbaulage der Sicherungen
1 Sicherungs=asten

Bild 180

Gebersystem Zindung
& Marke am Nocken fir OT
b Kem Geberspule

Bild 181
Zundverstelikurve
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@ Den Hauptschalter auf ON drehen. Es muss
12 Voit Spannung anliegen. Wenn nein, die Ver-
kabelung auf Unterbruch prifen.

10.5 Relais, Sicherungen

Die Sicherungen befinden sich in einem Kasten
vor der Batterie. Nach Entfernen des Sitzes sind
die Sicherungen zuganglich (Bild 179).
Sicherungen prifen:

® Alle Verbraucher ausschalten.

® Den Sitz abnehmen.

® Den Deckel des Sicherungskastens entfernen.
@ Die Sicherungen aus den Fassungen ziehen.
® Mit dem Ohmmeter die Sicherungen auf
Durchgang priifen.

® Die Kontakte der Sicherungen auf Korrosion
prifen und wenn vorhanden reinigen.

® Die Sicherungen wieder am selben Ort einset-
zen. Der Wert der Sicherungen in Ampere ist am
Riicken der Sicherungen angegeben,

10.6 Ziindung

Das Zindsystem arbeitet mit zwei Zindspulen
mit je 2 Hochspannungsausgéngen. Die Ziindrei-
henfolge ist 1 — 3 — 4 — 2. Das bedeutet, dass pro
Umdrehung 2 Zindfunken gleichzeitig erzeugt
werden, einer flUr den Verbrennungstakt des ent-
sprechenden Zylinders, der zweite zundet in den
Auspufftakt des andern Zylinders. Durch diese
Auslegung kann das System vereinfacht mit nur
zwei Spulen arbeiten.

Der Impuls zur Auslésung des Zindfunkens er-
folgt Uber ein induktives Gebersystem, das mit
einer Nockenscheibe mit einem Nocken und einer
Geberspule arbeitet (Bild 180).

Der Ziindzeitpunkt ist fest auf 10° vOT bei 1200
U/min eingestellt. Er kann nicht eingestellt
werden,

Die Elektronik reguliert den Zindzeitpunkt ge-
méss dem nebenstehenden Schema bis auf 35°
vor OT (Bild 181).

Fehlersuche:

Kein Zundfunke:

® Sitzbank abnehmen.

® Die Verkleidung entfernen.

@ Die Seitendeckel links/rechts abnehmen.

® Den Treibstofftank ausbauen.

® Den Deckel des Sicherungskastens entfernen.
® Die Hauptsicherung entnehmen und auf
Durchgang priifen.

@ Den Ladezustand der Batterie prifen. Ruhe-



spannung mindestens 12,8 Volt.

® @ Die Zindkerzen ausbauen und deren Zu-
stand prifen:

— Elektrodenabstand 0,7 bis 0,8 mm

- Verschmutzung

— Kerzentyp (siehe Mass- und Einstelltabelle)

® Eine der Zlundkerzenstecker abziehen und
den Zundungsprifer anschliessen.

@ Den Motor starten und die Funkenstrecke ver-
gréssern, bis sich Fehlziindungen einstellen.
Die erreichbare Funkenstrecke muss minimal 6,0
mm betragen (Bild 182).

® Mit dem Ohmmeter den Widerstand des Ker-
zensteckers prifen. Der Widerstand soll 9 bis 11
kOhm betragen.

Zundspule prifen:

® Mit dem Ohmmeter den Widerstand der Pri-
marspule der Ziindspule prifen. Dieser soll 1,92
bis 2.88 Ohm betragen (Bild 183).

® Den Widerstand der Sekundérspule prifen.
Dieser soll 9,52 bis 14,28 kOhm betragen (Bild
184).

@® Den
trennen.
@® Die Kontakte «rot — braun» auf Durchgang
prufen (Bild 185).

Motorstoppschalter Engine Stop priifen:

® Die Steckverbindung zum Lenkerschalter
rechts trennen.

@® Den Schalter auf Durchgang Anschliisse «rot/
weiss — rot/weiss» prufen (Bild 186).
Seitenstanderschalter prufen:

® Den Steckverbinder zum Seitensténderschal-
ter trennen.

@ Den Schalter mit dem Ohmmeter auf Durch-
gang prufen.

Relaiseinheit priifen: (Dioden)

® Den Stecker von der Relaiseinheit abziehen.
@ Das Ohmmeter an die Klemmen 2 (Plus) und 3
(Minus) anschliessen.

@ Priifen, ob Durchgang vorhanden ist.

Ist kein Durchgang vorhanden, die Relaiseinheit
ersetzen.

Relais Ziindung prufen:

® Den Stecker vom Relais abziehen.

® Mit dem Ohmmeter den Widerstand der Re-
laiswicklung priifen. Der Widerstand soll 304 bis
456 Ohm betragen (Bild 187).

Alle Steckverbindungen und Anschliisse der

Steckverbinder zum Hauptschalter

[Ly-—_q'

RIW[

Bl"lj

1
W/R | WIG I:

Ziindanlage berprifen. Wenn in Ordnung, die
Ziindschaltbox ersetzen.

< Bild 182
Zundungsprifer

1 Ziindungsprifer

2 Kerzenstecker

3 Funkenstrecke {min. 6 mm)

Bild 183
Zindspule prifen

Bild 184
Zindspule prifen
1/2 Anschliisse Ziindkerzen

Bild 185
Hauptschalter prifen
1 Steckverbinder

2 rot

3 braun

Bild 186
Motorstoppschalter prifen
1 Steckverbinder

2/3 Anschlilsse rot/weiss

Bild 187

Relais Ziindung priifen
1 Stecker

2/3 Anschliisse Relais



Bild 195
Vorderrad prifen

Bild 196
Einbaulage Winkeltrieb
1 Winkeltrieb

Bild 197
Teile der Vorderradgabel
1 Viorderradgabel

2 Inneres Gabelbeinrohr

3 Staubdichtung

4 Sprengring

5 Oldichtung

6 Scheibe

7 Gletbuchse

8 Ausseres Rohr

9 Kupferscheibe

10 Dichtung

11 Dampfer

12 Gabelbeinfeder
13 Federsitz
14 Hiilse
15 O-Ring
16 Hutschraube

17 Untere Gabelbricke

18 Vorderradgabel rechts, komplett
19 Aussenrohr
A Gabeldl
B Gabelfeder minimum Linge
C Oiniveau
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nicht mehr als 0,05 mm betragen.

Verbogene Achsen durch ein Neuteil ersetzen.
Ein Richten ist nicht gestattet.

® In die Radnabe eine passende Welle stecken.
® Das Rad an der Welle auf zwei Konsolen an-
ordnen.

@ Durch Abrollen des Rads den axialen und
radialen Schlag feststellen.

Dieser darf je nicht mehr als 2,0 mm betragen
(Bild 195).

® Die Lager in der Nabe auf Spiel und rauhen
Lauf prifen.

@ Den Dichtring auf Verschleiss untersuchen. Ist
im Betrieb Kugellagerfett ausgetreten, die Dicht-
ringe ersetzen.

Ersetzen der Vorderradlager:

@® Den Winkeltrieb abnehmen (Bild 196).

® Die Dichtringe heraushebein.

® Den Haltering und das Kupplungsstiick her-
ausnehmen.

@ Das Fett aus der Radnabe entfernen.

@ Die beiden Lager mit einem Innenabzieher aus
der Radnabe ausziehen.

@ Das Distanzrohr entnehmen.

@ Die Nabe vollstandig von Fett reinigen.

® Die Radlager mit Kugellagerfett fullen.

@® Ein Radlager einpressen.

@ Das Distanzrohr einlegen.

471.5 mm (18.6 in)
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|58 Nm (5.9 m « kg, 43 #1 - b]|

110/80-17 57H

17 x MT2.50

VERTICAL:

2.0 mm {0.08 in)
LATERAL:

2.0 mm (0.08 in)

1.0 mm (0.04 in)

11.3 Vorderrad

Das gegossene Alu-Vorderrad ist mit einer Steck-
achse an der Vorderradgabel befestigt. Uber ein
Kupplungsstlck treibt es das Winkelgetriebe der
Tachosaite an (Bild 192).

Ausbau:

® Das Motorrad auf einer ebenen Flache auf den
Mittelstander stellen.

@ Die Tachowelle vom Winkeltrieb abschrauben.
® Das Schutzblech des Vorderrads entfernen
(Bild 193).

® Das Motorrad am Auspuffkrimmer anheben,
bis das Vorderrad frei hangt {Heber/Brett).

@ Die Klemmschrauben der Steckachse lésen.
® Die Steckachse losen und abnehmen (Bild
194).

@ Das Vorderrad aus der Gabel nehmen.
Vorderrad priifen:

® Die Steckachse auf eine Richtplatte legen und
abrollen.

@ Den Schlag der Achse priifen. Dieser darf

Bild 182
Taile Viorderrad
1 Biichse
2 Dichiring
3 Kugsllagar
4 Raifen
§ Distanzrohr
6 Winketneb zu Tacho
7 Dichtring
8 Haiter Kupphung
9 Kupplung
10 Steckachss
11 Feige
A Reilendimension
B Felgengrisse
G aul. Feigenschiag axialradial
D minimales Reifenprofl

Bild 183
Vorderad

1 Tachowelle
2 Schutzblech

Bild 184
Steckachse lisen
1 Klammschraubén
2 Steckachse
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Bild 195
Vorderrad priifen

Bild 196
Einbaulage Winkeltrisb
1 Winkeltrieh

Bild 197

Teile der Vorderradgabel
1 Vordemadaabel

2 Inneres Gabelbeinrohe

3 Saubdichiung

4 Sprengring

5 Oldichtung

6 Schelbe

7 Gleitbuchse

B Ausseres Rohr

§ Kupfarschedbe
19 Dichiung

11 Damgier

12 Gabelbainfeder

13 Federsitz

14 Hilse

15 O-Ring

16 Hutschraube

17 Untere Gabelbricke

18 Vordemadgabel rechts, komplett
19 Aussanrohr
A Gabeldl

B  Gapalfeder minimum Linge
C Oiniveay
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nicht mehr als 0,05 mm betragen.

Verbogene Achsen durch ein Neuteil ersetzen.
Ein Richten ist nicht gestattet.

@ In die Radnabe eine passende Welle stecken.
® Das Rad an der Welle auf zwei Konsolen an-
ordnen.

® Durch Abrollen des Rads den axialen und
radialen Schlag feststellen.

Dieser darf je nicht mehr als 2,0 mm betragen
(Bild 195).

@ Die Lager in der Nabe auf Spiel und rauhen
Lauf prifen.

@ Den Dichtring auf Verschleiss untersuchen. Ist
im Betrieb Kugellagerfett ausgetreten, die Dicht-
ringe ersetzen.

Ersetzen der Vorderradlager:

® Den Winkeltrieb abnehmen (Bild 196).

@® Die Dichtringe heraushebeln.

® Den Haltering und das Kupplungsstuck her-
ausnehmen,

@ Das Fett aus der Radnabe entfernen.

@ Die beiden Lager mit einem Innenabzieher aus
der Radnabe ausziehen.

® Das Distanzrohr entnehmen.

® Die Nabe vollstandig von Fett reinigen.

® Die Radlager mit Kugellagerfett fillen.

® Cin Radlager einpressen.

® Das Distanzrohr einlegen.

4715 mm {18.6 ind
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Vorderrad einbauen:

® Das Vorderrad in die Gabel einsetzen.

@ Die Steckachse einschieben und festdrehen.
@ Die Vorderradgabel mehrfach durchwippen,
damit sich die Teile ausrichten.

@ Die Steckachse mit 59 Nm festzishen.

@ Die Schrauben der Klemmnabe mit 20 Nm
festziehen.

@ Das Schutzblech anbauen. Anzugsmoment 9
Nm.

@® Die Tachowelle am Winkeltrieb befestigen.

11.4 Teleskopgabel

Die Vorderradgabel besteht aus Gabelbriicke und
den zwei Dampferbeinen mit den beiden Gabelfe-
dern (Bild 197).

Ausbau:

® Das Motorrad auf den Mittelstander auf einer
ebenen Flache stellen.

@ Das Vorderrad unter den Auspuffkrimmern so
anheben, dass es frei hdngt.

® Das Vorderrad demontieren. Siehe vorstehen-
des Kapitel.

® Den Bremssattel vom linken Gabelbein ab-
schrauben.

® Den Bremsschlauch freilegen und die Brems-
zange am Rahmen festbinden.

® Die Federbeine von unten abstiitzen.

® Die Klemmnaben der oberen Lenkerbricke
l6sen.

@ Die Verschlussschraube oben l&sen.

@ Die Klemmnabe der unteren Gabelbriicke 16-
sen (Bild 198).

® Die Federbeine nach unten entnehmen.
Zerlegen:

® Die Verschlussschraube entfernen.

@ Die Distanzhilse, den Zentrierring und die Fe-
der entnehmen.

@ Das Gabeldl entfernen (Entsorgen).

@ Die Staubdichtung aus dem 8usseren Gabel-
rohr antfernan

@ Den nun zugénglichen Sprengring entfernen.
@ Den Dampfereinsatz vom dusseren Dampfer-
rohr abschrauben. Dazu den Dampfereinsatz mit
dem T-Griff und Halter gegenhalten (Bild 199).
® Das innere Gabelrohr herausziehen.

@ Die Teile der Dichtung entnehmen (Bild 200).
® Das Dampferrohr und den Dichtring ent-
nehmen.

Prifen der Teile:

@ Das innere und aussere Gabelrohr auf sicht-
baren Verschleiss untersuchen. Priifen, ob die
Rohre verbogen sind.

Deformierte, verschlissene Gabelrohre durch
Neuteile ersetzen.

Bild 198
Obere Gabalbricke
1 Klemmschraube

2 Verschlussschraube

Bild 199
Dampfersnsatz Idsen
T-Griff 90890-01326

Halter 90880-01328

Bild 200
Dichtung
1 Dichtring
3 Biichse

Bild 201

Gabealrohre
1 Glathichse
2 Cispemventil

Bild 202
Dichtung einbauan
1 Glgitbuchse
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Bild 203
Teile der Lenkung

1 Abdeckung

2 Bride

3 Nasenscheibe

4 Nutmutter

5 Gummischeibe

6 Lagerdeckel

7 Lager

8 Lageming

9 Lager

10 Dichtung

11 Lenkerkrone

12 Hutmutter

13 Bride zu Bremsschlauch
A Anzugsvorgang
Nutmutter mit 52 Nm festziehen
1 Umdrehung 1osen

Mit 18 Nm festziehen
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® Die ungespannte Liange der Gabelfeder mes-
sen. Das Minimalmass muss 471,5 mm betragen.
Zu kurze Federn im Satz erneuern.

@ Den Dampfereinsatz mit Druckluft ausblasen
und auf sichtbaren Verschleiss priifen. Wird Ver-
schleiss festgestellt die Ddmpfereinsatze im Satz
(beidseitig) ersetzen.

® Das untere Dichtrohr auf Verschleiss untersu-
chen.

@ Den O-Ring der Verschlussschraube ersetzen.
Zusammenbau:

Die Dichtung am dusseren Gabelrohr muss kom-
plett ersetzt werden.

Die Staubdichtung ersetzen.

@ Den Dampfereinsatz mit dem unteren Dicht-
rohr sorgfiltig in das &dussere Gabelrohr ein-
flhren.

Auf dem inneren Gabelrohr unten eine neue
Gleitblchse anbringen.

@ Das innere Gabelrohr mit dem Olsperrventil in
das mit Gabeldl geschmierte dussere Gabelrohr
einbauen (Bild 201).

® Den Dampfereinsatz am dusseren Gabelrohr
festziehen. Anzugsmoment 30 Nm. Neuen Dicht-
ring verwenden.

@ Die obere Gleitblichse in das dussere Gabel-
rohr einsetzen (Bild 202).

@ Die Scheibe einlegen.

@ Den Dichtring an den Dichtlippen mit Lithium-
fett zur Montage fetten.

® Die Nummer am Dichtring muss nach oben
weisen.

@ Den Sprengring einsetzen.

@ Die Staubdichtung einpressen.

[23Nm (2.3 m - kg, 17 ft- 1b)]

| 110 Nm (11.0 m - kg, 80 ft - Ib) |

o—D

[23Nm (23 m -kg, 17t - Ib) |
9.




[26 Nm (2.6 m kg, 19 ft - ib)]

@ Jedes Gabelbein mit genau 379 cm® Gabeldl
SAE 10W filllen.

Das Olniveau muss 111 mm unterhalb Oberkante
inneres Gabelrohr liegen. Zur Messung missen
die Rohre vollstandig ineinander geschoben sein.
® Die Gabelfeder mit dem Zentrierring einbauen.

11.5 Lenkung

Die beiden Gabelbriicken bilden zusammen mit
der Lenkerstange die Lenkung. Der Lagerzapfen
ist (iber zwei Kugellager im Rahmenrohr gelagert.
Die Gabelrohre werden Uber Klemmnaben gehal-
ten (Bilder 203 und 204).

Ausbau, Zerlegen:

@ Das Motorrad auf einer ebenen Flache auf den
Mittelstander stellen.

@ Die Bride des Hauptzylinders I3sen und den
Zylinder entfernen.

@ Den Lenkerschalter rechts abbauen (Bild 205).
@ Die Gaszugflihrung abbauen und die Gaszuge

Bild 204

Teile des Lenkers
+ G

2 Lenkergrif rechis
3 Lenkergriff links

4 Lenker

5§ Kupplungskabel

5 Gasseitzug

7 Saiffilhrung

Bild 205

Lenker rechts

1 Haugtbremszyfinder

2 Lenkerschalter

Kreis Befestigung Hauptbremszylinder
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Bild 206

Lenker finks

1 Kupplungszug

2 Kupplungsschaltarkabel

Bild 207

Befestigung Lenkerlagerung

1 Nutscheibe
2 Nutmutter [Kontermitter)
3 Gummischeibe

Bild 208
Laufring austreiben
1 Stahidorn

Bild 209
Laufring unten entfarnan
2 Maizsal

Bild 210
Nasenscheine anbringsn
1 Nasenschede
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am Drehgriff aushangen.

® Das Kupplungskabel entspannen und aus-
hangen.

® Das Kupplungsschalterkabel abschliessen
(Bild 206).

® Den linken Lenkerschalter abbauen.

® Die beiden Briden der Lenkerstange l6sen und
entfernen.

@® Den Lenker abnehmen.

@ Das Vorderrad demontieren.

@ Die beiden Gabelrohre ausbauen.

® Die Hutmutter der oberen Lenkerbriicke l0san
und die Lenkerbriicke abnehmen.

@ Die Briden des Bremsschlauchs entfernen.

® Die Nasenscheibe abnehmen.

@ Die cbere Nutmutter (Kontermutter} [osen (Bild
207).

® Die untere Nutmutter IHsen. Einen Haken-
schllssel verwenden.

® Die Gabelbriicke nach unten aus dem Lenker-
rohr nehmen.

® Die Laufringe und Lagerkéfige der beiden Len-
kerlager reinigen.

@ Ist Verschleiss vorhanden, mussen beide La-
ger ersetzt werden.

Lager ersetzen:

@ Mit einem starken Stahldom die Laufringe aus
dem Lenkkopfrohr des Rahmens austreiben (Bild

208).

@® Den unteren Laufring von der Gabelbricke
unten mit einem Flachmeissel abtreiben (Bild
209).

® Die Auflage des unteren Laufrings an der Ga-
belbriicke von mdglichen Schldgen (Demontage)
befreien.

@ Den neuen Laufring aufpressen.

@ Die Laufringe plan in das Lenkerrohr ein-
prassen.

Priifen der Teile:

@ Die Gabelbriicken auf Risse und dergleichen
untersuchen.

Verbogene, gerissene Lenkerbriicken durch Neu-
teile ersetzen. Eine Reparatur ist nicht gestattet.
® Das Lenkrohr auf Deformaticn, Risse untersu-
chen.

@ Ein defektes Lenkerrohr ersetzen.

Dazu die Endstiicke der Lenkergriffe abschrau-
ben und die Griffe abnehmen. Der linke Lenker-
griff ist am Lenkerrohr angeklebt.

@ Das Lenkerrohr und den neuen Lenkergriff
fettfrei reinigen.

® Beidseitig eine diinne Schicht Loctite 0424
auftragen.

@/ Den Griff aufstecken und sofort in Endlage
bringen. Der Kleber ist innert 30 Sekunden fest!
@® Den rechten Drehgriff mit Lithiumfett in der
Aufnahme schmieren und aufsetzen.

® Die beiden Endstiicke aufdrehen und mit 26
Nm festziehen.



Zusammenbau:

@® Die Lenkerlager mit Kugellagerfett schmieren.
® Die untere Lenkerbriicke mit dem Lager in das
Lenkrohr einsetzen, das obere Lager aufstecken,
die Abdeckung auflegen und die Nutmutter auf-
drehen. Die Fase an der Mutter muss nach unten
zum Lager weisen.

@ Die Nutmutter unter Hin- und Herschwenken
mit 52 Nm festziehen.

@ Die Nutmutter um eine Umdrehung losen.

® Die Nutmutter wieder mit 18 Nm festziehen.
@ Prifen, ob der Lenkkopf im ganzen Schwenk-
bereich frei drehbar ist.

@ Die Gummischeibe auflegen.

® Die zweite Nutmutter, Fase nach oben, auf-
drehen.

@® Die Mutter von Hand festziehen und auf die
unteran Nuten ausnchten.

@® Die Nasenscheibe aufsetzen. Die beiden Na-
sen missen in den Nuten beider Muttern liegen.
® Die obere Gabelbriicke aufsetzen und mit der
Hutmutter befestigen. Die Mutter nur handfest
aufdrehen.

® Die beiden Gabelrohre einbauen. Die unteren
Klemmnaben mit 38 Nm festziehen.

® Die oberen Klemmnaben nur handfest bei-
drehen.

@ Die Hutmutter der oberen Gabelbriicke mit
110 Nm festziehen.

® Die oberen Klemmnaben mit 23 Nm fest-
Ziehen.

® Das Vorderrad montieren.

@ Die Lenkerstange mit den Briden befestigen.
Die Pfeile an den Briden sollen nach vorne
waisen.

Das Lenkerrohr so ausrichten, dass die Marke am
Rohr mit der Trennflache der Aufnahme fluchtet.
® Zuerst die vordere Schraube der Bride mit 23
Nm festziehen. Anschliessend die hintere
Schraube festziehen.

@ Prifen, ob der Lenker frei schwenken kann.
Falls der Tank beriihrt wird, den Lenker entspre-
chend verstellen.

@ Die Gaszlige montieren. Das Gehduse muss
in gas Loch in der Lenkerstange eingreifen.

@ Den Lenkerschalter anbauen.

@ Den Hauptbremszylinder am Lenkerrohr fest-
ziehen. Anzugsmoment 8 Nm.

@ Den Kupplungszug anbauen. Die Saite mit
Lithiumfett schmieren.

@ Das Spiel am Kupplungshebel auf 2 bis 3 mm
einstellen.

11.6 Vorderradbremse

Die Vorderradscheibenbremse wird hydraulisch

{iber den Handhebel am rechten Lenkerende be-
tatigt.

Die Bremszange besitzt zwei Bremskolben. Die
Bremszange ist schwimmend im Bremstrager ge-
lagert (Bild 213). %, -

Bremsbelage ersetzen:

® Die Halteschraube (3) l6sen (Bild 214).

® Die Bride des Bremsschlauchs abschrauben.
® Die beiden Befestigungsschrauben der
Bremstrager vom Federbein abschrauben.

@ Die Bremszange abziehen.

@ Die Halteschraube entfernen und die Zange
wegschwenken.

@ Die Bremsbeldge und die Federmn aus dem
Bremstrager nehmen (Bild 215).

® Den Zustand der Bremsscheibe priifen. Mit
der Schiebletre die Dicke der Scheibe feststellen.
Die minimale Dicke betrégt 5,5 mm. Verschlisse-
ne, riefige Bremsscheiben erseizen.

@ Am Entlifter einen passenden Schlauch an-
bringen und in ein Gefass fuhren.

® Den Entlufter offnen.

@ Die Bremskolben vollstdndig zuriickdricken.
® Den Entlifter wieder schliessen.

@8 Den Zustand der Staubmanschette der
Bremskolben priifen. Rissige, verbrannte Man-
schetten ersetzen.

@ Die Aufnahmen der Bremsbelage reinigen.

@ Die Gleitstellen der Bremsbeldge an der Auf-
nahme diinn mit Never Seeze bestreichen.

@ Die Bremsbeldge mit den Federn einsetzen.
® Die Bremszange uber die Bremsscheibe
schieben und den Bremstriger am Federbein
festschrauben. Anzugsmoment 35 Nm.

® Die Halteschraube eindrehen und mit 23 Nm

Bild 211
Einbaulage Lankerrahr
2 Marke

Bild 212

Gaszlge befestigen
1 Zapten

2 Loch i Lankarrohr



Zusammenbau:

@ Die Lenkerlager mit Kugellagerfett schmieren.
® Die untere Lenkerbriicke mit dem Lager in das
Lenkrohr einsetzen, das obere Lager aufstecken,
die Abdeckung auflegen und die Nutmutter auf-
drehen. Die Fase an der Mutter muss nach unten
zum Lager weisen.

@ Die Nutmutter unter Hin- und Herschwenken
mit 52 Nm festziehen.

@® Die Nutmutter um eine Umdrehung I6sen.

® Die Nutmutter wieder mit 18 Nm festziehen.
@ Priifen, ob der Lenkkopf im ganzen Schwenk-
bereich frei drehbar ist.

® Die Gummischeibe auflegen.

® Die zweite Nutmutter, Fase nach oben, auf-
drehen.

@ Die Mutter von Hand festziehen und auf die
unteren Nuten ausrichten.

® Die Nasenscheibe aufsetzen. Die beiden Na-
sen mussen in den Nuten beider Muttern liegen.
@ Die obere Gabelbriicke aufsetzen und mit der
Hutmutter befestigen. Die Mutter nur handfest
aufdrehen.

@ Die beiden Gabelrohre einbauen. Die unteren
Klemmnaben mit 38 Nm festziehen.

® Die oberen Klemmnaben nur handfest bei-
drehen.

@ Die Hutmutter der oberen Gabelbriicke mit
110 Nm festziehen.

® Die oberen Klemmnaben mit 23 Nm fest-
ziehen.

® Das Vorderrad montieren.

® Die Lenkerstange mit den Briden befestigen.
Die Pfeile an den Briden sollen nach vorne
weisen.

Das Lenkerrohr so ausrichten, dass die Marke am
Rohr mit der Trennfldche der Aufnahme fluchtet.
@ Zuerst die vordere Schraube der Bride mit 23
Nm festziehen. Anschliessend die hintere
Schraube festziehen.

@ Prifen, ob der Lenker frei schwenken kann.
Falls der Tank beriihrt wird, den Lenker entspre-
chend verstellen.

® Die Gasziige montieren. Das Gehduse muss
in das Loch in der Lenkerstange eingreifen.

@ Den Lenkerschalter anbauen.

@ Den Hauptbremszylinder am Lenkerrohr fest-
ziehen. Anzugsmoment 9 Nm.

@ Den Kupplungszug anbauen. Die Saite mit
Lithiumfett schmieren.

@ Das Spiel am Kupplungshebel auf 2 bis 3 mm
einstellen.

11.6 Vorderradbremse

Die Vorderradscheibenbremse wird hydraulisch

tiber den Handhebel am rechten Lenkerende be-
tatigt.

Die Bremszange besitzt zwei Bremskolben. Die
Bremszange ist schwimmend im Bremstrager ge-
lagert (Bild 213). .

Bremsbeléage ersetzen:

® Die Halteschraube (3) l6sen (Bild 214).

@ Die Bride des Bremsschlauchs abschrauben.
® Die beiden Befestigungsschrauben der
Bremstréger vom Federbein abschrauben.

@ Die Bremszange abziehen.

@ Die Halteschraube entfernen und die Zange
wegschwenken.

® Die Bremsbelage und die Federn aus dem
Bremstrager nehmen (Bild 215).

® Den Zustand der Bremsscheibe prifen. Mit
der Schieblehre die Dicke der Scheibe feststellen.
Die minimale Dicke betragt 5,5 mm. Verschlisse-
ne, riefige Bremsscheiben ersetzen.

® Am Entlifter einen passenden Schilauch an-
bringen und in ein Geféss flihren.

@ Den Entlifter 6ffnen.

® Die Bremskolben vollstandig zurlickdriicken.
@ Den Entlifter wieder schliessen.

@@ Den Zustand der Staubmanschette der
Bremskolben priifen. Rissige, verbrannte Man-
schetten ersetzen.

@ Die Aufnahmen der Bremsbelége reinigen.

@ Die Gleitstellen der Bremsbelége an der Auf-
nahme diinn mit Never Seeze bestreichen.

@ Die Bremsbelage mit den Federn einsetzen.
® Die Bremszange uber die Bremsscheibe
schieben und den Bremstrager am Federbein
festschrauben. Anzugsmoment 35 Nm.

® Die Halteschraube eindrehen und mit 23 Nm

Bild 211
Einbaulage Lenkerrohr
2 Marke

Bild 212

Gasziige befestigen
1 Zapfen

2 Lochim Lenkerrohr



Bild 213
Teile der Vorderradbremse
1 Teile des Hauptbremszylinders

2 Deckel
3 Membrane
4 Kolben mit Feder
und Bodenventil
5  Bride
&  Bremsschalter vorn
7 Kupferscheibe
8  Hohischraube
8 Kappe
10 Bremsschlauch
1 Hiilse
12 Bremshebel
13 Schraube Handbremshebel
14 Entidfter
15 Schraube

16 Teile der Bremszange
17 Bremskolben mit Manschetten

18/21 Belagfeder

19 Bremsbelige

20 Feder

22 Bremsscheibe

23 Schraube

A Qualitat Bremsfiissigkeit
DOT #4,00T #3

B Min. Bremsbelagdicke 0,8 mm
c Min. Dicke der Bremsscheibe
5,5mm

Bild 214

Bremszange demontieren
1 Bride Bremsschlauch

2 Bremszange

3 Halteschraube

Bild 215

Bremszange ausgebaut
1 Bremsbelag

2 Federn
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festziehen.

@ Den Bremsschlauch mit der Bride am Feder-
bein befestigen.

@ Die Vorderradbremse betétigen, bis die Beldge
an der Bremsscheibe anliegen.

@ Den Flissigkeitsstand im Vorratsbehélter pri-
fen. Falls erforderlich erganzen (Bild 216).

@ Kontrollieren, ob sich der Bremshebel im ge-
zogenen Zustand hart anfuhit. Wenn nicht, das
System entliften. Dazu das entsprechende Kapi-
tel «Wartung» beachten.

Bremszange ausbauen, zerlegen, montieren:

@ Einen Schlauch am Entlifter der Bremszange
anbringen und in ein Glas fuhren.

® Den Deckel vom Hauptbremszylinder ab-
bauen.

@ Den Entliifter 6ffnen und die Bremsfliissigkeit
ausfliessen lassen.

@ Die Hohischraube des Bremsschlauchs an der
Bremszange losen und den Schlauch abnehmen.
Darauf achten, dass die Bremsflissigkeit nicht
mit lackierten Teilen in Beriihrung kommt.
Bremsfliissigkeit ist 4tzend und giftig!



@ Die Halteschraube der Bremszange ldsen.

® Den Bremstrager vom Federbein ab-
schrauben.

® Die Bremszange komplett abnehmen.

@ Die Bremszange vom Bremstréger seitlich ab-
ziehen.

Zerlegen:

® Die Bremszange mit den Kolben auf eine Holz-
unterlage legen.

@ Mit der Druckluftpistole in den Anschiuss des
Bremsschlauchs blasen und so die beiden
Bremskolben ausschieben. Nur geringen Druck
anwenden (Bild 217).

@ Die Dichtungen aus den Bohrungen der Zange
entfernen.

@ Alle Teile in Spiritus oder Bremsflissigkeit rei-
nigen.

® Kolben und Zylinder auf sichtbaren Ver-
schleiss untersuchen. Ist die Kolbenlaufbahn rie-
fig oder sind sogenannte Wasserflecken vorhan-
den, die Bremszange komplett ersetzen.
Zusammenbauen:

@ Einen Satz neue Dichtungen in den Zylinder
ginsetzen.

® Die Kolben mit Montierpaste von ATE schmie-
ren und in die Zange einbauen.

@ Einen BSatz neue Staubmanschetten an-
bringen.
Darauf achten, dass die Kolben vollstdndig frei
gleiten!

@ Bremstridger und Zange zusammenstellen,
prifen, ob die Fihrung frei gleitet und massig
Spiel aufweist.

Eine verschlissene Fiihrung ersetzen.

Einbau:

@ In die Bremszange einen Satz neue Bremsbe-
lage mit neuen Federn einbauen.

@ Die Bremszange am Federbein festziehen.
Anzugsmoment 35 Nm.

@ Die Halteschraube eindrehen und mit 23 Nm
festziehen,

Alle Gleitstellen bei Montage mit Never Seeze
schmieren.

® Den Bremsschlauch mit neuen Dichtungen an
der Dremszange festziehen. Anzugsmoment 30
Nm (Bild 218).

@ Das Bremssystern mit Bremsfliissigkeit flllen
und entluften.

Bremsscheibe ersetzen:

@ Das Vorderrad demontieren.

@ Die Bremsscheibe vom Rad abschrauben.

@ Die Anlageflaiche der Bremsscheibe an der
Felge mit Schmirgeituch Kérnung 120 reinigen.
@ Mit dem passenden Gewindebohrer die Rick-
stande von Loctite aus den Befestigungsgewin-
den der Bremsscheibe entfernen.

® Die Gewinde mit Pressluft sauber blasen.

® Die neue Bremsscheibe fettfrei reinigen.

@ Die Anlageflache von eventuellen Schidgen

und Graten befreien.
@ Die Scheibe aufsetzen und die Schrauben mit
Loctite 0270 eindrehen.

Bild 126
Stand Bremsfliissigheit
1 Sollniveau

Bild 217
Bramskolben ausbauen

Bild 218
Einbaulage Anschluss
Bremsschlauch

Bild 219

Schlag dar Bremsschelben
messan

1 Messuhr



Bild 220

Teile des Federbeins
1 Teile der Befestigung
2 Schwingelement

3 Bundschraube oben

4 Bundschraube unten
5 Buchse

6 Dichtung

7 Madeihiilse

Bild 221

Teile der Hinterradschwinge
1 Abdeckung der Kette
2 Kettenfiihrung

3 Bichse

4 Deckel

5 Scheibe

6 Nadellager

T Lagerrohr

8 Schwinge

9 Bundschraube
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® Die Schrauben Uber Kreuz mit 20 Nm fest-
Ziehen.

® Das Vorderrad einbauen.

® Einen Satz neue Bremsbeldge montieren.

® Mit der Messuhr den Schlag der Bremsschei-
be messen. Dieser darf maximal 0,15 mm betra-
gen (Bild 219).

® Die Vorderradbremse betatigen,
Bremsbelége an der Scheibe anliegen.
® Das Niveau im Vorratsbehélter des Haupt-
bremszylinders richtigstellen.

bis die

11.7 Hinterradaufhangung

Die Hinterradaufhdngung besteht aus der
Schwinge und dem Federbein. In die Schwinge
ist die Spannvorrichtung des Kettentriebs inte-
griert (Bilder 220 und 221).

Schwinge aus- und einbauen:

@ Das Motorrad auf einer ebenen Flache auf den
Mittelstander stellen.

@ Das Hinterrad ausbauen. Siehe nachfolgen-
des Kapitel.

® Die Sitzbank abnehmen.

@ Die Bundschraube der Schwingeniagerung 16-
sen und entfernen (Bild 222).

@ Die Schwinge abnehmen.

® Die Kettenfihrung von der Schwinge ab-
schrauben.

@ Die beiden Abdeckscheiben der Schwingenla-
gerung abnehmen.

@ Die Scheiben und das Lagerrohr entnehmen.
@ Die beiden Spannvorrichtungen aus der
Schwinge entfernen.

Priafen der Teile:

@ Das Lagerrohr auf sichtbaren Verschleiss un-
tersuchen. Bei Verschleiss das Rohr mit den Na-
dellagern ersetzen.

@ Das Lagerrohr auf eine Richtplatte legen und
durch Abrollen priifen, ob das Rohr nicht verbo-
gen ist.

Defermierte Reohre durch ein Neuteil ersetzen.
Ein Richten des Rohrs ist nicht zulassig.

@® Die Schwinge auf Deformation und Risse un-
tersuchen.

@ Das Federbein auf Olverlust untersuchen. Un-
dichte Stossdampfer ersetzen.

Zerlegen des Federbeins:

@ Die untere Lagerung demontieren.

® Die Feder mit einem passenden Spanner so-
weit zusammenziehen, dass das Federende frei
liegt.

® Den unteren Federteller vom Dampferrohr ab-
drehen.

@ Die Feder entspannen und die ungespannte
Lénge feststellen. Die Normallange betragt 170,5

mm.
Die Grenzldnge liegt bei 165,0 mm.

Zu kurze Federn grundsatzlich erneuern,

® Das Federbein in umgekehrter Reihenfolge
zusammenbauen und einstellen.

Den Einsteller (Federteller) auf die Marke 3 ein-
stellen (Bild 223).

® Die Kettenfiihrung auf Verschleiss prufen.
Zusammenbau:

® Die Kettenfiihrung anbringen und mit 7 Nm
festziehen.

@® Die Nadellager der Schwinge mit Molybdan-
sulfidfett schmieren.

® Das Lagerrohr einsetzen, die Scheiben und
die Abdeckkappen beifligen.

@ Die Schwinge in den Rahmen einsetzen und
die Bundschraube anbringen.

@ Eine neue Stoppmutter aufdrehen und mit 81
Nm festziehen.

® Den Kettenschutz anbringen.

@ Die Schubstrebe am Rahmen mit 30 Nm fest-
ziehen.

® Die Kronenmutter mit einem neuen Splint si-
chern. )

@ Die beiden Zuganker in die Schwinge ein-
setzen.

® Das Federbein einbauen:

Die Nadellager in der unteren Aufnahme mit Mo-
lykotefett schmieren.

Die beiden Biichsen einsetzen.

Das Federbein unten an der Schwinge mit der
Bundschraube befestigen.

Die Bundschraube mit 64 Nm festziehen.

Das Federbein unten an der Schwinge mit der

Bild 222

Lagerung der Schwinge
priifen

A Seitenspiel

B Vertikalspiel

Bild 223

Federbein einstellen
1 Einsteller

a Vorspannung erhdhen

b Vorspannung reduzieren
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Bild 224
Taile des Hintarrads
1 Stackachse
2 Scheibe
3 Spanner
4 Platte
5 Halter Bremazange
£ Hiise
7 Cidichtung
§ Lager
3 Hilse
10 Kattenrad
11 Anirebsketts
12 Kuppiungsnabe
13 Dampler
14 Splint
15 Druckstange
16 Spint
A Antriebsketie
B Ketantyp
C Gledarzah
[ Durchhang

Bild 225

Bremszange hinten
abschrauben

Krais Befestigungsschreuben
1 Bremssatial
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Bundschraube befestigen.

Die Bundschraube mit 64 Nm festziehen.

Das Federbein oben anbauen. Anzugsmoment
64 Nm.

@ Das Hinterrad einbauen und die Kette auf den

vorgeschriebenen Durchhang einstellen.
@ Die Schubstrebe am Trager der Bremszange
mit 30 Nm festziehen.

11.8 Hinterrad

Die Teile des Hinterrads sind in Bild 224 gezeigt.
Ausbau:

@ Das Motorrad auf einer ebenen Fldache auf den
Mittelstander stellen.

@ Den Bremssattel abschrauben (Bild 225},

® Die Schubstrebe vom Trager der Bremszange
abschrauben.

@ Die Mutter der Steckachse entsplinten und
I6sen. Die Kettenspanner beidseitig |6sen.



@ Die Steckachse entfernen und das Rad ab-
nehmen.

Zerlegen:

@ Das Rad flach legen.

@ Die Muttern des Kettenrads Iosen.

® Das Kettenrad entfernen.

@ Die Kettenradnabe aus der Nabe der Felge
ziehen.

® Die drei Dampfersticke aus der Nabe
nehmen.
Radlager ersetzen:

@ Die Biichse auf Seite Bremstréger entnehmen.
@® Den Simmerring entfernen.

@ Das Distanzrohr herausnehmen.

@ Das Lager auf Seite Mitnehmer austreiben.
Beachte: Das Distanzrohr in der Felgennabe ist
peziglich Lange auf die Felge abgestimmt. Es
darf nicht ausgetauscht werden. Im Schadenfall
muss ein Rohr mit der Bundldnge der Nabe ver-
wendet werden.

® Abschlussring aus Mitnehmer nehmen.

@ Den Simmerring entfernen.

® Die Lageraufnahme nach einer Seite aus-
pressean.

® Die Aufnahme aus dem Lager auspressen.

® Das zweite Lager aus dem Mitnehmer aus-
pressen.

@ Die Naben reinigen.

@ Die neuen Lager mit Radlagerfett fiillen.

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus.

Priifen der Teile:

@ (T Die Dampferstiicke auf Verschleiss prifen.
Im Zweifelsfall im Satz erneuern.

® Das Kettenrad an der Verzahnung auf Ver-
schleiss priifen. Wenn das Spiel der Kettenrolle in
der Zahnliicke 1/4 der Zahnbreite etreicht hat,
muss das Kettenrad ersetzt werden. Anzugsmo-
ment der Muttern 60 Nm (Bild 226).

@ Die Felge mit dem Mitnehmer zusammenbau-
en und auf eine passende Welle stecken.

® Das Rad an der Welle auf zwei Konsolen an-
ordnen.

® Den Schlag der Felge axial und radial feststel-
lan. Siehe Vorderrad.

Der Schlag darf 2,0 mm nicht lberschreiten.
Zusammenbau:

@ Die Dampfersticke mit Reifenmontierpaste
bestreichen und einsetzen.

@ Die Mitnehmernabe eindriicken.

® Das Hinterrad einbauen und den Kettendurch-
hang gemdass Kapitel Wartung einstellen.

11.9 Hinterradbremse

Die Bremszange der Scheibenbremse ist

schwimmend befestigt. Das Reaktionsmoment
wird Uber eine Stutze auf den Rahmen ubertra-
gen. Das System besitzt einen eigenen Vorrats-
behdlter mit Hauptbremszylinder. Dieser wird
durch das Fusspedal betatigt (Bild 227).
Bremsbeldge ersetzen:

® Die Halteschraube |Gsen.

® Den Bremssattel vom Trager abschrauben
(Bild 228).

@ Die Bremszange abnehmen.

@ Die Bremsbeldge mit den Zwischenblechen
und der Feder aus der Bremszange nehmen.

@ Am Entlifter einen Schlauch anbringen und in
ein Gefass flhren.

11.10 Hauptbremszylinder

Die Vorder- und Hinterradbremse besitzen je
einen Hauptbremszylinder.

Hauptbremszylinder Vorderrad:

Ausbau:

® Den Deckel des
schrauben.

@ Den Behilter mit dem Saugheber entleeren.
Bremsfliissigkeit ist giftig und atzend. Diese von
lackierten Teilen fernhalten.

@ Die Hohlschraube des Bremsschlauchs am
Zylinder l&sen.

@ Das Bremsschalterkabel abschliessen (Bild
229).

® Die Klemmbride des Zylinders abschrauben
und den Zylinder abnehmen.

Zerlegen:

® Die Sechskantmutter von der Druckstange ab-
drehen. Die Feder und die Scheibe entfernen.

® Den Benzingring vom Druckbolzen abziehen.
@ Die Schraube des Handhebels |6sen und ent-
fernen.

@ Den Handhebel abnehmen.

@ Den Bolzen entfernen.

@ Den Seegerring entfernen.

@ Den Kolben mit seinen Einzelteilen aus dem
Zylinder nehmen.

® Den Schalter vom Hauptbremszylinder ab-

Vorratsbehélters ab-

Bild 226

Kettenrad

1 max, 14 Zahnbrefts

2 Form neuwertiger Zahn

.3 Ketienrole

4 Kettenrad



Bild 227
Teile der Hinterracdhramae
1 Deckel uVoratsbehalter
2 Dhung

3 Memirang

4 Hohlschraube

& Kuplerscheibe

6 Vorralsbahalter

{ Bremsscrlauch

B Hauptbremarylin

9 Rep-Saiz Hauptbramszylinder
10 Gabeistick

11 Bolzen

12 Splint

13 Feder

14 Bramspadal

15 Deckel

16 Emtiiifter

17 Halteschraube

18 Sprairleder

18 Zwischenbieche

20 Bremsbeiage

21 Zwischenblech

27 Manschetien

23 Bramskolban

24 Bremssattal

25 Bremsscheibe

26 Sciwaube

27 Zufaufschiaach

A Cualitat Bremsfissigrent

DCT # 3 oder #4

B Mi~, Belagdicxe 0,5 mm
C Min, Dicke Bremsscheide 3,5 mm

Bild 228
Bremszanns hinten
abschrauben

1 Bremssattel

2 Halteschrauba

Bild 229

Hauptbremszylinder Vorderrad
1 Hohlschraube

2 Huplerschelban

3 Habwl Bremaschalter
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schrauben (Bilder 230 und 232).

Teile prifen:

@ Alle Teile in Spiritus oder Bremsfilssigkeit rei-
nigen.

® Die Bohrung des Hauptbremszylinders auf
Wasserflecken oder Riefen untersuchen,

Sind solche vorhanden, muss der Zylinder samt
Kolben ersetzt werden.

@ Alle Gleitstellen der Teile auf Verschieiss
pritfen.

Zusammenbau:

Zur Montage immer einen neuen Dichtungssatz

\

verwenden.
® Den Zylinder mit Montierpaste von ATE

schmieren.

@ Den Kolben sorgféltig in den Zylinder einset-
zen und den Seegerring anbringen. Darauf ach-
ten, dass der Seegerring einwandfrei in der Nut
sitzt.

@ Die Scheibe, die Mutter und die Randelmutter
auf die Gewindestange des Bremskolbens auf-

drehen.

@ Den Bolzen in den Handbremshebel einsetzen




und mit dem Benzingring sichern. Den Bolzen zur
Montage mit Lithiumfett schmieren.

@® Den Handhebel auf die Gewindestange auf-
setzen.

@ Die Scheibe, Feder und Mutter auf der Gewin-
destange anbringen. Die Kappe aufsetzen.

@ Den Handhebel mit der Verbindungsschraube
am Zylinder befestigen. Dazu die Distanzhilse
mit Lithiumfett schmieren.

@ Den Bremsschalter am Zylinder festziehen.
Einbau:

@ Den Hauptbremszylinder am Lenker ansetzen,
ausrichten und mit der Bride befestigen.
Anzugsmoment 9 Nm.

@ Den Bremsschlauch mit neuen Dichtscheiben
anbauen und mit 30 Nm festziehen.

® Den Bremslichtschalter anschliessen.

® Die Druckstange mit der Randelmutter so re-
gulieren, dass in der Endstellung «gelost» zum
Hauptbremskolben ein Leerweg von 0,5 mm be-
steht.

@ Die Betatigungsscheibe des Bremslichtschal-
ters so regulieren, dass der Schalter bei Eintritt
der Bremswirkung schaltet. Die Scheibe mit der
Kontermutter sichern.

® Bremsfliissigkeit der Qualitdt DOT 4 oder 3
einflllen.

@ Das System entliiften. Siehe Kapitel Wartung.
@@ Das Niveau im Vorratsbehélter auf die
Marke «Mitte Schauglas» regulieren.
Hauptbremszylinder Hinterrad:

Ausbau:

@® Die Sitzbank abnehmen.

® Den rechten Seitendeckel entfernen.

@® Die Kontermutter des Gabelstiicks am Pedal
16sen.

@ Den Verbindungsbolzen entsplinten und ent-
fernen.

@ Den Deckel vom Vorratsbehélter abnehmen
und diesen mit dem Saugheber entleeren.

@ Die Hohlschraube des Bremsschlauchs am
Zylinder 16sen (Bild 233).

@ Den Vorratsbehélter vom Rahmen abschrau-
ben, den Zulaufschlauch vom Hauptbremszylin-
der abnehmen und den Zylinder entfernen.

@ Den Hauptbremszylinder vom Rahmen ab-
schrauben (Bilder 234 und 235).

Pt/

Bild 230
Teile Hauptbremszylinder
1 Kappe

2 Benzingring
3 Mutter

4 Feder

5 Schebe

6 Mutter

7 Schraube
B Bremshebel
9 Distanzrohr

Bild 231

Teile Hauptbremszylinder
10 Einsteller

11 Bremslichtschalter

12 Mutter

13 Platte

Bild 232

Teile Hauptzylinderkolben
1 Staubschutz

2 Sicherungsring

3 Scheibe

4 Stange

5 Kolben

Bild 233

Einbaulage Hauptbrems-
zylinder hinten

1 Kontermutter

2 Gabelstick

3 Hohlschraube

4 Dichtscheiben

< Bild234

Befestigung Hauptbrems-
zylinder/Vorratsbehélter

1 Befestigung Vorratsbehéiter

2 Befestigung Hauptbremszylinder

Bild 235
Hauptbremszylinder mit
Vorratsbehalter

1 Zulaufschlauch

Kreis Trennstelle



Bild 236

Teile des Hauptbrams-
zylinders

1 Manschetie

2 Sesgeming

3 Stossel

4 Kgipen mit Feder

Bild 237

Abdeckung Antriebsritzel
1 Schaltwippe

2 Decke!

Krais Befestigung

Bild 238

Kettenritzel am Getnabe
1 Mutter

2 Sicherungsbiech

3 Ritzed

Bild 239

Messldnge Katte

& Messiinge [iber 10 Gliader
max. 150 mm

Bild 240
Kettenglieder priifen

72

T IO AL LT IT T T I TT TT T

CHCRD IO ICNE RO ICD I SO IE),

- —
®

Zerlegen:

@ Die Manschette abnehmen.

® Den Seegerring entfernen.

® Die Druckstange und den Kolben entnehmen
(Bild 238).

Prifen der Teile:

Siehe Hauptbremszylinder Vorderrad.
Zusammenbau:

Fur die Montage stets einen neuen Dichtungssatz
verwenden.

® Den Zylinder mit Montierpaste ATE
schmieren.

@ Den Kolben mit der Feder sorgféltig in den
Zylinder einsetzen,

® Den Stdssel, an der Pfanne mit Never Seeze
geschmiert, aufsetzen.

@® Den Seegerring in der Zylinderbohrung anbrin-
gen. Darauf achten, dass der Sicherungsring rich-
tig in der Nut sitzt.

@® Die Manschette anbringen.

Einbau:

@ Den Hauptbremszyiinder am Rahmen mit 23
Nm festziehen.

® Den Vorratsbehdlter mit dem Zulaufschlauch
einbauen und den Schlauch am Zylinder an-
schliessen.

Die Befestigungsschraube mit 4 Nm festzighen.
@ Den Bremsschlauch mit neuer Kupferdich-
tung, mit 30 Nm am Zylinder festziehen.

"® Den Vorratsbehilter mit Bremsfliissigkeit der

Qualitat DOT 3 oder 4 fiillen.
® Das System gemdiss Kapitel Wartung ent-
Itften.

11.11 Antriebskette

Die verwendete Kette ist vom Typ 520 VL2, be-
sitzt O-Ringe und hat eine Lange von 110 Glie-
dern.

Ausbau:

@ Das Motorrad auf einer ebenen Fldche auf den
Mittelstander stellen.,

® Die Schaltwippe demontieren.

® Die Abdeckung der Kette ausbauen.

@ Die Abdeckung des Antriebsritzels entfernen
(Bild 237).

@® Das Sicherungsblech der Mutter am Antriebs-
ritzel aufbiegen.

® Die Hinterradbremse betétigen und die Befe-
stigungsmutter des Ritzels |Gsen (Bild 238).

® Das Hinterrad ausbauen.

® Die Kette abnehmen.

Kette priifen;

® Die gestreckte Lange der Kette Uber 10 Glie-
der messen. Das Maximalmass betrdgt 150 mm.
Zur Messung die Kette von Hand spannen.



® Die Messung an verschiedenen Stellen der
Kette durchfiuhren.

@ Die Kette mit dem Zeigefinger fassen und an-
heben. Die Glieder miissen frei fallen. Finden sich
steife Glieder, muss die Kette ersetzt werden
(Bild 240).

Reinigen der Kette:

@ Die Kette in ein Gefdss mit Kerosin legen.

@ Die Kette mit einer Blirste reinigen. Keinesfalls
Druckluft zum Reinigen verwenden. Druckluft
presst den Schmutz in die Lagerstellen der Kette!
® Die Kette mit einem Lappen sauber wischen.
® Die Kette in Motorol SAE 30-W50 tauchen.

Anschliessend gut abtropfen lassen.

Einbau:

® In die Kette das Ritzel einhdngen und dieses
an der Ausgangswelle des Getriebes aufstecken.
® Ein neues Sicherungsblech aufstecken und
die Mutter aufdrehen.

® Das Hinterrad montieren und geméss Kapitel
Wartung spannen.

@ Die Mutter des Kettenritzel mit 60 Nm festzie-
hen. Dazu das Hinterrad mit der Fussbremse
blockieren.

@ Das Sicherungsblech umbiegen.

@ Die Abdeckung des Kettenritzels montieren.
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Bild 241
Montagebock
1 Welie

2 Felgenhalter

Bild 242
Wulst abpressen
4 Abdrucker

Bild 243
Montagelage des Reifens
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12 Reifen

Die Reifen bedlrfen der sorgféltigen Pflege und
Behandlung. Der vorgeschriebene Reifendruck
gemadss Tabelle muss genau eingehalten werden.
Nur erfahrene Fahrer sollten von diesen Werten
abweichen.

Abgelaufene Reifen bieten bei trockener Strasse
Haftung, bei nasser Strasse sind sie unbrauchbar
und gefahrlich. Deshalb ersetzen.

12.1 Reifen ersetzen

Zur felgenschonenden Demontage der Reifen
verwendet man einen Pneumontierbock oder

Ventil

wenn vorhanden eine Maschine.

® Das entsprechende Rad demontieren.

® Den Ventileinsatz herausdrehen. Dazu entwe-
der die Riickseite des Ventildeckels oder ein im
Handel erhéitliches Ausdrehwerkzeug ver-
wenden. :
@ Die Drehrichtung des Rades auf der Felge mit
Kreide anzeichnen.

® Das Rad auf den Montagebock spannen (Bild
241).

® Mit dem Abdriicker den Reifenwulst vom Fel-
genhorn abdriicken (Bild 242).

® Das Rad wenden und den zweiten Wulst eben-
falls abdriicken.

@® Mit dem Montiereisen den Wulst Uber das Fel-
genhorn hebeln.

® Den unteren Wulst ebenfalls Uber das obere
Felgenhorn heben.

Mit dem Montiereisen sorgfdltig umgehen, um

"das Felgenhorn nicht zu beschadigen.

@ Die Felgenhorner an der Innenseite reinigen,
dazu kann Schmirgeltuch Kérnung 80 verwendet
werden.

® Felge und Reifen mit Pneumontierpaste be-
streichen.

® Den Reifen entsprechend der Laufrichtung
auflegen. Dabei die Lage des Ventils entspre-
chend der Markierung beachten (Bild 243).

® Den Wulst des Reifens Uber das Felgenhorn
driicken. Dazu den Reifen einseitig ansetzen und
anschliessend vollstédndig in das Felgenbett
driicken.

@ Den oberen Wulst in gleicher Art montieren.
® Den Reifen vom Bock nehmen und auf-
pumpen.

@ Den Ventileinsatz eindrehen, wéhrend die Luft
wieder ausstromt. Dadurch werden das Ventil und
der Einsatz von Schmutz befreit.

@ Den Reifendruck auf Sollwert bringen und die
Kappe anbringen.

12.2 Ventil ersetzen

® Den Reifen demontieren.
Geschraubtes Ventil:
@ Die Befestigungsmutter des Ventils entfernen.



@ Das Ventil nach innen entfernen.

® Den Sitz des Ventils reinigen ohne diesen zu
beschéadigen.

@ Das neue Ventil mit neuem Dichtring einsetzen
und die Muttern aufdrehen, festziehen.
Eingezogenes Ventil:

® Das Ventil mit einem scharfen Messer glatt
abschneiden.

® Den verbliebenen Teil des Ventils nach innen
ausstossen.

@ Die Ventilaufnahme reinigen, ohne Kratzer zu
erzeugen.

® Das neue Ventil mit Reifenmontierpaste be-
streichen.

@ Das Ventil von innen einsetzen und das Ein-
ziehwerkzeug am Gewinde aufdrehen.

@ /A\ Mit dem Werkzeug das Ventil in seinen Sitz
ziehen.

Mit Sorgfalt vorgehen, um das Ventil nicht zu
beschéadigen.
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Bild 244

Kabelfiihrung Bereich Lenker
1 Bremsschalter vom

2 Kupplungsschalter

3 Kupplungsseil

4 Lenkerschalterkabel, links

5 Lenkerschalterkabel, rechts

6 Gaszug

7 Kabel Instrumentenbeleuchtung
8 Scheinwerferkabel

9 Blinkerkabel, links

10 Blinkerkabel, rechts

11 Scheinwerferstecker

12 Halter Verschalung
A Binder Lenkerschalterkabel

B Durchfithrung unter Treibstofftank
C Binder Hauptschalterkabel
D Binder Bremsschlauch

E Fiihrung Bremsschlauch

F Binder Kabel Instrumentenpanel
G Lage Stecker, Innenseite der

Verkleidung
H Binder Blinkerkabel rechts
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Bild 245

Kabelfiihrung rechte

Rahmenseite

1 Weisses Klebeband

2 Relaiskabel

3 Startermotorkabel

4 Ziindkerzenkabel

5 Entilftungsschlauch
Treibstofftank

6 Ablass Luftfittergehduse

7 Massekabel

8 Bremsschatter Hinterrad

9 Bremsschlauch

10 Plus-Kabel

11 Masse-Kabel

12 Starterrelais

13 Stecker Elektroventil

14 Stecker Masse

A Binder Massekabel

B Binder Kabelbaum

C Binder Kabelbaum,
Starterkabel

D Kabel Bremslichtschalter

E Binder Kabelbaum

F Fiihrung Kerzenkabel #3

G Binder Kupplungszug, Gaszug

H Binder Kupplungszug, Gasziige,
Lenkerschalterkabel

| Binder Lenkerschalterkabel, Kupp-
lungszug, Gasziige

J Fiihrung Lenkerschatterkabel

Bild 246
Kabelfiihrung linke
Rahmenseite
1 Lenkerschalterkabel links
2 Hom Kabel

A Fiihrung der Tachosaite

B Binder Haupt- Lenkerschalterkabel

C Zum Luftfitter

D Zum Treibstofftank

E Kerzenkabel #2 #3 durch Loch in
Gummiplatte filhren

F Binder Lenkerschalterkabel,
Kabelbaum

G Binder Lenkerschalterkabel,
Kabelbaum

H Binder Blinkerkabel
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Bild 247
Kabalfiilhrung Fahmenseite
oben
1 Kerzenkabel # 3
2 Kerzenkabel &4
3 Kabelbaum
4 Klsmme
5 Bremsschaltar
6 Kabel Spannungsragler
T Massexdngl
& Sicherungskasten
9 Ziindstexironk
10 Relaskabel
11 Kabel Starter
12 Ablass Luftfiitergehduse
13 Herzeniabs! # 1
14 Kerzenkabel #2
A Flihrung Kabeibaum
B Binder Starter-, Masse- Alterrator-,
Thermoschatter-, Aufnehmer-,
Seitanstander-, Leeraul!
Istandgeberkabel
C Binder Schiussleuchte
[ Blirkerkabal durch Loch
Schutzblech fiihren
£ Entiiiftung Tredbstofftank
F Finungsschiens fiir Altemator-,
Aufnehmar- Saftanstindar-,
Leanauii{istandmessarkabel
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2 Schiauch Kopf- Elektroventi

3 Elsktroventil
4 Klammer

5 Bride

Kabel- Schlauchfiihrung

Vergaser

1 Schlauch zu Elektroventil

Bild 248

{ _— { ._. __ _____

i)

“~®
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14 Anzugsmomente in Nm

Motor

Nockenwellendeckel M6 10
Zylinderkopf, Kettenkasten M6 5
Zylinderkopf, Auspuffrohr Mé 15
Zylinderkopf, Hutmuttern M8 22
Zindkerzen M10 12,5
Zylinderkopfdeckel M6 10
Zylinder und Kurbelgehéuse M8 20
Zylinderkopf M6 10
Pleuel M7 25
Kettenrad an Nockenwelle M7 25
Kettenspanner an Zylinder M6 10
Kettenspanner Verschlussschraube 20
Steuerkettenfiihrung M6 7
Gehéuse Olpumpe M6 7
Olpumpe an Block M6, 7
Ansaugstutzen Olpumpe M6 10
Olwanne M6 10
Offilter M20 17
Ablassschraube M14 43
Offilterflansch M20 50
Einlassstutzen M6 10
Luftfilterdeckel M5 5
Luftfilter M6 10
Auspuffrohr Bride M8 20
Schalldampfer M10 25
Schalldampfer M8 20
Verbindung Auspuffrohr M8 20
Kurbelgehause M8 13
Kurbelgehduse Verbindung oben M8 24
Kurbelgehause Verbindung unten M6 12
Deckel Ziindgeber M6 8
Deckel Alternator M6 10
Stopfen Kurbelgehéuse M20 12
Muffenspanner M6 10
Kettenflihrung HI-VO Kette M6 8
Kupplungsdruckplatte M6 8
Kupplungsnabe M20 70
Antriebsrad primér M16 50
Antriebskettenrad M18 110
Nockenwellensegment M6 12
Schaltwellenanschlaghebel M8 22
Schaltarm M6 10
Anschlagplatte . M6 7
Einsteller Schaltpedal M6 10
Rotor Ziindung M10 80



Geberplatte Zindung M6 8

Leerlaufschalter M5 4

Fahrgestell

Klemmnabe obere Gabelbriicke M8 23

Obere Gabelbriicke an Lenkerschaft M22x1 110

Nutmutter Lenkerlagerung M25 18

Klemmnabe untere Gabelbriicke M8 38

Bride Bremsschlauch an Gabelbriicke unten M6 10 /
Hohlschraube Bremsschlauch M10x1,25 30 MAS -
Frontverschalung M5 0,5

Windschutzscheibe an Verschalung M5 0,5 :

Halter Verschalung an Rahmen M8 16 Un

Halterung Instrumente M6 7 E, NSTE LL-
Griffende an Lenkerstange M16 26

Hauptbremszylinder an Lenker, Bride M6 9 D ATEN
Deckel an Hauptbremszylinder M4 1,5 /’
7

Hauptschalter M6

Blinker vorn M12x1,25 4
Scheinwerfer an Halterung M8 7
Motorhalterung, oben M10 60
Motorhalterung, unten M10 60
Motorhalterung, hinten M12 88
Motorhalterung an Rahmen M10 46
Drehzapfen und Mutter M14 " N
Federbein an Schwinge M12 64
Federbein an Rahmen M12 64
Kettenschutz an Schwinge M6 7
Abdeckung Kettenritzel M6 7
Treibstoffhahn an Treibstofftank M6 7
Treibstofftankhalter an Rahmen M6 10
Halter an Treibstofftank M6 7
Treibstofftank an Rahmen M8 15
Rotorsatz an Rahmen M6 7
Schutzblech hinten an Rahmen M6 7
Schlussleuchte M6 7
Deckel Schutzblech an Seitendeckel M6 4
Gleichrichter/Regler an Rahmen M6 7
Seitendeckel M5 4
Halterung Schutzblech an Rahmen M6 10
Ziindelektronik an Rahmen 1,5
Sicherungskasten 1,5
Blinker hinten M12 5
Steckachse vorn M16 59
Steckachse hinten M16 105
Bremstrager vorn an Gabelbein M10 35
Bremssattel hinten an Halter M10 35
Halter Bremssattel hinten an Schubstrebe M8 30
Schubstrebe an Schwinge M8 30
Bremsscheibe an Felge M8 20
Kettenrad an Mitnehmer hinten M10 60
EntlUfter Bremszange M7 6
Klemmnabe Steckachse vorn M8 20
Schutzblech vorn an Gabel M6 9
Bride Bremsschlauch an Gabel M6 7
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Seitenstander

Kontermutter Seitenstéander
Hauptbremszylinder hinten an Rahmen
Bremsfliissigkeitsbehditer hinten an Rahmen
Fussraste an Halter

Schaltwippe

M10
M10
M8
M6
M10
M8

40
40
23

30



15 Mass- und Einstelltabelle

alle nicht bezeichneten Masse in mm

Motor

Zylinderkopf zuldssiger Verzug
Zylinderbohrung

zuldssige Konizitat

zulassige QOvalitat

Ubergrsse 2

Ubergrésse 4

Nockenwelle

Lagerbohrung im Zylinderkopf
Durchmesser Lagerzapfen
Laufspiel

Verschleissgrenze Laufspiel
Nockenhohe Einlass
Verschleissgrenze
Nockenbreite Einlass
Verschleissgrenze
Nockenhub Einlass
Verschleissgrenze
Mockenhohe Auslass
Verschleissgrenze
MNockenbreite Auslass
Verschleissgrenze

Nockenhub Auslass
Verschleissgrenze

zulassiger Schlag Lagerzapfen
Steuerkette

Ventile

Ventilspiel Einlass

Ventilspiel Auslass

Tellerdurchmesser Einlass
Tellerdurchmesser Auslass

Kegelbreite Einlass

Kegelbreite Auslass

Sitzbreite Einlass

Sitzbreite Auslass

Grenzmass Einlass / Auslass
Randmass Ventilteller Einlass / Auslass
Durchmesser Ventilschaft Einlass
Durchmesser Ventilschaft Auslass
Verschieissgrenze Einlass
Verschleissgrenze Auslass

Bohrung Ventilfiinrung Einlass / Auslass
Verschieissgrenze Einlass

0,03

58,505 - 58,545

0,05
0,01
59,0
59,5

25,000- 25,021
24,967 — 24,980

0,020-0,054
0,16
35,75-35,85
35,70
27,95-28,05
27,90

7.80

7,60
35,45-35,55
35,40
27,95-28,05
27,90

7,50

7,30

0,05

82-RH 2010/144

0,11-0,15 kalt
0,21—0,25 kalt

29,9-30,1
25,9-26,1
2,26

2,26

0,9-1,1
0.9-1,1

2,0

1,0

4,975 - 4,990
4,960 - 4,975
4,945

4,920
5,000-5,012
5,020
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Verschleissgrenze Auslass

Laufspiel Einlassschaft

Laufspiel Auslassschaft
Verschleissgrenze Laufspiel Einlass
Verschieissgrenze Laufspiel Auslass
zuldssiger Schlag Ventilschaft Einlass

zuldssiger Schlag Ventilschaft Auslass

Ventilfedern

Ungespannte Lénge Innenfeder Einlass
Ungespannte Lénge Innenfeder Auslass
Ungespannte Lange Aussenfeder Einlass
Ungespannte Lange Aussenfeder Auslass

Einbauldnge (Ventil geschlossen)
- Innenfeder Einlass

-~ Innenfeder Auslass

— Aussenfeder Einlass

— Aussenfeder Auslass
Winkeltreue

Kolben
Durchmesser Standard
Messebene

Laufspiel
Verschleissgrenze

Kolbenringe
Querschnitt 1. Ring
Querschnitt 2. Ring
Querschnitt 3. Ring
Stossspiel:

— 1.Ring

- 2.Ring
Olabstreifer
Héhenspiel:

- 1.Ring

~ 2.Ring
Olabstreifer
Laufspiel Kolbenbolzen

Pleuel

Laufspiel Pleuellager
Verschleissgrenze
Laufspiel Kolbenbolzen

Kurbelwelle

maximaler Schiag Hauptlagerzapfen
Axialspiel Pleuel

Verschleissgrenze

Laufspiel Hauptlager

Farbcode Lagerschalen

Kupplung
Aussenlamelle Anzahl

5,045
0,010-0,037
0,025-0,052
0.1

0.1

0,03

0,03

38,33
38,33
38,52
38,52

32,5
32,5
33,4
33,4
25°/17

58,47 -58,51

4,0 von Kolbenunterseite
rechter Winke! Bolzenachse
0,025-0,045

a,15

1,042,3
1,2/2,5
25/28

0,15-0,30 Verschleissgrenze 0,7
0,15 - 0,30 Verschleissgrenze 0,7
0,2-0,7

0.035- 0,070 Verschleissgrenze 0,15
0,020 - 0,060 Verschleissgrenze 0,15
0

0,002 - 0,018 Verschleissgrenze 0,07

0,026 - 0,060
0,080
0,01-0,015

0,03
0,160-0,262
0,500

0,014 - 0,053
1 blau

2 schwarz

3 braun

4 griin

5gelb



Dicke
Innenlamelle

- Anzahl

— Dicke

— max. Verzug
Kupplungsfeder

— ungespannte Lange
~ min. LaAnge
Kupplungsgehduse
— Druckspiel

— Radialspiel

Getriebe
max. Schlag Getriebewellen

Vergaser

Hersteller

Typ

Identifikation
Hauptdise
Bremsluftdise

MNadel, Position
MNadeldiise
Leerlaufdiise
Leerlaufgemisch Auslass
Bremsluftdliise Leerlauf
Leerlaufgemischschraube
Schwimmernadel
Starterdise

By-Pass 1

By-Pass

Drosselventil
Schwimmerhbhe
Schwimmerniveau
Leerlaufdrehzahl
Unterdruck Leerlauf

Schmiersystem
Olpumpe System
Laufspiel Innen-/Aussenlaufer
Axialspiel Innen-/Aussenlaufer

2,9-3,1 Verschleissgrenze 2,7

7
1,5-17
0,15

42,8
41,8

0,12-0,39
0,015-0,043

0,08

MIKUNI

BDST 28

4BRO0, 4DS00 (D) 4EBOO (D,9)

£, # 44105/ 42, #3:# 1025
#70
4BR-5CT-3/4EB-5CT-2/4DS-5CT-3
0-4

#15

0,8

#145

2

1,5

47,5 o

0,8

0.8

# 130

11-13

3-5

1150 - 1250 U/min

34,58 - 35,91 kPa (260 — 270 mm HG)

Eaton
0,09 - 0,15 Verschleissgrenze 0,20
0,03 - 0,08 Verschleissgrenze 0,15

Einstelldruck By-Pass Ventil 0,8-1,2 bar
Uberqruckventi? _ 4,5-5,4 bar
min. Oldruck bei 80° C Oltemperatur / 0,8 bar

1200 U/min

Messpunkt Oldruck Hauptkanal
Fahrgestell

Lenkung

Lager oben Kugeln 14 pcs
Lager unten Kugein 14 pcs
Vorderradaufhéngung

Hub Vorderradgabel 140
ungespannte Lange Gabelfeder 476,5
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Bild 220

Taile des Federbeins
1 Teile der Befestigung
# Schwingelement

3 Bundschraube ahen

4 Bundschraube urtan
5 Buchse

6 Oichiung

T Nadelhulss

Bild 221

Teile der Hinterradschwinge
1 Abdeckung der Kette
2 Kaltanfuhrung

3 Bichse

& Deckel

5 Schaibe

& Nadellager

7 Lagerrohr

B Schwinge:

9 Bundschraube
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Elektrische Anlage

Spannung

Ziindung

Zundzeitpunkt bei 1200 U/min
max. Verstellung
Zindversteliung

Widerstand Geberspule
Hersteller Geber

Zindspule

Hersteller/Typ

min. Funkenstrecke
Widerstand Primarwicklung
Widerstand Sekundarwicklung
Widerstand Kerzenstecker
Alternator Typ / Hersteller
Spannung / max. Ampére
Widerstand Statorspule
Spannungsregler Typ / Hersteller
Regelspannung

Gleichrichter Typ / Hersteller
max. Leistung

max. Spannung

Batterie
Spannung / Kapazitat
spez. Gewicht Elektrolyt

Aniasser

Typ / Hersteller

Leistung

Widerstand Ankerwicklung

Lénge Biirsten

min. Lange

Bolrstendruck

Durchmesser Kollektor

min. Durchmesser
Unterschneidung Isolation Kollektor
Anlasserschalter Modell / Hersteller
max. Schaltstrom

Widerstand Spule

Horn Hersteller / Typ

max. Strom

Blinkergeber Hersteller/ Typ
Blinkfrequenz

Leistung

Oistandschalter Hersteller / Typ
Unterbrecherrelais Antasser Hersteller/ Typ

Sicherungen
Hauptsicherung (Main)
Scheinwerfer (Head)
Blinkleuchten (Signal)
Zundkung (Ignition)
Reserve (Reserve)

12V

10°vor OT
35°vor OT
elektronisch
304 — 456 Ohm
YAMAHA /4BR

YAMAHA / 4BR

6,0

1,92 - 2,88 Ohm
952 —-14,28 kOhm

10 kOhm
F4BR / YAMAHA

14V /21 A bei 5000 U/min
0,32-0,48 Ohm
SHE29 / SHINDENGEN
14,3-15,3V

SH629 / SHINDENGEN
25A

200V

12V/8Ah
1,32

SM-13/MITSUBA

0,8 kW
0,011-=0,013 Ohm
12,5

4,0

340-4600g

28,0

27,0

0,8

4BP / HITACHI
100 A

3,9-4,7 Ohm
NIKKO/ YF-12
25A
NIPPONDENSOQ / FB249M
75-95Hz

21 Wx2 pcs+3,4W
NIPPONDENSO / 4BR
OMRON G8R-30Y

30A
15A
15A
10A
30A/15A/10A
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16 Schaltplan

Legende Schaltplan 1
1 Lenkerschalter {links)

2 Kupplungsschaiter

3 Lichtschalter «LIGHTS»

4 Blinklichtschalter «TURN«

5 Lichthupenschalter «PASS»

6 Abblendlichtschalter «LIGHTSs

7 Hupe sHORN»

8 Signalhom

9 Vorderes Blinklicht {links)

10 Scheinwarfer

11 Zusaizlampe

12 Drenzahimesser

13 Instrumentenxontroliampea

14 Die Blinkeranzeige «TURN= fsuchtet

15 Fernlicht-Kontrolleuchts «HIGH BEAM»
16 Lesrauf-Kontrolleuchte -NEUTRAL=
17 Olwarnleuchte =OIL LEVEL.

18 Vorderes Blinklicht (rechts)

19 Hauptschalter

20 Lenkerschalter (rechts)

21 Varderrad-Bremslichtschalter

22 Motorstoppschalter «ENGINE STOPs
Starknopt «START»

24 Hinterrad-Bremslichtschalter

25 Seitenstanderschalter

26 Zundeinheit

27 Anlasserrelais

28 Anlasser

29 Batterie S
30 Sicherungskasten L]
31 Hinteras Blinklicht rechts) ; i
32 Schiuss-/Bremsleuchte

33 Hinteras Blinklicht (links)

34 Relais

35 Blinkerrela:s

35 Gleichrichter/Spannungsregler
37 Leeraufkontrolle

camy oy s i

=

38 Olstandschalter

39 Wechsslstrom-Magnetziinder

40 Suchspuie

41 Zindkerze

42 Findspule

43 Thermoschaltar

44 Salenoid

Farbkodierung

= Schwarz

= Blay ®;@ED-, i T
= Griin I i
= Gelb :
= Hot Is
= Rosa

= Orange

= Braun
Gohonoladeniarbe
Grau

N B o e i
L g s A1

= Himmalb'au
= Dunkeligrin
= Weiss

= Schwarz/Gelb
= Schwarz/Rot
Scnwarz/Weiss
BlawSchwarz
Blaw/Gelb
BlawRot
Biau/ Weiss
Grin/Gelt
Geln/Schwarz
Rot/Schwarz
Rot/Gelb
Rot/'Weiss
Braun/Waiss
Weiss/Grlin
Waiss/Rot

gggégggsggggéggﬁggomﬂ<mrm

53
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Schaltplan 2

Elektrische Anlagen

1 Hauptschalter

2 Gleichrichter/Spannungsregler
3 Wachsslstrom-Magnetziinder
4 Baftterie

& Sicherung {(Haupt}

B8 Anlasserralais

7 Anlasser

8 Motorstoppschaiter <ENGINE STOP»
9 Anlasserschalter «START»

10 Kupplungsschaler

11 Diode

12 Ausschaltrelais des Starterschaltkreises
13 Seitenstédnderschalter

14 Sicherung ZOndung)

15 Zondsteuerung

16 Zundspule

17 Zindkerze

18 Suchspule

19 Vorderrad-Bramsschalter

20 Hinterrad-BremsschaHler

21 Leerlauf-Kontrolampe «NEUTRAL»
22 Leerdaufschalter

23 Otwarnleuchte «OIL LEVELs

24 Oistandschalter

25 Hupe

26 Hupenschalter « HORN=

27 Sicherung (Signal}

28 Blinkerrelais

Blinklichtschalter « TURN=
Drehzahimesser

Sicherung (Head)

Lichtschalter aLIGHTS»
Abblendlichtachalter »LIGHTS»
Instrumentenbaleuchitung
Lichthupenschaiter « PASS=
Femlicht-Kantrollampa «HIGH BEAM=
Scheinwerfer

Zusatzlampe
Schluss-Bramslevchte
Blinkleuchte-Kontrollampe « TURMNa
Vorderes Blinklicht

Hintaras Blinkidicht

Thermoschalter

Salenaid

EEULEEBYBRERRYUEE

Anmerkung

@ Der -START=-Schalter ist geschiossan, wahrend der Knopf
{Schalteri gedriickt wird.

@ Der «HORN~-Schalter ist geschlossen, wihrend der Knopf
(Schalter) gedrickt wird.

@ Deor Kupplungsschalter ist geschlossen, wihrend der
Kupplungshebel gezogen wird.

® Der Settenstandarschalter ist geschlossen, withrend der
Seitenstander hochgeklappt ist.

@ Der Leerautschalter ist geschlossen, wahrend das Getriebe auf

Leeardauf gestallt ist,
@ Der Bremsschalter ist geschlossen, wahrend die
Bramse batétigt wind.

Farblkodierung

B - Schwarz

L = Blau

G = Grim

Y = Galb

R = Rot

P - Rosa

0 = Orange

Br = Braun

Ch = Schokoladenbraun
Gy = Grau

50 = Himmelblau
Dg = Dunkelgrin
w = Weiss

BY = Schwarz/Gelb
B/W = Schwarz/Weiss
B/A = Schwarz/Rot
G = Grun/Gelb
/B = Blau/Schwarz
¥/B = GeltvSchwarz
R/B = Rot/Schwarz
RY = Rot/Gelb

LY = BlawGelb
/R = BlauwRot
L'W = BlawWeiss
RW = RotWeiss
Bri'W = Braun/Weiss
W/G =~ Waiss/Grin
W/AR = Weiss/Rot
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