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Dieser Band behandelt alle ab Baujahr 1983 bis
einschliesslich 1990 gebauten Ausfilhrungen der
Yamaha XT 600 Ténéré sowie deren Schwester-
modell Yamaha XT 600. Er bietet genaue Anweisung
fur Wartung und Reparatur der ungekrénten
Konigin der Enduros.

Verstandliche Detailfotos von allen Arbeitsgdngen
und Gbersichtliche Explosionszeichnungen zeigen
die komplette Fahrzeugtechnik von Motor, Getriebe,
Fahrwerk, Bremsanlage bis hin zur Elekirik.

Besonders praktisch: Ein umfangreicher Tabellen-
teil fasst alle technischen Daten, Einstell- und
Messwerte dbersichtlich zusammen.

fuctel |

LT

ISBN 3-7168-1789-9 =




Motorrad-Reparaturanleitungen

Mit diesen Reparaturanieitungen kinnen alle technischen Arbeiten am Motorrad ausgeflnrt werden: Aus- und Einbau
aller Fahrzeugtelle und deren Reparaturen, wie z.B. Motar, Kupplung, Vergaser, Bramsen, Gatriebe, Rader, elek-
trische Anlage. Viele Abbildungen und Explosionszeichnungen verdeutlichen die beschriebenen Arbeitsvorginge.
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Yamaha XT 600 Ténéré

Ein Wort zuvor

1983 présentiert Yamaha den Nachfolger der XT
550, die Yamaha XT 600 Z TENERE. Vom Vorgén-
ger (Ubernommen wird das bewédhrtz Motor-
grundkanzept mit Vierventilkopf und Gber Zahn-
rader angetriebens Ausgleichswelle, sowie die
Auslegung des Motors als mitiragendes Rah-
T e s

R
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menbauteil. Neu ist die Mono-Cross-Schwings
mit progressiv wirkender Umlenkhebelal und
zeitgemédsser Scheibenbremse am Vorderrad.
Der Aahmen dient nicht mehr als Olreservar,
sondern es ist ein separater Oltank vorgesehen.
Dank 28-liter-Spritfass und (berschaubarar
Technik stellt sie den Prototyp der Langstrecken-
Enduros dar, an der sich die Konkurrenz messan
lassen muss. Die 1984 nachgereichte abge-
speckie «normale« XT 600 mit 11,5-Liter-Tank
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spricht Enduristen an, die auch in schwererem
Gelédnde ihrem Hobby frinen.

Nichts ist so gut, als dass es sich nicht noch
verbessern liesse, sagten sich die Yamaha-Tech-
niker und trimmen die TENERE weiter in Richtung
Reise-Schiif: Die '86er TENERE (Typ 1VJ) veriligt
gllen Puristen zum Graus Uber einen E-Starter
und Scheibenbremse nun auch am Hinterrad (ab

Bj.'87). Hat man sich jedech ginmal an das kisina
Kndpfchen am rachten Lenkeargriif gewdhnt, mag
man 85 nicht mehr missen, besonders nach =i-
nem Ausrutscher, wenn =s hsisst, den 800sr
Ballermann mit angeschiagenen Knochen wisdsr
zum Laben zu srwacken...

Um die erhdhien Gestehungskosten wenigsiens
zum Teil wieder auizufangen, wird die Schwings
aus Siahl hergestellt. Der auswaschbare
Schaumstoff-Luftiilter mit erhBhtam Voluman
wanderi unter den Tank. Der beim Vorgdngermo-
dell noch links hinten angebrachte Oltank, dar
var allem bei voll bepackier Maschine die Olkon-
trolle in Arbeit ausarten liess, findet ein neuss
Platzchen unter dem rechtan Seitendecksl. Auch
der Olkiihler findet einen giinstigeren Arbeits-
platz rechts vor dem Zylinderkopi. Mehr der Mo-
de fatter Heifen gehorchend, wandert die Kettan-
linie 10 mm weiter nach aussen, was sine Ands-
rung des linken Unterzugs zum Schwingenlagar
hin notwendig macht. Also aufgepasst beim Ga-
brauchtmotorkauf, Motoren bis Bj.'85 (8].'86 XT
600) passen nicht in Rehmen ab Bj."88. Kenn-
zeichnend flr die dlteren Motoren ist die Ketten-
ritzel-Befestigung: zwei SW 10-Schrauben ver-
binden das Sicherungsblech mit dem Ritzai,
wéhrend bei der neusren Ausflihrung das Ritzs
mittels einer Mutter SW 30 auf der Welle gehalten
wird.

Weitere motorseitige Anderungen betreffen dia
Anpassung der Ventilgrossen an Yamahas Stras-
sen-Super-Single SRX 600: die Ventile wachsan
um 1 mm auf Einlass 37 mm, Auslass 32 mm,
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und der Hubzapfen der Kurbelwelle legt auch
noch ginen Millimeter zu.

Der Sekundérvergaser weist ebenfalls einen Milli-
meter mehr Durchmesser auf und misst nun
28 mm. Der Unterdruck-Kolben des Vergasers ist
mit einer Membran versehen. Damit steigt die
Leistung von 44 auf 46 PS.

Teils um das Mehrgewicht des E-Starters wieder
aufzufangen, teils um dem unter dem Tank pla-
zierten Luftfiltergeh&use Platz zu machen, fasst
der Tank snur» noch 23 Liter Sprit. Der Tank zieht
sich, um den Schwerpunkt glnstiger, d. h. niedri-
ger zu legen, seitlich tiesf um den Zylinderkopf
herum. Dadurch wandert das Spritniveau der
letzten drei bis vier Liter unter Schwimmerniveau,
was eine Benzinpumpe notwendig macht. Yama-
ha léste das Problem jedoch recht elegant mit
einer durch die Unterdruck-Schwingungen des
Einlasstrakts gesteuerten Pumpe, die durch Un-
auffalligkeit glanzt und zudem sehr leicht ist.
Vor allem der tief heruntergezogene Tank in Ver-
bindung mit dem direkt vor dem Zylinder liegen-
dem Kotflliigel bescherten so manchem TENERE-
Kolben dieser Baureihe den friihzeitigen Hitze-
tod, Yamaha begegnete diesem Problem mit ei-
ner ippigeren Vergaserbediisung und somit bes-
serer Innenkdhlung, der gute Ruf war jedoch
dahin. Auch die ab Bj. 87 verwendeten kinstlich
gealterten Zylinder, deren Gewinde versprodeten
und so die Zviinderkopfschrauben ausrissen,
weil sie dem Verbrennungsdruck nicht standhiel-
ten, machten Nachbessarungen in den Yamaha-
Werkstatten notwendig. Dort wurden dis Gawin-
de tisfer geschnitten (von 20 mm auf 40 mm) und
mit Einsdizen versehen. Die hohe QOltemperatur
zeigte auch Wirkung im Getriebe: das Zahnrad-

... NEUET
Scheibenbremse...

...und neuem
Olklhler




1988 spendiert
Yamaha eine
rahmenfeste
Verkleidung. Das
Vaorderradschutz-
«Blech» wandert
nach unten

Auch die XT 600
wird mit hinterer
Scheibenbremse
aufgewertet

paar des funften Ganges wies erhdhten Ver-
schleiss (Pittingbildung) auf, der gar nicht zum in
friheren Jahren erworbenen Ruf passte.

Nach diesem ungllckliichen Einbruch steht fir
das Maodelijahr ‘88 (Typ 3AJ) eine Komplett-Re-
novierung der TENERE an: Um den Wérmehaus-
halt ins Lot zubringen, ist der Vorderrad-Katillgel
direkt Ober dem Reifen angebracht, was auch
das Enduro-typische Hochgeschwindigkeitspen-
deln mindert, und die Tankunterseite ist entspre-
chend als Kihlluftleiter ausgebildet. Die beim
Vormodell nachtrdglich verléngerten Zylinder-
kopfschrauben und Gewinde sind jetzi serien-
méssig verbaut.

Um dem Getriebe wieder Manieren beizubringen,
ist der Olkreislauf abgedndert.

Auffalligste Anderung ist jedoch die rahmenfeste

Haloverkleidung mit dem martialischen Doppel-
scheinwerfer und keckem Windschildchen.

1989 eridhrt der Typ 3AJ sine Anderung des
Primartrieb-Ubersetzungsverhiltnisses von 31/
74 auf 34/71, wodurch sich die Getriebe-Dreh-
zahl erhoht, die Belastung jedoch sinkt. Die Ge-
samtiibersetzung bleibt durch Anderung des Se-
kundér-Ubersetzungverhdltnisses von 15/45 auf
15/40 gleich. Der Olkiihler ist doppelt so gross
wie am Vorjahresmaodell.

Tiefgreifende Anderungen erfZhrt das Schwe-
stermodell XT 600 nur 1987 (Typ 2NF/20 kKW bzw,
2KF/32 kW), als es ausstattungsméssig (Schei-
benbremse hinten) und tschnisch (Ventile und
Vergaser) der 'BBer TENERE, Typ 1VJ, angegli-
chen wird, wobei dies nicht zu dem bei der
TEMNERE aufiretenden Warme-Stau fiihrt, da der
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Tankinhalt lediglich auf 13 Liter wéchst und dem
Motor der Zugang zur Kihlluit erhalten bleibt.
Ab 1988 werden wie bei der TENERE die l&nge-
ren Zylinderkopischrauban verbaut.

samtliche Modifikationen sind in dieser Repara-
wranleitung bericksichtigt, sofern sie Auswir-
kung auf Montageanweisungen haben.

Auch wenn die TENERE hauie nicht mehr in allan
Disziplinen die Standards setzi, so ist der Biss
und Durchzug aus niedersten Drehzahlen immer
noch vorbildlich. Und gepaart mit der sinfachan
Wartung des luftgekihlten Einzylinders ardllt sie
heute noch in der Summe ihrer Eigenschaitan die
Anspriche erfahrener Motorrad-Weltenbummler,




1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferie Bordwerkzeug
konnen wir fiir umfangreichere Wartungsarbeitan
oder gar Motoriberholungen vergessen. Also
muss passendes Qualitdtswerkzeug selbst be-
sorgt werden, mit dem der Freizeit-Mechaniker
seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier sine Aufstellung von
Werkzeugen, (iber die der engagierte Hobby-Me-
chaniker verfligen sollte:

1 Gabelschlissel
{(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschiissel
(abgekropft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschliissel
{kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und SW 30,
32, 38l)
4 Innensachskantschlissal
(kompietter Satz 2—-8 mm, abgewinkell)
5 Schraubenzieher fiir Schlitzschrauben
(ein kompletter Saiz)
6 Schraubenzieher fiir Kreuzschiitzschrauben
(ein kompletter Satz)
7 Schlosserhdmmer
(200 g, 500 g, 1000 g)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtraiber, Kérner
9 Stroboskoplampe
(Zindungskontrolle)
10 Feilen und Olstein
(ie ein Satz)
11 Flachschaber
(verschiedene Klingenbreiten,
schnitt 23 mm)
12 Einsn Dreikant-Schaber
(ein Loifelschaber ist nicht unbedingt erfor-
derlich)
13 Zangen
(Kombi-, Wasserpumpen-, kleine Flachspitz-,
Rundspitz-Seegerring innen und aussen,
Grip-Zange)
14 Einen isolierten Seitenschneider
15 Schlagschraubenzieher
(mit kompletien Schraubendreh-Einsétzen,
Schlitz-, Kreuzschlitz- und Innensechskant-
Einsdize)

im Durch-

18 Knarre
(komplett mit allen Einsitzen s. 0. 15)
17 Drehmomentschllssel
{5-60 Nm/B0-300 Mm, dazu alle nétigen
Werkzeuge und Niisse)
18 Gewindeschneid-Ausriistung
{(kamplett mit Lehre und Schneider)
18 Helicoil-Ausristung ¢
20 Elektrische Bohrmaschine
(komplett mit Ausrlistung, inklusive Stander)
21 Schraubstock
22 Werkbank

Das kdnnte genﬁgen,l aber der sichare Mann
treibt die Freude noch weiter und génnt sich
noch andere gute Sachen.

23 Verschiedene Abzieher, von denen der wich-
tigste ein einfacher zweiarmiger ist.

24 Lotlampe mit verschiedener Ausriistung

25 Elekirische Heizplatte (ca.25cm Durch-
messer)

26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
(letztere komplett mit Halter)

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen

- 28 Ventllfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzange

30 Létkolben

(verschiedene Grissen — 30, 80, 150 Wati)
31 Fir die Elektrik: Priiflampe, Ohm-Meter, Volt-
Meter, S&ureprifer

Dermassen ausgeriisiet, bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestinden des
nachsigelegenen Schrotthandlers Abzieher, Ab-
driicker oder Spezieldorne und -halter zu kon-
struieren. Niizlich ist in dem Fall auch noch ein
Schieiibock. Eine Motorradhebebiihne stelit
ebenfalls eine nicht zu unterschitzende Arbeit-
serleichterung dar. Auf die Reifenmontage wird
hier nicht eingegangen, da der Reifenhdndler er-
stens die schinen Alu-Felgen Ihrer TENERE
schonender behandsh, als dies bei sinem Reifen-
wechsel in Eigenregie vonstatten geht, und er
zweitens auch fir die richtige Auswuchtung (dy-
namisch) zustandig ist.
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o Stérungssuche

yamahas TENERE bzw. XT 800 darf als ausge-
reiftes Motaorrad gelten, denn der Motor hat seing
gewdhrungsprobe nicht nur in Dauertests der
cachpresse, sondern auch in Kundenhand be-
standen, sieht man von den im Vorwort bespro-
chenen Ausreissern ab. Stdrungen sind also
nicht zu erwarten, doch der Teufel ist ein Eich-
nemchen. Die folgende Liste soll helfen, Fehler
zu Jokalisieran.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

o Ol lauft aus, Dichtungen lassen durch

@ Kolbenringe verschlissen

@ Ventiliinrungen oder Schaftdichtringe abge-
nutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

o Ol oder Olfiiter nicht rechtzeitig gewechselt
@ Zylinderkopfdichtung schadhait
® Kolbenringe verschlissan

2.4.3 Oldruck zu niedrig

o Olstand zu niedrig

@ Uberdruckventil gedffnet oder festgeklammt
o Olsaugglocke zugesetzt

@ Olpumpe verschlissen

o Ol lauit aus

2.1.4 Oidruck zu hoch

@ Uberdruckventil geschlossen oder festge-
':iierpmt B

@ Offittar, Oltunnal verstopit

® Falsche Olviskositat

2.1.5 Kein Oldruck

© Oistand zu niedrig

® Olpumpen-Antriebsrad gebrochen oder Ollei-
tung defekt

@ Olpumpe defekt

@ Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht, springt aber
nicht an

@ Kein Krafistoif im Tank

@ Kraitstoff gelangt nicht zum Vergaser

@ Matar mit Krafistoff Oberflutet (xabgesoifans)
@ Kein Funke an den Ziindkerzen

@ Luftfilter verstopft

® Ansaugen von Nebenluft

® Falsche Choke-Betétigung

@ Falsche Gasdrehgriff-Betétigung

2.2.2 Motor springt schlecht an
oder geht sofort wieder aus

@ Falsche Choke-Betatigung

® Verszgen der Zindanlage

@ Vergaser defskt

® Kraftstoff verschmutzt

@ Ansaugen von Mebenluft

@ Lzerauidrehzahl falsch singestelit

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

© Ziindsystem deiekt

@ Lesrlaufdrenzanl falsch eingeselit

@ Vergaser defekt, Kraftstoff verschmutzt
2.2 4 Ziindaussetzer beim Beschleunigen
@ Zindsyism defekt

@ Lufizbsperrventil defekt

2.2.5 Fehlziindungen

@ Zindsystem defekt

bt |




@ \ergaser defekt
@ Lufiabsperrveniil defekt

2.2.6 Schlechte Leistung und hoher
Verbrauch

® Kraftstoffsystem verstopit
® Ziindsystemn dafekt

@ Schwimmerstand zu hoch
@ Luftfilter verschmuizt

2.2.7 Zumageres Gemisch

0 Krafistoffdisen verstopit

@ Unterdruckkolben verklemmt

@ Schwimmemadelventil defekt

©@ Schwimmerstand zu tief

®© Tankdeckel-Bellftungsloch verstopft
@ Kraftstoffschlauch eingeklemmt

@ Eniliftungsschlauch verstopit

@ Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zufettes Gemisch

9 Lufidiisen verstopft

® Schwimmernadelventil defekt

@ Schwimmerstand zu hoch

® Choke bei warmem Motor betétigt
@ Luftabsperrventii  festgeklemmt
schlossan

@ Lurftfilter verschmutzt

oder ge-

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

-2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmé&ssige
Kompression

o Ventile falsch eingestellt

@ Ventile verbrannt oder verbogen

© Falsche Ventilsteuerzeiten

@ Ventilfeder gebrochen

@ Zylinderkopfdichtung blast durch

@ Zylinderkopf verzogen oder gerissen
@ Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

@ Uberméssige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Gerduschentwickiung

@ Ventile falsch eingestalit

® Klemmendes Ventil oder gebrochene Ventil-
feder

@ Antrieb der Ausgleichswelle verschlissen

® Steuerketts zu locker oder verschlissen

® Steuerkettenspanner verschlissen oder be-
schédigt

@ Kolben oder Zylinder verschlissen

® Ubermissige Olkohlebildung im Srennraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

® Zylinder oder Kolben verschlissen

® Kolbenringe falsch montisrt

@ Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

@ Ventildichtungen
schlissen

und -Fithrungen ver-

2.3.5 Uberhitzen

@ Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum
@ Zu magere Vergasereinstellung
@ Kihlsystem defekt

2.4 Kupplung, Sch aitgesté@g;

Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunige:.
® Kein Spiel in der Betétigung

@ Federn erlahmt oder zu schwach

@ Kupplungsbeldge verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

@ Zuviel Spiel in der Beitigung

@ Scheiben verzogen

© Druckmechanismus dafakt

2.4.3 Ubermissig starker Hebeldruck

@ Kupplungszug falsch verlegt, beschidigt oder
verschmutzt

@ Druckmechanismus beschédiot

2,4.4 Rauhe Kupplungsbetitigung

@ Risfen im Kupplungskord

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

® Falsche Kupplungseinsteliung, zuviel Spial in
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ger Betatigung

@ Schaltgabeln verbogen

@ Schaitwelle verbogen

9 schaltwalzennockenrillen beschadigt

2.4.6 Gange springen heraus
@ Schaltklauen verschlissen oder verbogen

@ Schaltwelle verbogen
@ Feder der Schaltwalzenarretierug gebrochen

9.5 Kurbelgehduse, Kurbelwelle

2,51 Uberméssig starkes Gerdusch
@ Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager

verschlissen (Rumpeln)
o Pleuellager verschiissen (Klopfen)

2.6 Vorderbau

2.6.1 Lenkung schwergéngig

o Lenksaulenmutter zu fest angezogen
@ Lenkkopflager beschadigt oder defekt
@ RAeifenluftdruck zu niedrig

2 6.2 Motorrad zieht nach einer Seite
@ Gabelbsine ungleichméssig mit Ol befillt
@ Standrohr verbogen

® Vorderachse verbogen
© Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flattert

© Feige verzogen

© Vorderradiager ausgeschlagen

O Reifen falsch montiert

® Reifen defekt oder unwuchtig

@ Achsmutter nicht geniigend angezogen
2.6.4 Federung zu weich

a QGabelfadern ermidst

@ Zu wenig Gabeldl, Falsche Cabelbl-Viskositat

2.8.5 Federung zu hart

@ Zu viel Gabeldl

@ Fzlsche Gabeldl-Viskositat

2.6.6 Gerdusche beim Einfedern

@ Gleitrohr oder Flihrungsbuchsan abgenuizi
® Zu wenig Gabeldl

@ Vorderradgabel-Befestigungsteile lose

@ Zu wenig Fett im Tachometerantrieb

2.7 Scheibenbremse

2.7.1 Schlechte Bremsleistung

8 Luit im Hydrauliksystem
@ Abgenutzte Bremskloize
@ Bremskidtze verschmutzt oder verglast
@ Hydrauliksystem undicht

2.8 Hinterrad, Trommelbremse,
Authangung

2 8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

@ Felge verzogen

@ Radlager lose

® Reiien falsch montiert

@ Reifen defeki oder unwuchtig
® Achse nicht festgezogen

2.8.2 Federung zu weich

@ Feder ermiidat
@ Stossddmpfer falsch eingestsiit oder defekt

2.8.3 Gerdusche beim Einfedern

® Stossdampfergehiuse Klemmt
@ Beiestigunagsteile lose
© Hebelgelenke verschlissen

2.8.4 Schlechte Bremsleistung

® Bresmse falsch singestallt

® Bremsbeldge verunreinigt oder verschlissen
©® Nockeniflache verschlissen

@ Bremstrommel verschlissan oder unrund

® Falsche Einstellung des Bremshebels auf der
Wellenverzahnung

8
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2.9 Batterie, Batterieaufladung

2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter
Zindung

® Batterie leer

® Zu niedriger Sdurastand

® Zu geringe spezifische Dichta
® Stdrung im Ladekreis

@ Batteriekabel abgetrennt

@ Haupisicherung durchgebrannt
® Zindschalter defekt

2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Ziindung

® Batterie nicht aufgeladen

@ Zu niedriger Saurestand

@ Zu geringe spezifische Dichte
@ Stdrung im Ladesystem

@ Batterieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor
@ Batterie nicht ausreichend geladen
® Zu niedriger Sdurestand

= Eine oder mshrere fote Zellen
@ Sitrung Im Ladekreis

2.8.4 Zeitwellig aussetzender Strom
© Lose Kabelanschlisse (Wackelkontakte)

@ Kurzschluss in der Anlage

2.9,5 Stérung im Ladekreis

@ Kabel oder Anschluss losa, gerissen oder

kurzgeschlossen

@ Spannungsregler oder Gleichrichter defekt
@ Lichtmaschine defekt

2.10 Zundsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht
und springt nicht an

@ Kurzschlussschalter auf OFF

@ Kein Funke an den Zindkerzen
@ CDI-Einheit defekt

@ Lichtmaschine defekt

® Kabel zwischen Ziindkerze und Lichtmaschi-

l.ﬁ

2.10.2 Kein Funke an den Ziindkerzen

® Kurzschlussschalter auf OFF " 2.1.
® Kabel schlecht angsschlossen, gerissen odeg:
kurzgeschlossen zwischan Lichtmaschine un
Zindspule, CDI-Einheit und Kurzschlusscha!te
CDI-Einheit und Zindspule, CDI-Einheit un

Zlndschloss oder zwischen Zindspule unds
Zindkerze

® Ziindschloss defekt, Zindspule defekt
® CDI-Einheit defekt
@ Lichtmaschine defeit

AN L
L X ] E
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oder dreht nicht hech

@ Zundspule defekt
©® Loses cder blankes Kabel
@ Wackelkontakt odsr loses Kabel in eine

Schalter
o Zindkerze defekt
©® Hochspannungskabel defekt

© Falscher Zindzeitpunkt

@ Lichtmaschine defekt g

2.10.3 Motor springt an, |5uft aber stotternd g
£

@ CDI-Einheit defekt

2.11 Anlasser

2.11.1 Anlassermotor dreht sich nicht

@ Batterie entladen

@ Zindschalter defakt

@ Startknopf defekt

@ Leerlaufschalter defeki

@ Anlasser-Relaisschalter defekt

® Kabel lose oder abgetrsnnt

© Seitenstanderschalter unterbrochen

2.11.2 Anlassmotor dreht den Motor
nur langsam durch

@ Zu schwache Batterie
@ Hoher Widerstand im Schaltkreis
@ Anlassmotar klemmt

2.11.2 Anlassmotor 13uft, ohne den Motor
durchzudrehen

et e, s R T R B T R RAT

® Anlasserkupplung defekt
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® 7ahnrader des Anlassmotors defekt
11 ¢ Zwischenzahnrad defekt

0,12 Kiihisystem

‘d; 2.12.1 Motortemperatur zu hoch
ar, 3
d§ g Zu niedriger Olstand

Wi g Kilhirippen verdreckt

@ Kihlluftzufuhr behindert

o Olkilhierdurchfluss behindert
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3 Wartung

SYMBOLBEDEUTUNG

/A - Wenn besondere Vorsicht angezeigt ist

— Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

— Wenn Inaugenscheinnahme erforderlich ist
/=" — Wenn genaues Messen erforderlich ist

Wer lange Freude am zuverlissigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um regel-
massige Wartungsarbeitan nicht herum. Yama-
has B00er Singles sind jedach einfach im Grund-
aufbau, so dass die Pflegedienste keinen gros-
sen Werkzeug- und Zeitaufwand erfordern.

Die Wartungsintervalle (siehe Punki 3.2) milssen
bei normaler Fahrweise nicht sklavisch eingehal-
ten werden. Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die
féllige Inspektion auch einmal um 500 Kilometer
hinausgeschoben werden.

Anders sieht es bei hdufigem Kurzstreckenver-
kehr, bel dauernden Regenfahrten oder beim Be-
trieb in staubigen Gegenden aus. Eine Fahrerin
oder ein Fahrer mit Durchblick werden erkennen,
ob sie ihre Maschine erschwerten Bedingungen

gruppen deshalb vorzeitig iberpriifen.
Auch bei den Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutessg
Werkzeug in den bendtigten Grssen fangt man'.
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten an&
der hydraulischen Scheibenbremse soliten aller-3
dings aus Sicherheitsgriinden nur bei entspre-23
chenden Vorkenntnissen selbst durchgefiihrtis
werden, ansonsten ist das Motorrad in einerg:
Fachwerkstatt besser aufgehoben, was keinef:
Einladung zum lockeren Rumfummeln an Trom-g=
melbremsen sein soll,

aussetzen und die hher besanspruchten Bau-—

'\K

3.1 Schmierplan

1 Bowdenzugwiderlagezr: dlen

2 Tachometergatriebe / Radlager; feiien

3 Deko-Zug: dlen

4 Deko-Zug: dlen

5 Bremspedallager: feflan

& Umlankhebelel: fatizn

7 Bremshebel: dlen

B Antriebskeite: handelsGbliches Kettan-Spray

UV

TS 0 A 3 s T T L v T R e e e e e I T

M

%]

Lrt)




-4 Bild 102
totor susbaufenig

Bild 103
: Steverkatianspanner
i damaontieran
3—. .' - -
viz o Bild 102 zeigt die noch verbleibenden Verbin-
%\g dungen Rahmen/Mator nach der Schwingenach-
,:E sendemontage (siehe Seite 45). Hinterrad und
& genhwinge selbst brauchen nicht ausgebaut
%E werden.
.Jg o Simtliche in Bild 102 eingekreisten selbstsi-
3 chernden Muttern, die wiederverwendet werden
r;b . kannen, sofern es sich um solche mit Federstahl-
$&  sicherungszungen handelt, ausdrehen und Motor
£E  (ca. 30 kg) seitlich herausheben.
d}
:
a8 Bild 104
ap . Zylindarkopidecksl
A 4.7 Zy]]nderkupf damontiaran (Schraube umer

Einlzszventii-Dagiel
baschien! Baida Austass-
vantil-Dackel camontisren)

Den wenigsten von uns wird es vergdnnt sein,
{iber einen professionellen Motor-Halteblock zu
veriigen. Aber um gelegentlich eine festsitzende
Schraube zu losen, geniigt auch ein kréftiger
Halfer, der als Gegenhalter fungiert. Darauf ach-
ten, dass Teile vom linken Ventil nicht mit denen
das rechten vertauscht werden: Der Kolben
muss im oberen Totpunkt des Arbeitstakis ste-
hen {splirbaras Spiel an allen Kipphebein; siehe
Seite 1B Ventilspielkontrolle).

Bild 105
Kipphebaiwellen ausziehen

@ Steuerketienspanner |Gsen:

Zuerst Sechskantschraube ausdrehen, Feder
entnehmen und dann 2 Innensechskanischrau-
ben SW 5, siehe Bild 103 und Seite 49, Prifen
und Vermessen.

® Ventilsinstelldeckel von Ein- und Auslass ent-
fernen.

9 16 Innensechskantschrauben SW 5 (in Bild
104 singekreist) schrittweise Ober Kreuz losen.
|.f Drehzahlmesserwinkelgetriebe: Schraube SW 5
4k (Pfeil in Bild 104} ausdrehen. Zylinderkopfdeckel

Bild 106
Kat=snrao igsen

TR




Bild 107
Spannschizne [8sen
{zwelmal SW10)

Biid 108
Zugankerschrauben
schrittweise Ober Kreuz
[Bsan (Hutmuttarm aul der
Unterseita nicht vergessani)

Blid 108
Spezialwerizeug
zurVentildemontage

Bild 110
Vantilkeilnutan entgraten

Bild 111
Hier passt nur
Quzlititswerzaug

a8

. oder herausfallen, siehe Bild 109. Teile nicht mi

eventuell unter vorsichtigen Gummihammer-
schifgen abnehmen. Auf die zwei Passhiilsen’
achten! %
® Kipphebelwellen mit eingedrehten M 6.

Schrauben auszighen. Siehe Bild 105. Um dig3
Welle des linken Auslasskipphebels auszuzfehena
Schraubdeckel vorn links ausdrahen. :

@ Nockenwellen-Kettenrad (2 Schrauben SW ‘E::]?'
I&sen/ Bild 106} von Nockenwelle abnehmen uncﬁ' :
Kettenspannschiene entnehmen (siehe Blid 107 /2
2 Schrauben SW 10 lésen). Nockenwelle und’
Steuerkette entnehmen.

®[TP| Falls keine Totaldemontage ansteht, Ket-

tenspannschiene nicht demontieran, und Stauer-é

kette mit Draht gegen Abtauchen in den Ketten-3d
schacht sichern. g
Der Steverkettenspanner muss jedoch neu mnniﬁ
tiert werden, sobald der Gegendruck von ihms
genommen worden ist. 1
@ Schraubs SW 5 (Pfeill 1 in Bild 103} und QE '

wy

!
E
]

Hutmuttern (Pfeil 2 in Bild 103) ausdrehen. 4
Zuganker (siehe Bild 108) schrittweise (be
Kraeuz lockern und ausdrehen.

Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen leichtell
Gummihammerschidge in der Gegend von Ein-3t
und Auslass, um den Kapf zu lockern. Nicht auf
die Kiihlrippen schlagen! Kopf nach oben abneh-%
men. Auf die drei Passhillsen (zwei grosse, singi
kleine) und den O-Ring der Olsteigleitung achtenl-‘;’] :
@ Zum Ausbau der Ventile ist Spezialwerkzeug;t
notig: Der Ventilfederhalter. Mit ihm die Ventilfe-
dern nur sowelt zusammendriicken, bis die Ven-
tilkeile mit einer Pinzette entfernt werden kénneng

-

schen!
® [TIP] Der Ventilausbau ist mit folgendem Trickds
auch ohne Ventilfederhalter mdglich: Eine Nuss?

mit passendem Durchmesser auf die Aussenfe-
der legen, mit Hammerschldgen Feder samt Tel:

L

ler niederdriicken, bis Ventilkeile herausfallenZt
Beim Einbau kann man sich mit einer umfunktiu%
nierten Stdnderbohrmaschine und passendemzy
Rohrmaterial als Mundstiick behalfen, 1
@ \Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten aufit
Aufwerifungen oder Grate untersuchen. Gegebeﬁ

nenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen, sieh%

Bild 110. 'ﬁ
@ \entilschaftdichtungen von Hand abziehen. %

4.8 Zylinder/Kolben

® Links am Zylinderiuss vorn und hinten je eineik
Innensechskantschraube SW 5 ausdrehen. Zweits
Hilsenmuttern SW 12 und zwei Muttern SW 14%
jeweils vorn und hinten schrittweisa Uber Kreuzss

I6sen. Siehe Bild 111. Um an die in den Kiihirip-
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en liegenden Holsenmuttern zu gelangen, nur
=sendes Qualitdtswerkzeug verwenden!

Keinesfalls hier mit Gabelschiissal herum-
murksen.

¢ Zylinder an den in Bild 112 gezeigten Monta-
genasen vorn und hintzn loshebeln.
@ Bevor der Zylinder durch bedachte Gummi-
nammerschiage bei Festsitz gelockert und ganz
nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung mit
putzlappen abdecken, damit Bruchstiicke eines
ayventuell gebrochenen Kolbenrings nicht ins Kur-
peigehduse fallen.

? Kolbenbolzen-Sicherungsring aushebeln, sie-
he Bild 113.
o Kolbenbolzen seitlich herausdricken. Wenn er
sich nicht von Hand herausschieben lasst, Bal-
senausdriicker verwenden.

o Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
qustreiben, der Pleuel ist schrell krummge-
schlagen!
@ Kolbenringe mit beiden Daumen stwas auf-
weiten und Uber den Kolben schieben. Ringe
nicht zu weit aufbiegen, damit sie nicht defor-
miert werden oder brachen.

Bild 112
Montagenesen vam
und hinten b2achtzn

o

4.9 Kurbelgeh&use

51 ke

ettt Sl

@ Die in Bild 114 und 115 eingekreisten innen-
sechskantschrauben SW 5 losen. Links (Lima-
seite/Bild 114) und rechts (Primaririeb-Seite/Bild
115) dabei abwechselnd {ber Kreuz die Schrau-
ben «knacken= lassen.

@[TiEl Stellung der Getriebs-Schaltwalze (Leer-
lauf) und Gehduse-Aussparung in Bild 115 be-
achten!

..o Bild113
Sicherungsring aushabain

@ Rechte Kurbelgehduse-Halfte von linker ab-
nehmen, in der die Wellen verbleiben.

® Beim Trennen der Gehdusehéliten sind neben
giner Holzunterlage gefihlvolle Gumminammer-
schldge ndtzlich.

g © Im rechten Kurbelgeh&usedsckel zur Reini-
v28 gung Filtersieb und Olkanaldeckel demontieren, Bigitd . .
2 - . Schrauten Lima-Saita
g siehe Bild 116. (lirks)

&

g

4
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&5

ik

i - Bild 115

¥ Schrauben Primir-Seita
ik {racnts)
il
-
I3
-5
i 8ild 118
-3 Olkan=igacys
-3 und Ansaugsiso
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Bild 117
Simtliche Bautsila verblaiban
in der linken Behdusehiifts

Bild 118
Spazialwerkzaug;
Kurbelwellan-Ausdricker

Bild 113
Banzinpurmpe demontiaran

Biid 120
Schlzuchhaltar I6s2n

40
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4,10 Getriebe

=g Klei
Das Getriebe I&sst sich ohne Spezialwerkze ;en au
ausbauen. PR
® Schaltwellensegmente entnehmen, Schaltg 3pen au
belschienen herausziehen und Schaltgabeln enifjzichtel
nehmen. Es folgt die Schaltwalze. Siehe Bild 117 die feir

® Getriebswellen entnehmen. Die Zerlegung dek

und ist somit Sache der Fach- bzw. Yamahai
Werkstatt. Getriebe-Nebenwelle kann leicht mE
Seegering-Zange zerlegt werden. b
@ Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus auibag

wahren und notieren. ik,

4,11 Kurbeiwelle

® Linke Gehdusedeckel-Halitte auf 100
gleichmissig erwdrmen und Kurbelwelle sa
Lager entnehmen. ’ i
@ Zeigt sich die Welle unwillig zu weichen, hai: hunder
deisiiblichen Abdriicker (siehe Bild 118) verwe gei det
den. Keine schlagartigen Driicke auf die Wi der alte
geben, falls das Lager wiederverwendet werﬁe&neuen
soll. Auf dem Yamaha-Ersatzteilweg ist es n bel der

T

komplett mit Kurbelwelle und Pleuel zu erhaltef

liber gin

4.12 Lager- und Wellendichtringe

Wellendichtringe bei jeder Motordemanta
grundsatzlich erneuern, Sie kbnnen leicht ausg
hebelt werden. Das Emeusrn der Lager sol
man der Yamaha-Werkstatt bzw. sinem Fachb
trieb Oberlassen. Die Kosten fiir Spezialabzieh
und Dorne stehen fir den Privatmann In keine;
Verhaitnis zum Nutzen, Grundsétzlich gilt jedoc
dass das Erwdrmen der Gehdusehilften auf etwi
100°C den Ausbau der empiindlichen Reibungs:
verminderer erigichtert. :

4,13 Benzinpumpe

TENERESs ab Bj.'86 (Typ 1VJ) weisen eine vakgdung C
umgestsuerte Benzinpumps auf, da der BenzinZlassdii
pegel unter Schwimmerniveau sinken kann. =@ Xolt
9@ Zwei Muitarn (siehe Bild 118) I6sen und Pums Schrav
pe abnehmen. Auf der Rickseite Fiihrungsschel®zerstor
le des Entliftungsschlauchs l6sen, siehe SilgZe T
120. Schiduche von Benzinzu- und -ablauf, sgﬁutbm‘

.
.




£ iz von der Unterdruckansteuerug (vom Einlass
E par) O8O0 : _—

= g Kleiner Ventildeckel: drei Krauzschizschrau-
= -zn ausdrehen, es folgen Feder und Membran.

° pumpengehause: sechs Kreuzschlitzschrau-
pen ausdrehen und Geh&useadritial eventusil mit
if |eichten Gummihammerschidgen trennen. Nicht
" gie feinen Membranhaute beschédigen!

-] 4.14 Frontpartie

P, 4.14.1 Bremsbelagerneuerung und
Hydraulikanlage

gs wurde zwar schon im Kapitel «Wartung» er-
wihnt, trotzdem hier nochmals die Warnung: Wer
wenig Durchblick in die Funktion einzelner
- gremsbauteile hat, solite die Finger von dieser
- gberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
. par sinen absoluten Spezialisten mit deren Be-
% ,.ayung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
- nundertprozentig in Ordnung sein!
i pei der Bremsbelagerneuerung gilt es zwischen
der alten Ausfihrung des Bremssattels und der
neuen zu unterscheiden. Alte Ausfiihrung wird
- pai der TENERE bis Bj.85 und bei der XT 600 bis
gj. 86 je einschilesslich verwendet.
@ Alte Ausfiihrung: Stitzschraube (Innensechs-
kant SW 6 / Pfail in Bild 121) ausdrehen und am
' |inken Tauchrohr zwei Schrauben SW 14 Igsen,
premssatiel komplett abnehmen. Brems-
schiauchbefestigung am Tauchrohr I6sen.
@ Nsue Ausflihrung: Schraube SW 12 ausdre-
. hen und Bremssattel nach oben klappen. Siehe
Bilder 122 und 123.
0 Beldge und Federblech aus Bremssattel ent-
nehmen. .
® Bremssattel von Bremssattelhalter und
Bremsschlauch losen. Auffanggefdss (Metall
odsr Glas) flr die dusserst aggressive Bremsilis-
. sigkeit bereithalten. Ein paar Tropfchen, die da
. Immer noch raustropfen, kdnnen schon grossan
& gesundheitfichen und finanziellen Schaden an-
richsn!
. ® Druckluft in das Bremsschlauch-Anschiuss-
gewinde blasen, um die Kolben herauszustos-
sen. Einen Lappen um den Bremssattel legen,
um die Kolben weich aufzufangen. Vorsicht im
Umgang mit Druckluft! Vorsichtig dasieren, Min-
dung der Blaspistole nicht zu dicht an die Ein-
lassdifnung halten!
@ Kolbendichtringe hingindriicken und mit
' Sciraubenzieher heraushebeln, wobsi die Ringe
zzrstdrt werden.
® TPl Vorsicht beim Entfernen dsr Dichiringe,

& Kolbengleitilchen nicht beschadigen!

Beim Zerlegen des Handbremszylinders gelten
natirlich dieselben Vaorsichtsmassnahmen in
punkto Bremsiliissigkeit.

© Bremsilissigkeit ablassen. Siehe Seita 23.

@ Bremshebel samt Sieinschlzgschutz demon-
tieren.

©® Schlauchanschiuss und Bremslichtanschluss
trennen, Gehdusebefestigung Idsen und Zylinder
vom Lenkrohr abnehmen. Staubkappe mit zarter
Spitzzange «herauspopeln» und Sesgerring mit
enisprechander Zange entfarnen. Es folgen Kal-
ben und Feder. Sighe Bild 124.

gild 121
Zuerst Stitzschrauna 1 l6zen,
dann Bremssana! isan

Bild 122
Schrauba S\W12
ausdrahen...

Bild 123
+:-tind Szttal nechooen
Kigpoen

Siid 124
Geperzylinasr

1 Daoes

2 Marzmn
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Bild 125
Bremsscheibenabdeckung,
Tachowelle und Achsmuter
damontiaran

Bild 128 »
Achsklemmfaust lnckam
[SW D)

Bild 127
Gabeldlablass-Scnraube

Bild 128
Gabelklemmiaust lockam
und Verschluss-Schraubs
ausdrahan

Bild 129
Steubdichiung entfernan

d2

P
5
S
£
Maschine sorgen und mit Kiste oder &hnlichemis |
so unterbauen, dass sie nicht unversehens nacnfj a
vorn kippt, auch wenn sie mit einem Hauptstan3g 4
der aus dem Zubehdrhandel ausgeriistet ist. " 2
@ Tachowelle: gerandelte Uberwurfmutter aus -
drehen und Welle auszighen. g8 b
© Bremsscheibenabdeckung, so vorhandeng -
abnehmen. ZE

D

@ Links splintgesicherie Achsmutter ausdrehensl
siehe Bild 125, rechis vier Schrauben SW meg
lockern, siehe Bild 126. Achse ausziehen undik
Rad entnehmen.

entnehmen. Aechts auf Distanzstiick achten. S&
@ Bremsscheibe (6 Schrauben SW 10) Idsen Undié
abnehmen. Ausireiben der Radlager siehe Seitell
44,

4.14.3 Teleskop-Gabel

gild 127. :
@[Tl Einfedern der Gzbelbeine beschleunrg
zwar den Ablauf, doch tritt das Gabeldl unters
Druck fast waagerecht aus der Ablassbohrungii
heraus. G
@ Zwei Schrauben SW 12 je Gabelklemmfaus s_'
I6sen, obere Gabelverschlussschraube SW 1752
entiernen (auf O-Ring achten). Je nach Gabel-3&
ausfithrung (siehe Technische Daten) Vorspann-:3
Zwischenstiick oder klsine Vorspannfeder undi
Sitzscheibe van Hand entnehmen. Gabel nach
unten herausziehen, eventuell unter Hin- undsg
Herdrehen, siehe Bild 128. :
@ Gabelfeder entnehmsn und Gabelsl eusirnp-ﬁ
fen lassen. Gl
@ Staubmanschette, wis in Bild 129 gszeigt,ik
entfernen und Anschlzg-Federring aushebe[n.g H
Siehe Biid 130.

@ Untere  Gabelverschlussschraube  {Innen-&
sechskant SW 6) ausdrehen, siehe Bild 131.  &&
® Tzuchrohr gut geschitzt in Schraubstock: E_
spannen und Standrohr nach dem Ziehhammer-32 |
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prinzip unter krafligen Auckbewegungen samt
weuendichtr'rng und Stitzring ausziehen.

? Gleitbuchsen und Kolbenring des Dampier-
kolbens, der jetzt aus dem Tauchrahr rausge-
schittelt wird, lassen sich leicht von Hand de-
montieren, ist jedoch zur Sichtpriifung nicht

notig.

4.14.4 Lenkkopflager

Zum Ausbau der Lenkkopflager vorher die zur
Spielefnstetlung notwendigen Vorarbeiten wie auf
seita 27 beschrieben ausfiihren.

e Einstellmutter ganz ausdrehen, siehe Bild 132.
yuntere Gabelbriicke/Gabelschaftrahr nach unten
gntrighmen.

e Nur mit Glick wird es moglich sein, Lager-
schalen cben und unten im Lenkkopf mit ent-
sprachend langem und kraftigem Dorn von oben
pzw. unten mit Stahlhammerschléagen schrittwai-
se (ber Kreuz auszuh:f_*iben. Normalerweise er-
jaubt der nur geringe Uberstand der Lagerscha-

Bild 13p
Fadernng aushsbeain

Bild 131
Untare Gabelverschiuss-
Schraubs

- Bild 132
Mutmuner [8sen

Bild 133
Stift 1 ausochren und
Schaftronr auspressan

-4 Bild 134
3plint susziehen

Bild 1as
Sramsaac<en ausnzpain

43



lan Gber den Lagersitz nur eine Demontage mitf —
Speziaiwerkzeug, ist somit also Sache der Ya. ]
maha-Werkstatt. £ :
@ Falls sich der untere Laufring mit Hammer und
Durchschlag nicht vom Sitz traiben 1asst, Verstij.
tung ausbohren und Lenkschaftrohr aus Gabel_ '
briicke ausprassen. Siehe Bild 133.

= ki

4,15 Heckpartie

T T T e e

Motorrad auf Kiste oder dhnlichem stabil unter3
mauarn. i

4.15,1 Hinterradausbau £E [

Bild 136
Bramsschelbe demontisran

nen. Bei Schmbenbremsenauﬁfuhrung Bremsa 4.1
kerschraube SW 14 lockern, siche Bild 134. BejE
Trommelbremsenausfiihrung  Fligelmutter arm E Sc
Bremsgestédnge. ausdrehen. 3o
Achse (SW 24 / Mutter SW 22) ausziehen ungf {4
Kette abheben. Auf Distanzhillse jeder Seiteh @
achten! 0E
@ Bremsankerplatte aus Trommel.entnehmen, Z& gje
® Einbaulage der Bremsbackan vor dem Entfers¥ o[
nen markieren und mit kréftigen Schraubenz]E'.: mie
hern aushebeln, sishe Bild 135. : < On
© Nachdem der Bremsnackenhabel (SW 10
entfernt ist, |&sst sich der Bremsnocken vo
Hand ausdriicken. -

® Bremsschelbe nach Lésen von sechs Schrau
ben SW 10 abnehmen. Siehe Bild 136. G
© Belagwechsel und Bremssatteldemontages "3:
wig vorn, Ausflhrung «neu». Siehe Seite 41 und= |
Bild 137. , 5
9 Kettenblatitrdger (Abtriebsflansch) von Han
abnehmen. __
® Zum Entfernen des Ketienblattes Sicherungss
blechlaschen flachbiegenund sechs Muttern SWs
14 lgsen.

® Wellendichtringe aushabeln, siehe Bild 138. 5

2t

Bild 137
Belzgaushau wis vama
[nauera Typen)

T

warmen.

@ Distanzhiilse zwischen dan Radlagemn aushess
beln. Lager mit 10-mm-Darn mit leichten Schizg
gen schrittwaise (ber Kreuz austreiben, siehet
Bild 139. '
Nach dem Ausbau des einen Lagars Distanzhil
se entnehmen und gegendberiiegendes Lageis
austreiben.
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Bild 138
Dichtringe aushebsln
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4.15.2 Federbein

gchwinge muss nicht ausgebaut werden!

@ Obere Federbeinbefestigung I6sen, siehe Bild
140.

@ Unters Federbeinbefestigung Staubschutz
und Splint entfernen. Gelenkbolzen auszishen,
sighe Bild 141. Federbein herausfihran.

o(TIP] Der Stossdémpfer enthdlt hochkompri-
miertes Stickstoffgas und Oll Das unter hohem
Druck stehende Federbein kann bei unsachge-

-4 Bild139
Lager austreiban

Bild 140

Obera Beiastigung

des Federbains Dei neusran
Typen emwvas verstackl

Bild 141:.
Untare Befestigung mit
splintgesichariam Golzen

-4 Blid 142
Plaual-Am vam Ranmen
1Gsan

Blld 143
Relais-Arm demaoniiaren

gild 142
Achsmutiar SW 22 lgzan



Bild 145
Achsa lockemn

46

mésser Handhabung schwere Verletzungen ver-
ursachen! Die Beseitigung eines verschlissenen
Federbeines ist Sache der Yamaha-Werkstatt.
Auf keinen Fall einfach zum Schrott werien!

@ Plesuelstange von Rahmen |Gsen, siehe Bild
142,

@ Ralsis-Arm von Schwinge |6sen, siehe E[Id
143.

@ Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel las-

sen sich von Hand ausdricken. Lagerkéiﬁ
selbst mit passendem Do austreiben.

4.15.3 Schwinge

Iauerung am Schwingenende priifen {max 1 m"‘
Spigl). H
® Links selbstsichernde Mutter (SW 22 / sishg |
Bild 144) ausdrehen. f
@ Achse ist meist schwergédngig, also Schwng ;
durch «Untermauerns oder Helfer entlasten. Ajl
die Uber min. 5 Gewindegénge aurgeschrauu-
Mutter kurzen trockenen Schiag mit dem GumiEg:
mihammer geben und so die Schwingachse "'
sen, siehe Bild 145. Achse nach rechis heraug?
zlehen und Schwinge entnehmen.
@ Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel faﬁ‘
sen sich von Hand ausdriicken. Lr,gerkaﬁg l
selbst mit passendem Dorn ausireiben. R E

.
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5 Priifen und Vermessen

pie ganze Arbeit des Zerlegens niizt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher Be-
gutachtung wieder zusammengebaut werden.
_eidar aber stbsst der Privatmann beim Vermes-
sen schnell an seine Grenzen, denn mit dem
Mgss-SGhieber allein ist &s nicht getan.

Micht viele haben ihre private Werkstatt mit
Messuhr, Messdomen oder Mikrometern in ver-
schiedenen Weiten ausgestatiet, und es muss
igder ilir sich entscheiden, ob sich die Anschaf-
fung dieser teuren Gerate lohnt. _
it richtigem Messen allein ist es auch nicht
getan, wenn der Verschleiss noch in der Toleranz
liegt, aber anders, nicht messbare Verschleisser-
scheinungen oder Beschadigungen voriiegen.
Deshalb vertraut der Unerfahrene diese wichtige
Arbeit der Werkstatt an.

5.1 Olpumpe

Wenn das Ol als Lebenssaft des Motors gilt,
dann ist die Olpumpe das Herz des Motors.
Deshalb entsprechend kritische Massungen vor-
nahmen.

o Olpumpe in gedéiinetern Zustand mit Flhler-
lehre vermessen.

Verschieissgrenze fiir das Spitzenspiel zwischen
Innen- und Aussenrotor betrégt 0,12 mm, siehe
Bild 146. Spiel zwischen Aussenrotor und Ge-
hause soll 0,03 mm-0,08 mm betragen, siehe
Bild 147. .

Falls Verschleissgrenzen Uberschritten, Olpumpe
komplett erneuern. Einzelne Ersatzteile fUr die
Olpumpe sind nicht erhaltlich.

Alle Ollsitungen auf Durchgéngigkeit untersu-
chen. Falls verstopit — Fachwerkstatt.

5.2 Vergaser

© s Unterdruckkolben und Schieberkolben
diirfen keine RAiefen, Kratzer oder sonstige Be-
schadigungen aufweisen und miissan im Verga-
sergehduse ungehindert auf- und abgleiten kan-

nen. Falls schwergéngig: Fachwerkstatt oder er-
neuem.

8 & Disennadel auf Verschieiss untersuchen,
sig darf keine Verbiegung oder sonstige Beschi-
digungen aufweisen. Die Membran darf keins
porésen Stellen oder Risse haben. Falls defekt:
austauschen, sishe Bild 148.

@ Alle Disen mit Druckluft durchblasen, keines-
falls mit Nade!l oder Draht reinigen! Das feine
Filtersieb am Schwimmerventil nicht mit Druck-
luft susblasen, sondern mit weichem Pinsel aus-

Blid 145
Clpumpsa mit Varschlsiss-
Messpunktsn Aund B

Blld 147
Warschlaissmessung
Aussan-FAolorGanause

Sild 128

*emaran, Uniarcruckkolban
und Disannacs! aas
Saxunddrvergssars

[}




Bild 143
Schwimmer, Yentilkegs! und
-Sitz das Primdrvargasars

Bild 150
Pagelmessunag

Bild 151

Kontrclle des Schwimmar-
nivaaus: Mass X batrdgt
25-27 mm von dar Dichtila-
che des auf dam Kopf stenzn-
den\Vargasers aus gemassan.
Der federbelasiata Vaniilkagal
darf dabei nicht eingefeasn
=8in

Bild 152

TEMERE 2b 8]."82: Yanul
gibt bai hfhanbadingiam
garingam Lufidruck
zusdt=lichan Luftkanal frsi.
um sinar Gamisch-Uber-
fanung entgagsnzuwirkan

48

waschen. Schwimmerventll dari kesine Riefe
oder Kerben haben.

® &0 Schwimmer auf Verformungen oder a
Kraitstoff im Inneran untersuchen. Sighe E}q
148, f
o & Gemischregulierschraube auf Verschiems,
oder Beschadigungen untersuchean.
0 7= Schwimmerstand in montiertem Zustanq
messen: Pegelsiand muss bei waageréchtem;
Vergaser 5—7 mm unter Oberkante/Schwimmer.:
gehause liegen. Siehe Bild 150. Durch Nachbie3
gen der Schwimmerzunge Korrekturen vors
nehmen.
® 7= Schwimmerstand in demontiertemn Zu-
stand messen. Mass X in Bild 151 muss he;
anliegendem, jedoch nicht gingedriicktem Ventll..
kegel 25-27 mm betragen.

tepbu BT s atienlopteaidyg

5 &
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o [

-3
0 & Membran und Ventil des Luftabsparr- '-Jen-.

tils auf Risse und Briichigkeit untersuchen. Fai1a -
defekt, austauschen.
TENEREs ab B].'88 (Typ 3AJ) wessen zusatzlich?
Gemischabmagerungsventil auf. Dieses gibt: ah:
giner bestimmten Meereshéhe (Luftdruck) emen*
zusatzlichen Luftkanal frei, um einer Gemischan
reicherung durch zu ganngen Luftdruck entgeJ
genzuwirken. Siehe Bild 152. Uberpriifung erfolgt:
in Yamaha-Werksiatt.
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5.3 Ventiitrieb

@ &0 Steuerketten-Filhrungsschienen auf Be’
schadigung und (berméssigen vers::h{eass*;
prifen.
@7 Ist der in Bild 153 gazsigte Dmckknlbe ‘
des Steuerkettenspanners ganz ausgefahren,
Steuerkette auswechseln, da in dissam Fall keine?
exaktsn Ventilsteuerzeiten mehr gewénrisistat”
sind. Steuerkeite und -Rad als Satz erneuern!
@& Kipphebel auf Verschieiss an den Nok-3
kenglmtﬂaehen untersuchen, sighe Bild 154.
@7 Kipphebelbohrungen und -achsen mes-3
sen (Sallspiel 0,009-0,042 mm). Kipphebelach-3
sen auf Verschleiss oder Beschédigungen untar- ¢
suchan. !

® (7= Spiel der Nockenwelleniager mit Kunst-
stoff-{Plastigauge)-Streifen massen NEr5ch[er55+
grenze 0,08 mm). Dazu Streifen ins 8lfreie gedif-
nete Lager legen, Welle sinsetzen und Lager
schiiessen, mit vorgeschrisbenem Drehmoment
anziehan. Walle nicht drehen! Nach Wiederdfinen
Lagsrspiel an Quetschbreita das Streifzns zble-
sen (e breiter der Stireifen, desto geringer das
Spiel/siene Bild 155). Bei Uberschraiten der Ver-
schleissgrenze Nockenwelle austauschen und
Lagerspiel emeut (berpriifen. Falls das Spiel
noch immer die Verschleissgranze Uberschraitat,
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miissen Zylinderkopf und -Deckel ausgewsach-
sglt, oder im Fachbetrieb in teueren Spezialver-
fahren ausgebuchst oder aufgeschweisst
wardEI’l- -

: Lauf- und Lagerflichen und Nockanwelle R YT ITY(TTITTT ]
:u%r;ijefanﬂeschédigungen oder Anzeichgn uri- - T %%“W{ﬁ'%w
suraichender Schmierung untersuchen. Olboh- B ST
ungen dirien nicht verstopit sein. _ 2 '

'T'_-W"":__ Nockenhdhe des Einlassventils muss * 2 . Ist gar Druckkaiben coar
35:-::2—35“,52 mm betragen. NockenhOhe/Aus- ' ¢ T e n_% _ ;Lﬂ;{ﬂ?&'ﬁfggﬁ:ﬂi ot
|ass betragt 36,7-36,8 mm. Grundkreis/Einlass el : Kananrag im Satz emeusm
petrégt 30,01—-30,11 mm. Grundkreis/Auslass
petrdgt 30,07-30,17 mm {leweils mit Grund-
wrais). Siehe Seite 100.

Bild 183

P T

5.4 Zylinderkopf

i S e

# 783 Aus den Brennraumen alle Olkohieablage-
rungen entfernen. Den Bereich der Ziindkerzen-
jscher und der Ventilfthrungen auf Risse kontrol-
ligran.

® 7= Mit Haarlineal Zylinderkopf und Zyiinder-
dichtildche in mehreren Richtungen auf Verzug
orifen (Verschleissgrenze 0,03 mmy), siehe Bild
156.

o 7 Ungespannie Lange der Ventilfedern
messen.

verschleissgrenze innere Feder: 40,1 mm. Aus-
sere Feder: 43,8 mm.

@ = Gespannte L&nge der Ventiliedern mes-
san; Belastat mit einem Gewichi von 18,1 kg sall
diz Innere Feder eine Laénge von 22,7 mm aufwei-
sen. Aussere Feder soll 34,2 mm lang sein bel
ginem Gewicht von 16,9 kg.

8 = Fedemneigung, d.h. die Abweichung von
der Senkrechtan am aberen Ende der Feder, darf
maximal 1,7 mm betragen.

@7 Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschieiss am Schaft untersuchen.
Ventilsitz muss glattes und riefenireies Traghild
zsigen. Falls die Sitzfliche am Veniilteller ver-
brannt oder ungleichméssigen Kantakt mit dem
Veniilsitz hat, Ventil ernevern. Jedes Ventil muss
in seiner Filhrung sauber gleiten.

@ = Durchbiegung des Ventils dari maximal
0,01 mm betragen.

E @77/ Durchmesser dar Ventilschaite massen.
Mit Kugellehre, Messdorn oder Innenmikrometar
Innendurchmesser der VentiliGhrungen messen,
:  zuvor sorgfaltig alle Olkohlerests an den Ventil-
schaften und Teilern entizrnan, um Mess-Ergsb-
nis nicht zu veridlschen (Sallspiel/Einlass 0,01-
0.037 mm, SollspislAusiass 0,03-0,057 mmy}.
E  Bild 157 zeigt grobe Werkstattmessmethoda zur

Blid 154
Hippnabsl-Lauffichan
kontrallizren

S e I A e e A R

A
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Bild 125
Lagarzpial ermittsin

(b e e ket pa e R P T T B e b

Bild 156
WerZug massen

T AT

& ; Sild 157
bplElEH’l’!lm.l.!ﬂg. . . ] ) “Yentid can so gui wis nicht
Ist das Spiel grosser, priien, ob Einbau siner wecHain




Bild 158
Grobe Warkstanmathode
zur Splalermiftiung

Bild 159

Gaditar Bolzen muss durch
zigenes Gawicht langsam
haraus rutschen

Balid 160
Hohenspigl-Ermittiung

Bild 181
Ring muss ohne zu Klemmean
gurchrollan

50

.,..hk.il [ T

neuan Flhrung mit Standard-Abmessungen das
Spiel wieder in die Toleranz bringen wirdg:
Weachsealn der Ventilfiinrungan muss einer daiy; E
ausger(isteten Fachwerkstatt Uberlassen wer” §
den, da gleichzeitig die Ventilsitze nachgeschirf. E
fen werden missen. £}
@ 3 Schiiesst ein Ventil nicht einwandfrei dichy |
ab, Ventilsitz ldppen (Prisfung: bei eingebauten |
Ventil in den Ansaug- oder Auspufikanal Benziy §
giessen, am Ventil darf nichts auslaufen).
® Lippmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil mn“' ;
innen mit speziellem Gummisauger oder van [
aussen mit Schlauchstiick und Holzstift quirlen? |
LAppmittal darf nicht zwischen Ventilschaft ung §
Fithrung geraten! Geniat Nachi@ppen nicht zuﬁ-f :
Abdichten, Ventil emeuemn oder Dichifléche |r|
Fachbetrieb Gberschleiien lassen. 3 e
@ A\ Ist der Ventilsitzring im Zylinderkopf zu breit ¢
oder zu schmal, muss ar in giner Fachwerkstalt "
neu gefrést werden, Soliventilsitzbreite 1 mm.

5.5 Zylinder und Kolben

AN s .

®i7= Zylinderdurchmesser 40 mm unter deg
Zylinderoberkante parallel und im rechten Winke{ g
messen. Der Mittelwert beider Messungen solf

94,87-95,02 mm betragen. Verschleissgrenza:|
85,1 mm. Lauffldche darf keine Ausbriiche, Ri =

fen odar Kratzer aufweisan. &
@ 7= Am Kolbenhemd 5 mm iiber der Unteé :
kante, im rechten Winks! zur Bolzenachse, AuszE
sendurchmesser des Kolbens messen (Sollmassz
Standard 94,915-94,865 mm / 1.Ubergrossez
85,5 mm / 2.Ubergréisse: 86,0 mm), das erechSE
neie Spiel des Kolbens im Zylinder soll G,DAS-% 5
0,085 mm betragen. Verschleissgrenze: 0,1 mm
Bild 158 zeigi grobe Werksiattimessmethode zugE
Ermittiung des Spiels.
@ Fir den Fall einer Reparatur Ringe und Kolbent
als Satz erneuern, und Zylinder mit entsprechen
dem Laufspiel In Fachwerkstait aufbohre
lassen.
@ Koibenboizen darf leicht eingetlt weder i
Pleue!l noch im Kolben Spiel aufweisen und muss: 2
frei beweglich sein. Sishs Bild 158. -ﬁ_
@ 7= Mit Filhlerlehre Spiel zwischen KolbenZg
F‘Ing und Ringnut abtasten, siehe Bild 160. Vergf
schleissgrenze oberster Kolbenring: 0,04- UDB ]
mm, zweiter Ring: 0,03-0,07 mm. Kolbenrtng :
muss fral wie in Bild 161 gezeiat, ohne zu Lclnm-

men, durchrollen,
® 7= Kolbenrings einzzin in Zylinder schieben:
und 20 mm unter der Zviinderoberkanis reuht'-.‘;_
winkelig zur Zylinderbohrung mit dem Koiben:k
ausrichien. Mit FUhlerlehre das Stoss-Spiel ausg
fiihlen, siehe Bild 162, Sollwert erster und zweitei £
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«olbenring: 0,30—-0,45 mm, Olabstreifung 0,20
0.70 mm.

5.6 Kurbelwelle und Pleuel

e/ Seitenspiel der Pleuellagerung messen
{Messung D in Bid 163 / Sollweri: 0,25-
p.75 mm). Kurbelwangenbreite messen (Mes-
sung A in Bild 163 / Sollwert: 74,85-75,00 mm).
o = Kurbslwelle zwischen Spitzen montieren
und mit Messuhr an den Lagerzapfen Schlag
messen. Dabei beachten, dass der tatsachliche
gehlag nur der Hélite des angezeigten Wertes
antspricht (Messung C in Bild 163 / Verschleiss-
grenze 0,03 mm).

@ (&3 Ausweichung des abersn Pleuelauges sall
0.8-1,0 mm betragen (Messung F in Bild 163). Es
darf kein Hohenspiel fihlbar sein!

o Z& Die Kugellager der Welle dirfen bei der
Fingerprobe (sishe Bild 164) keine Gerdusche
von sich geben und widerstandsfrai drehbar sein.
Bei Abweichung der Spezifikationen entspre-
chende Teile ersetzen.

5.7 Kupplung

® 57— Ungespannte L&nge der Kuppiungsfe-
dern messean, Verschlsissgrenze 32,6 mm.
0~ Starke der Kupplungsreibscheiben fest-
stellen. Scheibe A (2 Stiick/Innendurchmesser
116 mm) Verschleissgrenze 2,80 mm, Scheibe B
(6 Stlck/Innendurchmesser 113 mm) Ver-
schigissgrenza 2,6 mm. Reib- und Stahlscheiben
auswechseln, wenn sie- Anzeichen von Riefan
odar Verfdrbung aufweisen. Stahischeiben auf
Richtplatte mit Fihlerlehre auf Verzug prifen
{(Verschleissgrenze fir alle Stahlscheiben
0,20 mm). Scheiben immer im Saiz suswechsain.
© &1 Schlitze im Kupplungskorb diirfen keine
von den Scheiben verursachien Riefen, Kerben
oder Scharten aufweisen.

5.8 Getriebe und
Schaltmechanismus

@ & Innenlaufrings der Lager mit dem Finger
drehen. Lagsr miissen leicht und geruschios
iaufen, siehe Bild 164. Fesisiiz des Lageraussan-
rAnges in der Kurbelgehduse-Bohrung prifen.
Defekie Lager von Fachbgirieb bzw. Yamaha-

Werkstatt ersetzen lassen.

@ L& Schaltgabeln, Schaltwalze und Zahnrdder
auf Ausbniche in der Harieschicht, Anlaufverfar-
bungen (Uberhitzung) oder iibermédssigen Ver-
schigiss uniarsuchen.

Zahnréder nur paarweise erneuern!

5.9 Laufrader

® —— Radachsen Uber Richtplatie rollen und so
Verzug fesisiellen. Bei Verzug Achse srmsuern,
niemals zu richten vaersuchen.

® /& Riadsr auf Zsnirierstander lagern, Seiten-
und Honenschiag mit Messuhr prifen (Var-
schlgissgranze jewsils 2,0 mm). Unrund laufande
R&der richisn lassan. Siehe Bild 165.

Aui dem Zsntriersi@nder auch die Unwucht das
Rades iesisizllen. (Einen solchen Stlizbock kann

3ild 162
Aingstoss-30i81 amurtain

gild 162

Messpunkiz der Kurpalwalla

Bild 164
L=ger prifan




Bild 165
Schizg der Réder messen

Blld 168
Radlager priifan

Bild 167
Dicke der Bramsscheibe
messen

Blid 168
Zcnlag dar Stancronrs
messan

52

man leicht improvisieren oder selbst herstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die verschraubte Hadachse einzuspannen.)
Die Wuchtung des Rades nach jedem Reifen-
wechsal prifen. Manche Reifenhersieller markie-
ren die leichteste Stelle des Reifens mit einem
Punkt. Dieser muss genau in Hohe des Ventils
stehen. An der Vorderradfelge sollten nicht mehr
gls B0 Gramm Wuchtgewichie - angebracht
werden.

@ &5 Innenlaufringe der Radlager mit dem Fin-
ger auf einwandfreien, gerduschlosen Lauf prii-

fen, siehe Bild 165. Der Aussenlaufring muss fesy
in der Nzabe sitzan.

5.10 Scheibenbremse

® &5 Verschmutze Bremskldtze reduzieren die
Bremswirkung, deshalb wegwerien. Verschigiss-
grenze der Beldge 0,8 mm.

@i Verschmierie Breamsscheiben mit hoch-
wertigem Entfettungsmittsl reinigen. Stirke der
Bremsscheiben mit Mikrometer messen (Ver-
schleissgrenze varn und hinten: 3,5 mm), Verzug
an der susgebauten Bremsscheibe auf der Aicht-
platte mit Messuhr oder Fiihlerlahre (Verschleiss-
grenze 0,15 mm) messen, siehe Bild 167, :
© &5 Hauptbremszylinder und -kolben dUﬂEn
keine Riefen oder Kratzer aufweisen.

© &5 An den Bremsséttein die Kalben und Zy-,
linder auf Riefen, Kratzer oder sonstige Bescha-"
digungen untersuchen.

@ @ Dichtmanschetten (oder Kolbenringe) der'
Bremskolben missen in einwandfreiem Zustand .
sein. Yamaha empfiehit nach Demontage grund-
sétzliche Verwendung von Neuteilen!

5.11 Teleskopgabel und
Lenkkopflager

0= Gabelstandrohre in Prismenbl&cke legen

und mit Messuhr auf Schlag prifen, siehe Bild

168. Dabei beachien, dass der tatsdchliche

Schlag der Hilfte des gemessanen Wartes ent-’
spricht! Ab 0,1 mm Schiag Fachwerkstatt zu Ra-3
te ziehen, ob Standrohr wieder gerichtet werden :
kann.
@i Freie Linge der Gabelfeder messen und
mit den Technischen Daten der verschiedenen®
Typen Seite 107 vergleichen. |
© &3 Die einzelnen Bauteile auf Kratzer, Riefen]
oder anormalen Verschleiss untersuchen. G]est—+
stiickbuchsen miissen ausgewechselt werden?
wenn Beschichtung Gber mehr als Draiviertel t:ierT
Oberildche abgenutzt ist.

o & Konuslaufringe des Lenkkopilagsrs aus-:

Hirn

R

L i T

wechseln, wenn sie beschidigt sind oder Drunk— :

stallen und Veriefungen aufweisan.

5.12 Hinterrad
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@ Verschleissgrenzan Felgenschizg wie Vn:der- 1

rad Seite 108.
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@ 7 Innendurchmesser der Hinterradbrems-
trgmmel meassan, Verschleissgrenze 131 mm,
zbenso die Sifrke der Bremsbelage, Verschleiss-
grenze 2,0 mm.

8 C&| Falls Kettenrad verschlissen oder beschi-
digt ist, auch Kette und Ritzel prifen. Niemals
aing neug Ketie auf verschlissene Kettenrddar
gder umgekenrt montieren! Verschlgiss sishe
saite 22, Kapitsl Wartung.

5,13 Schwinge und
Federbeingestange

@& Schwinge, Relzisarm und Pleuvelarm auf
verzug oder Risse priifen. Schwinge muss sich
pei demontierter Umlenkhebelei ohne Unragel-
massigkeiten auf und ab bewegen lassen. Mon-
tagezustand sishe Bild 142.

@ In diesem Montagezustand wird auch
das seitliche Spiel der Schwinge gemessen: ma-
«imal 1 mm gemessen am Ende der Schwinge.
o & Staubdichtungen der Umlenkhebelei auf
Beschadigung Uberpriien.

Druckdeckel und Buchses dirfen keine Riefen
oder Kratzer auiweisen. Lager auf Gribchenbil-
dung und Oberméssiges Spiel untarsuchen. Sie-
he Bild 189.

¢ {5 Stossdampier auf Olaustritt untersuchen.

5,14 Freilauf und Anlasser

© & Startenrsilauf muss sich ungshindart im
Gagenuhrzeigersinn drehen lassen, dari sich
aber nichi im Uhrzeigersinn drehen. Ansonsien
auswechseln.
8 T80 Ritzel und Zwischenzahnrader auf Aus-
brilche und Uberméssigen Verschleiss untsrsu-
chen. N
o] Staubdichtung des Anlasserfrontdeckals
guf Beschédigung Ubserpriifen.
Qi Birstenlinge messen, Verschieissgrenze
5 mm.
Qi Es dar kein Stromdurchzug zwischen
Kabelanschluss und Gehduse bestehen. Strom-
durchgang zum schwarzzn Blrstenanschlusska-
bel ist normal
© & Kollekioriamellen dirien keine Verigrobun-
gen aufweisan: paarweise veriarbt deuten sie auf
geerdete Ankerwicklungen hin.

= Zwiscnen Lamellen und Ankerwalle darf
kein Stromdurchgang bestehan,
@ 77— Kollsktordurchmesser muss mindasians
27 mm betragen.

5.15 Lichtmaschine und Elektrik

Vollstandiger Stromlaufsplan Sighs Seite 111.
Vor Priifung des Elektrik-Systems missen Stek-
ker auf Wackelkontakte oder korrodierte Kontzaki-
stifte untersucht werden.

@7 Die Ladespulen der Lichtmaschine sind
in Ordnung, wenn kein Masseanschluss und
Stromdurchgang (Sollwert 0,7—1,1 Ohm} zwi-
schen den weissen Kabeln besieht, die dber
ginen dreipoligen Stecker mit dem Gleichrichizsr/
Spannungsregler verbundean sind, siehe Bild 170.
@ Die Ziindspule braucht zur Widerstands-
messung nicht ausgebaut zu werden. Wider-
stand der Primarwicklung zwischgn den Stsck-
kontakien der Ziindspule massean.

@ = Widerstand der Sekundirwickiung ohnz
Kerzenstecker : 3,8-5,8 kOhm, siehe Bild 171.

97— Widerstand Zindkarzenstecker: Soillwan
8-12 kOhm.

© 7= Zur Widerstandsmessung dsr Impuisgs-
berspulen, vierpoligen Ministecker abziehen. Dar

Bild 163
Hier darf nichis wacksin

8ild 170
L=daspulan-Wicsrsisnds-
massung

Sild 171
Zdndspule curchmazsan




Bild 172
Ziindimpulsgzbsrspulan
Widarstand messen

Bild 173
Die hiar welss markiartan
Punkts missen fluchtan

Bild 174
Die Pieile kennzeichnen gis

Stellen moglichen Verschlais-

s&s, der zum Durchrutschan
des Kicksteners flihren xann

o4

Ungespannte Lange der Sperrkiinkenfeder

Sollwert Verschleissgrenze

17.2 mm 15,0 mm

Widerstand zwischen dem schwarz/gelben und
blau/gelben bzw. griin/weissen Kabel muss bai
82138 Ohm liegen, siehe Bild 172.

Ubrige Messdaten Elektrische Anlage siehe Ssite
109.

Hat sich nach obenstehenden Priiiungen und
Messungen immer noch kein Ziindfunke eings-
stellt, oder wenn der Zindzsitpunkt (siehe 5.18)

:
z

nicht von Spat- auf Frithziindung wandern will,
steht sine Erneuerung der CDI-Einheit an. Wer

sicher gehen will, dass such wirklich nur Echrm—t i
weggeschmissen wird, kann die CDI-Einheit in‘:
einer Yamaha-Werkstatt, die tiber sin CDI-M ess-
gerat verfigt, durchmessen |assen.

®{7= Zur Messung der Regelspannung rnuss H
die Batterie in gutem Zustand und der Motor auf

Betriebstemperatur sein. Voltmeter an Batteris i
anschliessen und Drehzahl allmahlich erhdhen,
Spannung bei 6000/min muss sich auf 14,3-15 35
Volt einregeln.

T e~

5.16 Ziindzeitpunkt

Zindzeitpunkt ist nicht verdnderbar, da Erzeu-
gung und Steuerung des Zlindfunkens dank CD|- §
Zindsystem keinem mechanischem Verschleiss®
untertiegen, Das hier beschriebene Verfahren der
Uberpriifung des Ziindzsitpunkts dient dazu, ej-F
ne einwandfreie Funktion der CDI-Bauteile fest
zustellen,

@ Motor warmlaufen Iessen.

9 Einstellmarken-Schaulochdeckel
Kurbelgehausedecke! entiarnen.

© Stroboskop anschliessan.
Zindzeitpunkt ist korrekt, wenn die Strichmarkie-
rug bei 1200/min der Einstellmarke auf dem rech- 3
ten Kurbengehdusedecksl gegeniibersteht, Die £
Motardrehzahl auf 6000/min erhdhen. Einstell-
marke muss zwischen den beidsn Strichen der
Frihzndmarkierung auf dem Rotor liegen.

iR b i S o, e e S b —‘.-4 e

am linken’

5.17 Ausgleichswellen-Antrieb

i MU'H'*r'-'ﬂlﬂ'ﬂl‘r\"hl“-“lahiik'w.i&hm-&tn'w it i

Um die Vibrationen des kernigen Einzylinders ¥
ziigeln, verpassten die Yamaha-Techniker ihm %
eine Ausgleichswelle. Damit der Massenaus- £
gleich stimmt, missen die in Bild 173 weiss &
markierten Kornerpunkie auf dem Antrigbszahn- &
rad sich genau gegeniiberliegen. Ansonstan aus-
tauschen.

5.18 Kickstarter

© T Gesperre des Kickstarters auf Beschidi-
gung und Verschleiss prifen. Siene Bild 174,
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g Zusammenbau

Nun liegt der Single also mit seinen Einzelteilen in
Kisten, Kasten und Schubladen in der Werkstatt
und wartet auf die Wiedererstehung.

Liegt das passende Werizeug bereit? Sind die
penotigten Ersatzteile vollzéhlig besorgt? Sind
alie Teile korrekt vermessen und auf Verschieiss
gepriift worden?

solange das Motorrad noch zerlegt ist, solite
man sich nochmal ins Gewissen reden, denn
jetzt lassen sich die Teile am einfachsten aus-
wechseln. Also zlles noch kritischer als sonst
begutachien!

wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad Ieichte
pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadios seine Arbeit verrichten. Aber dann zer-
bréselt es garantiert wahrend der Urlaubsfahrt in
gizilien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die Welt,
teuer wird erst der Einbau.

wWenn wirklich alles bereit lisgt, kann die Schrau-
berei beginnen, damit Stunden spéter ein neu-
wertiges Motorad aus der Werkstatt rollt.

6.1 Heckpartie

6.1.1 Schwinge

Um das seiiliche Spiel der Schwinge festzusiel-
len, ist etwas Rechnerei und Messan notwendig.
Mit Hilfe unterschiedlich starker Distanzscheiban
und Druckdecksl auf ein Spielmass von 0,1—
0,3 mm einstellen. Falls nur eine Scheibe ver-
wendet wird, digse links montiersn. Siehe Bild
175.

© Nadellager in Schwinge, Relais-Arm und
Pleulsiange mit passendem Domn eintreiben. Fir
den Nadelkéfig der Schwingenlagerung Ist ein
Abstand von 4 mm zur Aussensaite vorge-
schrisben. ’

® Buchsen gefeitet einsstzen, siehe Bild 176.
Einbaulage/Relais-Arm sishe Bild 177. Relais-
Arm und Pleuelstange vormontieren und Staub-
dichtungan, ebenfalls gefettet, sinsetzen. Siehe
Bild 178.

& Samtliche Schraubverbindungen mit dan je
nach Typ unterschiedlichen Anzugsmamenten

Bild 175

Spigl abzigiich
Motorgzhauss-Auinshme
berechnen

Solimass 1: 73.2-73.3 mm
Sallmass 2: 68,2-88.3 mm

Bild 176
Wer gui schmiart, er gut I3hn

Blld 177
SinDaulags ces Aams-Arms |




Bild 178
Einzaliais
Ralais-AryPlayal-Arm

Blid 179
Schwinge vormaontien

Bild 180 »
Anzugsmomant ja nach
Ausflbrung Alu-Schwings/
Stahl-Senwings 100/85 Nm

Bild 181 »
Plausl-Arm am Rahman
befastigan

Bild 182
Unbading: nauen Solint
varyvenoen

Blid 183
Fsdarvorsnannung snsiaitan

Sild 184 »
Démoisrnzra (Zugsiufz)
2instalien

56
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(siehe Seits 96, Technische Datan) anziehen un
mit singsfadelter Kstte einszzn. siehe Bild 173
® Scnwingen/Motorlagsrzanian von links sin.
iihren und Mutter anziehen, siehe Bild 180. £
® Pleusisiange an Rahmen befestigen, sishe
Sild 181.

® Fadsrbein einflibren und am Rahmen an
schrauben. ;
Am Relaisarm mit Bolzen und nauem Splint beie.
stigen. Sishe Bild 182.

@ Einstelldaten dar Fadervorspannung (sigh

m

M S

A

[

7

Bild 183) und der Zugsiufend&mpiung (sishe Eih:%
184) den Technischen Daten Ssite 96 entnehmean.

4
Z
6.1.2 Rad £
=
2E
@ Lager in Nabe des Hinterrads eintreiben, sichel b

-

T

PR T

Bild 185. 2
© {TIP| Erwdrmen der Nabe auf ca. 100°C erleich®
tert das Eintreiben der Lager. =
@ Lagerhohlrdume des rechien Lagers mit Fetts

NIt
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fillen und mit passendem Dorn oder Nuss so
aintreiben, dass die abgedichtsts Seite aussen
lisgt. Beim Eintreiben sorgféltig darauf achten,
dass das Lager nicht verkantet und vollkommen
gufsitzi.

@ Distanzhiilse in Radnabe einsetzen und linkes
Lager genauso einireiven (abgedichtete Ssite
nach sussen). Staubdichtung wie Lager eintrei-
ben. Bremsscheibe montieren. Schrauben mit
flissiger Schraubensicherung versshen.

® lagerhohlrdume des Abtriebsilanschiagers
mit Fett fillen und von der Kettenbiatiseita mit
Dorn oder passander Nuss eintrefban. Abgeadich-
tete Seite muss nach aussen weisen. Es folgt
Staubdichtung.

o Kettenblatt anbringen (4 Muttern SW 14 / sie-
he Bild 186). -

@ Dampfergummis einsetzen und Abiriebs-
flansch sinsetzen, siehe Bild 187.

6.1.3 Trommelbremse

® Bremsnockan gefettst in Bremsankerplatte
ginsetzen.

o /\ Uberschiissiges Fett von Bremsnocken und
Ankerbolzen abwischen (Fett auf Bremsbelagen
vermindert Bremswirkung gegen Null).

@ \erschieissanzeiger so auf den Bramsnocken
schieben, dass seine Zunge auf den Ausschnitt
des Bremsnockens ausgerichtet ist.

9 Bremsnockenhebsl so montieren, dass der
Spait der Verzahnung mit dem Verschleissanzei-
ger fluchtet. Schraube und Mutter iast anzishen.
Siehe Biid 188.

® Bremsbacken mit den Federn vormontiert

-4 Hild 185
! =ger zintraiban

Biid 186
Sicnerungslaschen antegen

Bild 187
Antrigbsiiansch avisatzan

iid 188 N
Einzsitaiia Eramsankerplaila

ijld 189
Sramsnackan mantiarsn




Bild 180
Distanzstick links una. ..

Bild 181 »
... FBCINS @insetzan

Bild 192
Rad mit Achsa vormontisren

Bild 183
Bremsankarplatia muss in
Varsprung sinspuren

Bild 194 »
Bramssenal vormantieren

8B

schrég einsetzen und herunterklappen, siehe Bild
188. §
® Bremsankerplatte in Trommel einsetzen. DEE
stanzstiick links und rechts anbringen und darauf
achten, dass Bremsankerplatte in Zapfen an der
Schwinge einspurt, siehe Bilder 190, 191 und

|

192. 3
® Hinterrad einsetzen, siehe Bilder 193 und 194?
® Einstellung der Antriebskettenspannung sieha
Kapitel Wartung, Seite 22. Zur Achsmutiersiche
rung neuen Splint verwanden, siehe Bild 195.

6.2 Frontpartie

6.2.1 Lenkkopflager

S H LA T | A b T S e ET0 e T Sh A Tl

® Untersn Kegellaufring samt Staubdichtung
auf Lenkerschaftrohr mit passandem thrstfjcki

(ca. 200 mm lang, Innendurchmesser 30 mm)
auftreiben. é
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[P Erwdrmen des Laufrings auf ca. 100°C

erleichtert das Aufschieben.

@ In oberen Lenkkopflagersitz Lagerschale mit
assendem Rundmaterial (Durchmesser

46,5 mm) eintreiben. Darauf achten, dass Lager-

schale nicht verkantet und so den Lagersitz auf-

weitet.

@ Untere Lagerschale mit Dorn (Durchmesser

55,5 mm) eintreiben.

e Untere Gabelbriicke/Lenkschaftrohr von un-

ten in Lenkkopf ginfiihren.

e

® Oberen Nadellaufring gefetiet einlegen. Es
folgt Lagerdeckel.

@ Nutmutter mit 38 Nm anzighen, damit sich die
Lagerschalen setzen.

Anschliessend wieder [8sen und mit 6 Nm Dreh-
moment wieder anziehen, d.h. das Lager ist
spielfrei und leichtgangig.

® Obere Gabelbriicke sami Lenkschaftmutter
montieren und Gabelstandrohre pravisorisch sin-
setzen. Lenkschaftmutter SW 22 mit 95 Nm
Drehmoment anziehen. Anschliessend mit ge-
schiiffener Platte Parallelitét der Standrohre pri-

Bild 195
Neuan Splint verwenden

Bild 1986
Einzalleila Lankkop!

Bild 187

Stendrohr

| Stangrohrousrss
Teuchrenrouchss

Sidzrrg

Dicntrirg

~Veroinmung- horig il
fir Glaitronrowcnss)
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Bild 198
Dampfarsiange. Fader
und Qlgichistack

Bild 199 »

Standrohr mit vormontienar
Dampfarstange in Tauchrohr
ginfihren

Bild 200

Meus Dichtung und fidssige
Schraubensicherung
venvandan

Biid 201
Teuchrohroucnse, Stilzring
und Dichtung montiersn

Bild 202
O-Aing gailt sinsetzan

" Bild 197) im Bereich des Lagersitzes sein. Es

@ Faltenbaln so anbrngen—dass Eptliiy nEsti—;

fen (Platte darf, auf beide Standrohre aufgelegt,
nicht kippeln). :

6.2.2 Teleskopgabel

® Stand- und Gleitrohrbuchse von Hand auf
Standrohr anbringen, siehe Bild 197. Nylon-Kal- *
benring (siehe Bild 198) von Hand auf Dampfer-
kolben anbringen und diesen samt Druckfeder . f
von oben durch Standrohr durchstecken, OI-
dichtstiick auf Ende des Dampferkolbens aufset-
zen und Standrohr in Tauchrohr einschieben. Sie- -
he Bild 198.

© Untere Gabelverschiussschraube mit flilssiger -
Schraubensicherung versehen und Kupferdicht-
ring eindrehen, siehe Bild 200. Falls sich Ddmp-
ferkolbenstange mitdreht, Gabelfeder mit Di-
stanzstuck und Gabelverschiuss-Schraube pro- -
visorisch montieren. :
@ Um die Tauchrohrbuchse einzutreiben, muss
der abgedrehte Bereich des Standrohrs (siehe

folgen Stitzring und Wellendichtring. Diesen mit .
GabelSl anfeuchten und mit der Beschriftung |
nach oben entweder mit passendem Rohrmate- -
rial oder schrittweise liber Kreuz mit langem Dom -
eintreiben. Anschlagring in die Nut des Gleitrohrs -
einsetzen und darauf achten, dass dieser sin- -
wandirei in seiner Nut sitzt. Staubdichtung ein- *
setzen. Sizhe Bild 201. .
@ Standrohr bis zum Anschiag in Tauchmohr ein- -
schieben und Gabel8l (Menge siehe Technische -
Daten Seite 105} sinflllen. Gabelrohre mehrmals

ineinander schieben und Olstand von der Ober-
kante des Standrohrs aus messen. !
@ (= Unbedingt darauf achten, dass der OI- 7
stand in beiden Gabelbeinen gleich ist,
© Gabelfeder in Standrohr einfilhren. Es falgen
Federsitz und je nach Typ Distanzstiick ader °
Vorspannfeder. Obere Gzbelverschlussschraube
(SW 17) mit getltem O-Ring montieren. Sishe
Bild 202. Darauf achten, dass die gekropften
Druckluftventile der &ltersn Ausfilhrungen im
Winkel von 45° zur Fahrzeuglingsachse nach '
varn weisen, :
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cher nach hinten weisen. Schlauchbinder provi-
sarisch anbringen und Standrohr unter gleichzei-
tigem Drehen durch Gabelbriicken schieben. Un-
rgrkante des Standrohrverschiusses muss bin-
gig mit der Oberkante der oberen Gabelbrucke
cein. Obere und untere Gabelklemmschrauben
gnziehen {Drehmoment Klemmschrauben 23
Nm)- ] R
e Faltenbdlge nach oben schieben, bis sie die
yntere Gabelbriicke berGhren, dann Schlauch-
pinder festziehen.

@ Stabilisator und vorderes Schutzblech mon-
tigren.

@ Lenker montieren. Obere Halter so anbringen,
dass Kornermarkierungen vorn liegen. Zuerst die
vorderen, dann die hinteren Schrauben anziehen.

5.2.3 Rad

ginbau der Lager und Staubdichtungen erfolgt
wie am Hinterrad, siehe Seite 56.

o Bremsscheibe installieren. Schrauben mit
fiissiger Schraubensicherung versehen.

#& Tachometergetriebe-Mitnehmer und -Schnek-

ke einfetten und so einsetzen, dass seine Zungen

auf Schiitze der Nabe ausgerichtet sind.

@ Bremsscheibe mit hochwertigem Entfetiungs-
mitte! (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

o Rad mit Distanzhillse rechts zwischen Gabel-
beine einsetzen. Nut der Tachometerschnecke
muss in Nase am Tauchrohr einspuren. Sighe
gild 203. Achshalter rechts mit «UP»-Markierung
nach oben anbringen, dessen Muttern proviso-
risch installieren und Achse einschieben.

@ Achsmutier SW 22 festzishen (Drehmoment
100 Nm) und Tachomeaterwelle anschliessen. Bei
angezogener Bremse die Teleskopgabel mehr-
mals zusammendriicken, um Achse aufzusetzen.
@ Zuerst die oberen, dann die unteren Achshal-
termuttern in zwei oder drei Schritien anziehen
(Drehmoment 8 Nm).

6.2.4 Scheibenbremse

Vor Zusammenbau sind alle Teile der hydrauli-
schen Bremsanlage mit sauberer Bremsilussig-
keit zu reinigen und anzufeuchten.

© Feder und Kolben in Bremszylinder einbauen,
wobai darauf zu achten ist, dass die Dichtlippen
nicht umgestiilpt werden. Feder so einseizen,
dass ihr breites Ende innen liegt. Siehe Bild 204.
® Seegering mit entsprechender Zange installie-
ren. Staubkappe auiziehen und Bremslichischal-
ter anbringen. Hauptzylinder am Lenker an-
bringen.

® Bremsschlauchverbindungen mit neuer Dich-
tungsscheibe installieren und anziehen, fallls sie

entfernt wurde (Drehmoment 27 Nm). .
o /A Kolbendichiringe und Staubdichtringe des
Bremssattels missen grundséizlich durch neue
ersetzt werden, wenn sie ausgebaut worden
sind.

© Dichtringe vor Einseizen mit Bremsfiissigkeit
schmieren. Kolben so einbauen, dass die ofiene
Seite auf Bremsbeldge gerichiet ist.

o Bremssattel auf Bremssattelhalter anbringen,
dabei Silikonfett auf Bremssattelzapfenschrau-
ben auftragen.

@ Belagfeder und Anschlagbleche installieren.
© Beldge der bei den TENEREs ab BJ.'86 ver-

Bild 203

Tachoanirisbsgehivse muss

in Tauchrohmase ainspuren

8lid 204
Gebarzyiinder

1 Dachal

2 Membran

3 Haupinremesyindersn

Bild 205
Balagbleche sinseizen

gild 206
Pfeilrichtung beachtent
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alid 207 F
Schlauch mit neuen - 2

Dichtungan montieran - B m
Bild 208 » ; ; w

Belagieder sinsatzan t & “

Bild 209 »
Bremssattzl anbringen

Biid 210
Geatriebe-Hauptwsle

Bild 211 »
Cetrigbe-Nebenwsalle

olll; 1 i

I I gy S
il

Bild 212
Wellan einserzen
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208, 207 und 137 gezeigt einsetzen (Pfeillmarkie: &
rung weist nach oben). §
Urige Typen: ; %
© Beldge gegen die Belagfeder eindricken Lin%
Stitzschraube SW 6 (Innensechskant) mit flissi
ger Schraubensicherung versehen eindrehé%
Bremssattel an Tauchrohr montieren. Siehe Btk
der 208 und 209. =
@ Bremsschlauch mit Halteschraube und zwegk
neuen Dichiungsscheiben am Bremssattel a
schliessen, Drehmoment 27 Nm. :

® Hydrauliksystem befiillen und entliiften,
auf Seite 23 beschrieben.
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6.3 Getriebe

et

Der Zusammenbau der Getriebe-Hauptwelle erg
fordert eine starke Presse und ist somit Sach
der Yamaha-Werkstatt, siche Bild 210. Getrieb
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nebanwelle [asst sich leicht mit Hilie von Seege-
ingzange und kisinem Schraubenzieher vormon-
tigren, siehe Bild 211.

parauf achten, dass Sprengringe einwandirei in
inren Nuten sitzen. Reichlich MoS,-Fett oder ent-
sprechendes Produkt beigeben. Zahnrdder auf
| eichtgangigkeit und Bewegungsfreiheit auf der
welle priifen.

@ Wellen kompleit vormontiert einsaetzen, sishe
gild 212.

@ Anordnung der Schaltgabeln sishe Bild 213.
schaltgabein wie in Bild 214 gezeigt einsetzen.
gchaltwalze einseizen, Gabeln in Nuten sinspu-
ren und Wellen der Gabeln einsetzen, siehe 215,
@ Zweiteilige Getriesbe-Schaltwelle wie in Bild
916 gezeigt einsetzen.

6.4 Kurbelwelle/-Gehause

@ Linke Kurbelgehdusehalfte gleichméssig auf
100°C erwédrmen und Kurbelwelle samt Lager in
3zhiuse einflihran. Darauf achien, dass das La-
ger satt aufsitzt. Yamaha empfienlt die Verwen-
dung eines speziellen Kurbelwellenginzieher, der
jedoch bei Erwérmung des Gehauses liberfliissig
ist.

® Ausgleichswelle einsetzen, sishe Bild 117.

& Zwei Passhiilsen und O-Ring einsetzen, siehe
Bild 217.

@ Auf die peinlich sauberen Dichtflachen mdg-
lichst dinnen Dichtmassefilm (Hylomar o.4.) auf-

e e e
el
e

S

Bild 213

Schaltwalzs, -Szbzin
und -Schienzn
[L-fink=/C-Minia/R-rechis)

Bild 214

i
|
!
Schaitgabein sinzszen |

Bild 215 !
Schaltwalzs und -Schisren

|
I

-4 Bild216

Snbaulzge Schaltgesings

Bild 217
Meuen O-Ring verwanden
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Bild 218
Dichtldchen midssen peinfich
sauber sain

Bild 215
Dichtfilm maglichst dinn
auftragen

Bild 220
Gatrieba von Hand
durchschaitan

Bild 221
Primamumps

Bild 222
Szkundarpumps: Markisrung
muss nachinnan waisan

Bild 223 »
O-Ringa sinsatzen
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tragen, siene Bilder 218 und 218. Nach Ahf‘«
des Losungsmitiels in der Dichtmasse (cg.

Min.) rechta Gehdusehaifte (eventuell unte8
fuhlvollen Gummihammerschldgen) auf i
Haifte, die auf einer Holzunterlage sitzt #5
senken. -
@ [TIPI Darauf achien, dass die Schaltwalze 5
Bild 1135 gezeigie Stellung hat und so dy
Gehduseaussparung passt. B
@ Rechts und links abwechszind in der auf
B1 gezeigten Reihenfolge schrittweise
Kreuz anziehen. Dichtmasse sollte, wenn j
haupt, nur ganz dinn austreten. £

=

@ (Getriebe muss sich unter Drahen der G o
be-Nebenwelle (Ritzel provisorisch aufsteck det
alle Génge durchschalten lassen. Siehe Bild%s st

ren

L

mo

8.5 Olpumpe L8l
pump e

ol

® Primamotoren mit Welle und Mitnehmar e |- |

einsetzen und Pass-Stifie in Gehause einsef:

siehe Bild 221. ;o
© Sekundérrotoren mit Markierung nach j , oae
weisend auf der Welle samt Mitnehmerst 3 ﬁ.of;
bringen, siehe Bild 222, ot
8 Kreuzschlitzschraube von hintan  montj

und O-Ringe ins Motorgehause sinsetzen, Sl {;ﬁ
Bild 223. Olpumpe mit drei Schrauben .  tien

{Innensechskant) anbringen. Es folgen Antrj :
zahnrad und Seegering.

send auf den Kolben montieren, dabei:
nicht weiter als unbedingt ntig, aufweiten,




o Mit Lappen Offnung des Kurbelgeh&uses ab-
decken, damit Sicherungsringe nicht hineinfallen,
pleuelaugen des Kolbens mit MoS,-Fett schmie-
ren und Kelbenbolzen einschieben.

g/ Kolben mit Pfeil in Fahririchting weisend
montieran.

@ Kolbenbolzen-Sicherungsring {unbedingt
Meuteile verwenden!) einsetzen.

@ Neuen O-Ring auf Zylinderhals aufziehen, sie-
he Bild 225.

@ Kaolben mit passenden Holzleisten «untermau-
grn» und Kolben und Zylinder gut gedlt aufeinan-
derschieben, wobei die Kolbenringe mit den Fin-
gern zusammengedrickt werden, siehe Bild 226.
g Holsenmuttern und Mutter mit dicken Unter-
lagscheiben schrittwelse Uber Kreuz anziehen
(Anzugsmoment 42 Nm). Zwei Schrauben SW 5
(Innensechskant) links vorn und hinten mon-
tieren.

6.7 Zylinderkopf

@ Ventilschafte mit O benetzen und in dig Fih-
rungen schieben. Neue Ventilscharftdichtrings ol-
banetzt montieren. -

© Ventilfedern mit engen Windungen nach unien
weisend (zum Zylinderkopf hin) einsetzen. Ventil-
iederteller aufsetzen und mit Ventilfederspanner
{oder umiunktionierter Standbohrmaschineg mit
passendem «Mundsiiicks) Federn zusammen-
dricken und Ventilkeile einsetzen.

8 /i Ventilfedern nicht mehr als unbadingt ndtig
zusammendricken.

o Mit Gummihammer leicht auf Ventilschifts
klopfen, damit sich Veniilkeile setzen.

@ Steuerkettenflihrungen, zwei grosse Passhiil-
sen und eine klsine Passhillse mit O-Ring (wie
Zylinderfuss) samt neuer Zylinderkopfdichtung
montieren. Steuerkette montieren und sichem.
Siehe Bild 227.

@ Zylinderkopf aufsetzen und Schrauben und
Muttern in der auf Seite 85 angegeben Reiheniol-
ge schrittweise Uber Kreuz anziehen.

® Steuerkette nach oben durchziehen und Nok-

< Bild 224
O-Ring nicht vergessan!

Blid 225
Mauen O-Aing varwendan

Biid 225
Zylinder auisetzen

Bild 227
Slavarkans durchziznan
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Bild 228
MNockenwalla mit Bohrung
nach oben weisand ainsaizan

Blid 228 »

MNutensiain und KEmerpunit
miassan mit Gandusapisi
fluchten

Bild 230
Kettenradmarkizrung muss
mit Dichtflacna fluchtan

2ild 231
Einbaulags
KinahebselFadarscheiban

Bild 232 »
Achssechliza missen
sanurschl stahan
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‘zwei Schrauben SW 10 an der Nockenwelle befe-‘i

e

Arilribit e

kenwelle einlegen. Slehe Bild 228. Steuerkstte:
nach oben durchziehen und Nockenwelle sinle®
gen. Siehe Bild 228.

@& Steuerkette unter Zug haltan und Kﬁrnermarg
kierung des Zahnkettenrads auf der Kurbelwella?
zum Fluchten mit Pfeil auf Gehduse bringen®
Siehe Bild 228. g
@ Steuerketie auf Kettenrad auffadeln und mit:

it

stigen (filssige Schraubensicherung verwendan};i;

i

Bohrung der Nockenwelle muss nach oben wei-z
sen (Stellung Arbeits- oder Verbrennungs-OT),%
Strichmarkierung auf Kettenrad muss mit Dicht=?
fldche fluchten, siehe Bild 230. A
@ Kipphebel und -Wellen wie in Bild 231 gezeigtt
ginsetzen. Schiitze der Kipphebelwellen wie In}
Bild 232 gezeigt senkrecht ausrichten. ‘%
© Samtliche Lagerstellen mit MoS,-Fett verse™
hen zwei Passhillsen einsstzen, sishe Bild 233%
und Dichtfléche mit diinnem Dichtmassefilm ver3
sehen. !

© Vergaseransaugstutzen mit moglichst wenig
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Uberstand zum Zylinderkopf anbringen. Siehe
Bild 235.

9 Steuerkettenspanner bei ganz eingefahrenem
Druckstdssel mit zwei Schrauben SW 5 am Zylin-
der befestigen. Feder und Druckschraube mit
neuer Kupferdichtung eindrehen (20 Nm Anzugs-
moment). Siehe Bild 236.

©® Ventilspieleinstellung geméss Kapitel War-
tung, Seite 18, vornehmen.

6.8 Kupplung und Primértrieb/
Schaltmechanismus

©® Federbelastete Schaltwalzenarretierung mon-
tieren und Scheibe auf Schaltwelle anbringen,
siehe Bild 237. Beim Aufschieban des Schaltseg-
menis auf die Schaltwelle Kérnermarkierung auf
Schaltwelle und Ssgment beachten, siehe Bild
238.

® 3chaltsegment aufschieben, dabei Enden der

< Bild 233
Dichtmassa auftragen
und 2 Passhilsan sinsazan

Bild 224
Drahzahimasser-Anrieb
mentieren

- Bild 235
Ansaugsivtzen ausnchien

gild 235 oy
Steuverkenanspanner
mantieren

Bild 237
Schaitwalzan-Amatienung
mantisren

Bild 233
Ramarpunkis missen
fluenien




Bild 239
ZanpradfAusglaichswallz
mentiarsn

Biid 240 »
Kamergunkia missan
fluchtzn

Bild 241
Mutansigin @inschisban

Bild 242 »
Mutiar SW 30 anzishan

Bild 243
Zannscheibe auisaizan

Bild 242 »
Kupplungsseniraimuttar
anzishan

Bild 245
Zuersi Belagschaibs A...

Bild 246 >
.+» dann Stahlscheibs ung
Ring...

8iid 247

.. UNd 218 3|5 Zweal
Selzgschaiba Schsios 5
sinz&tneEn

s
2

Bild 258 »
Als Izt Schaibe wisder Se-
lagschneiba 8 ginsezan
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schenkelfeder auf den im Geh&use verschraub-
1zn Zapfen ausrichien.

@ Ausgleichswellenzahnrad mit beiden Schei-
gen auf Kurbelwellenstumpf aufschieben. Nuten-
gtein einsetzen, siehe Bild 238.

@ Primérzahnrad, Sicherungsblech und Mutter
SW 36 montieren. Zahnrad auf Ausgleichswelle
aufsetzen, siehe Bild 240. Darauf achien, dass
die Kémermarkisrungen der Zshnrader sich ge-
geniiberliegen.

o Kurbelwelle drehen, bis Nutenstein eingaspurt
werden kann, sisha Bild 241.

© Tellerscheibe und Sicherungsblech aufsetzen.
Zahnrader mit Putzlappenblockierung festlsgen
und Mutter auf Ausgleichswelle mit 60 Nm anzie-
hen. Mutter mit Blechlasche sichern. Bild 242.
® Kicksiarier, so vorhanden, mantieren. Siehs
Seite 70.

& Kupplungskorb aui die gefettete Hauptwelle
schieben. Es folgt Zahnscheibe, siehe Bild 243.
® Kupplungsinnenkorb aufsetzen. Es folgen Si-
cherungsblech und Mutter. Innenkorb blockieran
und Mutter mit 80 Nm anziehen. Sishe Bild 244,
Belag- und Sishlscheiben in der in den Bildern
245-248 gezeigten Reihenfolge abwechsaind
sinsetzan.

© Kupplungsdruckstange und Kugel gefetist
ginsetzen. Es folgt Kupplungsdruckplatie, siehe
Bild 248.

o /\ Neue Reiblamellen mit sauberem Motordl
schrmieren.

o [TIP| Falls kein Rotorblockierwerkzeug zur Ver-
figung steht, mit Putzlappenblockierung Kurbel-
welle festlegen und Lima-Rotor montieren.

o Kupplungsfeder und Schrauben SW 10 instal-
lieren, Anzugsmaoment 8 Nm.

© Muiter SW 36 des Primartriebs auf Kurbalwel-
lenstumpf anziehen, siehe Bild 250. Anzugsmo-
ment 120 Nm, Sicherungsblechlasche anlzgsn.
@ Spiel zwischen Kupplungsausriickhebel und
Druckstange einstellen: Zsiger Ausricknzsbels
muss bei Gegandruck (Handkraft) mit der Gehau-
samarkierung iluchten. Einstellung erfolgt an der
gekonterten Kreuzschiitzschraube in der Xupp-
lungsdruckplatte, siehe Bilder 251 und 252.

® Zwei Passhillsan sinseizen und neus Dich-
tung aufiegen, sishe Bild 253.

-4 Siid 249
Ptail mues mut Punit fluchtan

Blid 250
Primdrinan 2W 3B anzizhan

Bild 251
Soigl Ez1dligungshabal!
Drucksizngs justizren

Sild 252 )
Ricksizrnsrzusitnung

Bila 253




® Kupplungsgehdusedeckel aufsatzen, In
sechskantschrauben SW 5 anziehen und & o
montieren, siehe Bild 87. ; per
® Nur neueste Ausfilhrung: Ollsitung anbrg o
und Hohischraube SW 12 mit neuen Dichtspaie 25
ben anziehen (Drehmoment 15 Nm). o
Biid 254 E”E
Kicksiariar Einzaftaila 261
it
6.8 Kickstarter
® Kickstarterwelle in der in Bild 254 gepciiide O
Reihenfolge montieren, dabei Stellung Segrjea
nase/Wellenmarkigrung beachten, sishe Bilg 528
® Kickstarter-Zwischenrad montieren, und K5 .
starterwelle vormontiert einsatzen. Feder g} e
zen, siehe Bild 256. Bild 257 zeigt abweic o
von der E-Starter-Ausfiihrung den Gehausg df{
kel der Kickstarter-Ausfiihrung. r ";E
- ® Dekompressionszug installieren und eingy m
ienaraarich e len: mit Hilfe des Einstellgewindas im Zug” hdt
Segmentnase fluchian auf 0,5 mm einstellen (Kolbensteliung: Ver 5
nungs-0T), sishe Bild 258. T e
In
me
6.10 Lichtmaschine :a.
flut
) e
® Scheibe und Nadsllager aui Kurbely sel
schieben, siehe Bild 259, e
® Nutenstein einsetzen und Kurbelwellenkonipf o,
entfetten. 2o °
Shiond @ Rator installieren, dabei Keilnut des Rotors! ha
Fedar sinnéngan Nutenstein der Kurbelwelle ausrichten, 2 acl
- 6.
°
Blld 257 ok
Primirdackal Kickstarar- blz
Ausfihrung
Biid 258 > 3 s
Spielin Stellung 5 -
Vertrannungs-0T: 0,5 mm - = ko
PR
" _:__-‘_r se
3‘} sC
;F ke
E e
un
% 2
4 Sc
Bild 253 » =y
Scheibe und Madellager L
aufschisben 3 Bi

70



@ Rotor blockiersn (Schwungradhalter/Putziap-
panolockierung auf Kupplungsssite) und Schrau-
ne anzighen (Drehmoment 120 Nm / siche Bild
260).

@ Starterzwischenrad samt Welle einsetzen (nur
E-Start-Ausilinrung), zwei Passhiiisen (siehe Bild
261) einsatzen und Deckel mit Statorwickiungen
mit neuer Dichtung montieren.

6.11 Anlasser

@ Blrstenhalterplatte auf Gehduse anbringen,
dabei diese mit ihrer Nase in Kerbe des Gehau-
ses ausrichten. Damit Anker ohne Beschédigung
der Kohlebiirsten montiert werden kann, Blr-
steniedern ausbauen.

@ Anker mit der bei der Demontage notierten
Anzahl von Beilagsscheiben versehen und in Ge-
hé&use einfGhren.

@ O-Ring aufsetzen und Rickdeckel anbringen.
@ An Frontdeckslseite ebenfalls Beilagscheiben
in der bei der Demontage gemachten Anzahl
montieren und O-Ring anbringen.

@ Frontdeckel und Riickdeckel so montieran,
dass die Markierungen, wie in Bild 2562 gezeigt,
fluchtan.

® O-Ring gedlt in die Nut des Frontdeckels ain-
setzan, Aniasser in Motor einbauen und an-
schliessen. Massekabel an der hinteren Befesti-
gungsschraube SW 10 anbringen.

® Anlasserritzel und Sesgering anbringsn, Ge-
hdusadeckel montiaren, dabei auf Passhiilse
achten. Siehe Bild 263.

6.12 Vergaser

9 Vor Einbau der Disen und Ventile s3mtliche
Durchl@sse und Bohrungen mit Druckluft frei-

‘blasen.

Primarvergaser:

& Disennadel mit Betdtigungsarm am Schigber-
kolben befestigen und komplett in Gehausa ein-
setzen. Siehz Bild 265. Betdtigungswelle =in-
schieben und Arm mit Wealle verschrauben. Dek-
Kel auisetzan (zwei Kreuzschlitzschrauben).

@ Leserlauidise, Mischrohr und Haupidisa von
unten einschrauben, sighe Bild 258.

9 Schwimmerveniilsiz  sindriicken und  mit
Schraube sichemn. Schwimmer samt Ventilkegel
sinsetzen und Schwimmerachse zainsatzen.
@ Schwimmerstand messen: Absiand zwischen
Dichtflache und Schwimmerkdrper muss bei an-

lisgendem, jedoch nicht singedriicktem Ventilke-
gel 25-27 mm beiragen. Zur Korrektur Schwim-
merzunga nachbiegen. Siehe Bild 151, Seite 48.
& Schwimmergehéusadeckel mit neuer Dich-

Bild 280
Limza-Rowr montieran

Bild 251
Zwischanrad, 2 Passhiisen
und 2 0-Rings mantieran

Bild 282
Genhdussmarkisrungan
miszen fluchian

Bild 283
Decksl mn Dicniung




Bild 264
\argasar-Einzelialie
{nauare Typen: TEIKELY 27 PV
anoera Typen
siahs Seite 31/22)
__1 Varpindungsam_
? Diizannadgiees (SC28-13)
1 Ecmeparcohen
4 Bchuthetrgb-Anreichznng
3 Madswemilsztz
§ Heupmerstiuber
7 O-Aing
Haupidiza
{Prmir: =185
Sakundin =123)
Lzsrzuidiza (=48
13 Gamiscrvsquiizrungsset
13 Ausdrahungan)
11 Schisoempipen-
Anschlegsaiz
12 Schwimmas
13 Stzrmeargaser-{Chakes)
Hobenssiz
14 Aplass-Schraubs
13 Verschluss-Schraune
16 Hauptrsrstduber
17 Untergruck-Kolen
16 Dlsspnacalsan (SA78-33)

oy

Blld 265
datétigungsanm, Disennagel
und Schiecarkolozn

Bild 2586
Prirndrvargaser

| GamischreguisrscnraLsa
2 Leemaufelss

1 Hausiolizs

4 Zsrsduber

72

2 Nm .
“110.2 mekg. 1.4 ft-1b]

BNmT

{0.3 m-kg. 2.2 ft-1b}

tung, die sauber in ihrer Nut sitzt, versehen un
von unten mit vier Kreuzschlitzschrauben mons
tieren. 4
® Gemischregulierschraube mit Feder und |
Ring eindrehen, bis sie leicht aufsitzt, dann d
Umdrehungen herausdrehen (Grundstaliungy. :
© /A Sitz der Gemischregulierschraube wird ‘bes
schédigt, wenn Schraube gegen den Sitz angs
zogen wird! 3
® Membran und Kalben der Schiebebetrish-A
reicherung einsetzen. y
Es folgen Feder und Deckel.

Sekundarvergaser: by
0 Disennadel mit Halteblech am Boden des;f
Unterdruckkolbens beisstigen. Siehe Bild 25?§
Unterdruckkolben einssizen, dabsi darauf ac!'_t_:é'
ten, dass Membrane der neueren Typen saubeg g
in Nut des Vergasergehiuses zum Sitzen kommig £
siche Bild 268. Deckel mit Feder montieren. '

: mwm,wﬁ_ﬁﬁﬂ- H

TSI LT e el

e

T T = L T o o TS [ TR



@ Hauptdise und Mischrohr von unten ein-
schrauben,

@ Vergaser koppeln, siche Bilder 263 und 270.
Gemischregulier-Schraube ganz eindrehen und 3
Umdrehungen herausdrehen. Schraube nicit ge-
gen den Sitz anziehen! Bei schlechiem Ubergang
von Leerlauf in Teillastbereich eine viertel Umdre-
hung zugeben,

Schieberkolben mittels Vollgas-Anschlagschrau-
be so einstellen, dass Kolben bei Vollgas biindig
bis maximal 1 mm {ber Vergaser-Bohrung steht.
Drosselklappen-Einstellung: Drosselkizppe mit-
tels Einstelischraube bei voll gedifnstem Schie-
berkolbens genau waagrecht stellen.

Einbau der Vergaser erfolgt bel eingebautem
Motor in umgskehrier Reihenfolge des Ausbaus.
Learlauf-Einstellung siehe Kapitel Wariung, Seite
21,

6.13 Motoreinbau

@ Moator von der Seite in Rahmen heben. Alle
Zapfenschrauben der Motorauihdngung und
Motartréger von links einschieben.
Schwingen/Motorlagerzapfen einschieben und
Mutter anziehen (siehe Seite 58).

@ Samtliche Schraubverbindungen (sishe Bild
102) mit vorgeschriebenem DOrehmoment anzie-
hen (Orehmoment vorne und hinten 58 Nm / oben
50 Nm).

@ Antriebskettenrad so installieren, dass mar-
kierte Ssite aussen liegt. Sicherungsblech an-
bringen und die zwei Schrauben SW 10 fest
anziehen, siehe Bild 97. Abdeckung und Schalt-
hebel anbringen.

MNeuere Ausflihrung: Sichsrungsblech auflegen
und Mutter 3W 32 mit 110 Nm Drehmoment
anzienen. Siehe Bilder 271 und 272.

9 Samiliche Elzktrik-Verbindungen installieren
{Lima, Zindimpulsgeber, Anlasser und Laerlaui).
@ Kupplungszug und Auspuif anbringen (sighe
Bild 392).

< Bild 257
Sekundarvergasar Mambran
und Untardruck-Kolban

Bild 268
hMembran muss sauber
in Mut sitzen

Bild 269
ergaser vormontisn

Jild 270
Drosselxlanoa
WEEQracht ausncnisn
({Pieil: Einstalischrauns)




8ild 271
Rizelmentzge neuers Typan

Blld272 »
Sicherungslaschen anlsgen

Bild 273
Banzinpumpe: Memoranen
und Dichtungen

Bild 274 »
Unterdruckventil: Mamoran,
reder und Deckel

Bild 275
Enbaulzge dar langan
Schraubsn

@ Zige und Kabel wie in Kapitel 7 verlegen.
® Vergaser und Ziige sinbauen.

Bild 276.
6.14 Benzinpumpe

6.15 Inbetriebnahme des
® Membranen, Dichtungen und in dar in Siid tlberholten Motors
273 gezeigten Reihenfolge montieren. Sitz der
langen Schrauben siehe Bild 275.

@ Benzinventil- Membran, Feder und Deckel an- @ Die auf Seite 30 beschriebenen Arbsitsgdn
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«Vorarbeiten» in umgekehrier Reihenfolge durch-
fuhren.

o Motor mit OI beiiillen, alle ntitigen Einstellar-
peiten an Bremse, Kupplung, Aniriebs- und
steuerkettenspannung, Vergaser und Gaszugbe-
tatigung vor dem ersten Start durchfiihren.

@ Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
plaue Farbung haben. Das ist aui die Verbren-
nung desjenigen Motorendls zurilickflhren, das
pai der Montage des Motors aus Sicherheits-
griinden in etwas zu reichlichem Masse beigege-
pan wurde. Man darf sich also von der beschrie-
penen Erscheinung nicht beunruhigen lassen.

© Bevor man mit dem Motorrad am &iientlichen
strassenverkehr teilnimmt, kontrolliert man
gremsen, Lichtanlage, Blinkaniage, Kupplung
und Gangschaltung auf Funktionstlchtigkeit.

@ Wahrend der ersten 1000 km Fahrstrecke
denke man daran, dass die bei der Uberholung
des Mators neu eingebauten Motorenteile sine
gewisse Einlaufzeit bendtigen. Deshalb vermei-
det man es, den Motor im oberen Drehzahlbe-
rsich «jubeln= zu lassen, aber ihn im unteren
Drehzahlbereich Steigungen hinauf zu «quélens.
@ Nach einer Laufstrecke von etwa 500 km soll-

te man sich die kleine Mihe machen, das Ventil-
spiel zu kontrollieren und im Rahmen eines Ol-
wechsels auch gin neues Olfilter spendieren.

Bild 276

Schlauchanscniisse

1 Benzin zum: Vergasser

2 Banzin vom Tar%

3 Unteroruckanzizuzung
vom SinEssiad

4 offener Schiguen




KabelfGhrungsiibersicht
1 Drozsakagel 1
2 Drogsasahel 2
3 Bremsschaitenaliung
4 Lankerschzhenaitung frecnts)
3 Sand
G Brzmsikahal
T Lanksrschaiterisiung (inks)
3 Anizzserkanal
9 Kabalhaltsr
10 Kuoolungsikabsl
11 Lenkerschanenanung (linksi
12 Drefzanimesseriaitung
13 Drenzshimessrkanal
14 Lichtlameng fiir Fronistinker {inks)
13 Erdungsisitung
Rasarvsbzlzuchiung
15 Reservalichiisming
17 Schemmwerierfassung
18 Elirkar-Ralais
19 Eramssshaianaiung
20 Motersrmppschalteriaiung
21 Zum Schainworiar
20 Tathometameoe!
23 Lichtiedung i fonteren SEmkar
24 Meesingtrument-Lzntanng
25 Hauoiscnaliznatung

A MaCn Anscriuss dis Anzoniuszan-
geciung arcringen )

8 Mach Anschiuss diz Anschiuszan.
dachung anchngen (rasiis)
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Kabelfhrungsibersicht

' Sand

I Anlasssrsizis

1 Negamve (- Latungskensl dar
Sanans

4 Pogitivai-| Lanungskacel per

Sanade

Uniermrechungsscimssr

Sattana

Unarcrechungsraias pag

Arlasssiremireizag

Slinkerrslais

2 Glaichrichizr/ Spannenosrepier

10 Kiemma

11 Leitungskatal das Ssienmindar-
schallers

12 Vergeser-Zelifiungeschizich

13 Xrzhisiofioumpen-Seiifungs-
schizuch

14 Yerpaeer-Obaraufschizuen

13 Zaness-Enuditungsschizuch

18 Leilungskehal das Wachzelsronm-

SEMEMEICA

Letungekansl ges Anizsses

Arzitstpfipumas

rrsitsofizchizuch

Frefistofi-impuizschiauch

BT

[

T
[ T T

2z weissz Bznd mit dem Fzhman
susrichizn

Yen Kraiisicfischizuch

Zum Ansaugkrimmsr

Vom Vergaser

e

= RV

* Filr Modsl mit Sagensinderschansr

s




KabelfUhrungsibersieht

1 SruCungsschiaetn

samma

Iinceeula

Droszsszoe £

Oreesaizzal )

Aapediinng

Azmamaum

3 Drenzshimassaxatal

2 Send

10 Daxemprasspnzase)

11 f=mre

12 Lainng filr Hintsmed-
Sramsanschangt

=4 1ha WP = Ead TS

KabeliGhrungalibarsicht
1 Kabahalter

2 Kapaliihrung

3 Chi-onhait

< Hpocheoanmungsxahel
Zhnosouis
Band

7 CDI-Ennaits-Latung

B Bang

2 Pposiliva Sananzisiung
10 Stomuntzrbrcradadung:
11 Klammsa
12 Stremunanorecher
13 Negativa Battenaledung
14 Qlsciteuch

15 Otemifungerchs

15 Bansrssntlifungsronr
17 Sensnekastsnihung

g Flate

18 Qlsonfzuch
20 Reguiaior
21 Reculalovisiung
30 Haher
23 Qisenlzuch

34 Anjzssariane
Sichamungsronr
Fizpungskznal
Kecestihrung

Hlamma

Sremezcnizuch
Tachometerass
gand
Femma
Hanasnanas

#lemma ;
Femars Hofiugsithnng *
Hinrara Sinsersiung rechis)
37 Hintees Slickensiung finks)

(= R

. Pl B
e W

B

wHRes

[
i

& Iwsenzn Sanersung Raguiaien
CE° T¥ASCh Kirozigers.
s=nais und der Fols ung Jum
Eormes sm Metzrscruct (Enas)
vercaichean
Vgrpassriperauiny, Kiemmen
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5
Anzuziehendes Teil Gewindegrisse I Anzugsmomant 5
Nm mkg | ftlh s
— Lenkerschaft und Ringmutter (sieche ANMERKUNG) M25x%1,0 5] 0,6 43¢
— Klemme {Varderrad-Bremsschiauch) M8 x1,25 10 1,0 7a‘
— Hauptbremszylinderkappe (Vorderradbramse) M4 x0,7 2 0.2 1,44
— Verkleidungstiitze und Rahmen M6 x1,0 23 2,3 17 %
— Verkleidungstiitze und Verkleidung M& x1,0 7 0.7 511
— Instrumenten-Befestigungsschraube M6 x1,0 7 07 | 51%
— Signalhom und Rzhmen M6 x1.0 7 07 | 51
— Hauptschalter und Lenkerkrone MB x1,0 7 0,7 517
~ Lenkerhalter M10x1,25 30 3,0 E
-———/ — Kabelhalter {Geschwindigkeitsmesserkabzl) M5 x0,8 1 0,1 0,7 &
MASS- - Verkleidung und Kraftstofitank M3 x0.8 4 0,4 29’:
— Windschutzscheibe und Verkleidung M5 x0,8 1 0,1 0,74
d Motorbefestigung: =
un — Motorstitze (vorne) und Rahmen M10x1,25 64 | 64 | 453
E’NSTELL" - Motorstiitze (vorne) und Motor M10x1,25 B4 6.4 453’;
— Motorstitze (oben) und Rahmen M10x1,25 64 6,4 463
ATE N — Motorstiitze (oben) und Motor M10x=1,25 64 6,4 465
P__________-—— — Motorstiitze (hinten) und Rahmen M10x1,25 64 | B4 | 48%
= Motorschutz und Rahmen MB x1,0 10 1.0 72%
Hinterrad-Stossdampier / Hinterradschwinge: E
- Drehzapfenwelle — Stahlschwinge Mid4x15 | B85 8,5 813
— Drehzapfenwelle — Aluschwinge M14x1,5 100 B,5 615
- Hinterradschwinge und Relaisarm M12x1,25 | 58 59 a3
— Relaisarm und Plsuelstange M10x1,25 32 | 32 | 233
— Pleuelstange und Rahmen M10x1,25 3z 3,2 23 3
- Hinterrad-Stossdémpfer und Rahmen M12x1,25 59 59 43 %
— Kettenspanner MB x1,25 23 23 17 §
~ Kettenkasten und Hinterradschwinge MEBE x1,0 4 0.4 294 E
— Kettenschutz und Hinterradschwinge M6 x1,0 7 07 | 518§
— Kettenflihrung und Hinterradschwinge MB x1,0 7 07 | 515§
~ Schraube (am Hinterradschwingenende) MB x1,0 3 03 | 22% _
Vorderrad / Hinterrad: %
— Vorderradachse und Mutter M14x1,5 110 11,0 80 & &
— Hinterradachse und Mutter M16x1,5 30 9,0 B &
—~ Vorderradachshalter ME x1,0 8 08 | 583
— Bremssattel (vome) und Vorderradgabel M10x1,25 a5 a5 Esﬂ :
— Bremssattel (hinten) und Halterung M10x1,25 as 35 255k
— Halterung und Hinterradschwinge M10x1,25 45 4.5 32_?3' i
Fussraste / Pedal / Sténder: SE
~ Seitenstinder und Rahmen .| M10x1,25 40 | a0 zgg
— Hinterrad-Bremslichtschalter und Rahmen MB =10 4 0,4 29
— Fussraste (fir Fahrer) und Rahmen M10x1,25 45 4.5 32% :
— Fussraste (fiir Sozius) und Rahmen MB x1,25 20 2.0 1475E
— Hauptbremszylinder (Hinterradbremse) und Rahmen MB x1,25 20 2.0 14:?3__.
— Ausgleichbehélter (Hinterradbremse) und Rahmen MB x1,0 4 04 | 295
Tank / Sitz / Abdeckung / Kotfligel: 1
— Zulassungsschild-Halterung MB x1,0 5 0.5 3,64k
— Hinterer Reflektor M5 x0,8 4 04 | 2979
~ Oltank und Glschlauch MB x1,0 10 1.0 | 7.23 B
— Ablassschraube (Ottank) M8 x1,25 18 1,8 135k
— Spezialschraube (Oltank) M12x1,25 ! 20 2.0 14 3 F
— Sturzhelmhalter und Rahmen MB x1,0 | 4 0,4 2.9__:"& E
— Sitz und Rahmen M8 x1,0 10 | 10 | 72%
— Vordere Kotfiiigel und Unterbefestigung M6 x1,0 7 0,7 sAHE
— Hintere Kotfliigel MB x1,0 7 07 | 513
— Batteriekasten und Rahmen MB x1,0 7 0,7 5.1-%5_
ar
82 % .
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Anzuziehendes Teil Gewindegrisse AfZUgSmOmEnt E*
Nm | mkg | ftg-
— Lenkerschaft und Ringmutter (siehe ANMERKUNG) M25x1,0 B 0,6 435
— Klemme (Vorderrad-Bramsschlauch) M8 x1,25 10 1,0 72"
— Hauptbremszylinderkappe (Vorderradbremse) M4 x0,7 2 02 144
- Verklsidungstiitze und Rahmen M6 x1,0 23 | 23 | 173
— Verkleidungstiitze und Verkleidung M6 x1,0 7 0.7 513
- Instrumenten-Befestigungsschraube MB =10 7 0,7 5,1_?:;
— Signalhom und Rahmen MB x1,0 7 0,7 514
— Hauptschalter und Lenkerkrone M6 x1,0 7 0,7 51¢
— Lenkerhalter M10x1,25 a0 3.0 23 1
- — Kabelhalter (Geschwindigkeitsmesserkabel) M5 x0,8 1 0,1 07 :
M ASS- — Verkleidung und Kraftstofftank M5 x0,8 4 0.4 29%
-~ Windschutzscheibe und Verkleidung M5 x0,8 1 01 0,7 g
d Motorbefestigung: %
Un — Motorstiitze (vorne) und Rahmen M10x1,25 64 64 483
E 'NSTE LL"' — Motorstiitze (vorne} und Motor M10x1,25 B4 6,4 45 li
— Motorstiitze (oben) und Rahmen M10x1,25 64 64 | 487
ATE N — Motorstiitze (oben) und Motor M10x1,25 64 6.4 46 &
fo .| = Motorstilize (hinten) und Rahmen M10x1,25 64 6.4 46‘%:
~ Motorschutz und Rahmen M6 x1,0 10 1,0 7.0%
Hinterrad-Stossda@mpfer / Hinterradschwinge: #
— Drehzapfenwelle — Stahischwinge M14x1,5 | BS 8,5 1%
— Drehzapfenwelle — Aluschwinge M14x1,5 100 | 85 61 %
— Hinterradschwinge und Relaisarm M12x1,25 59 59 431‘%
— Relaisarm und Pleuelstangs M10x1,25 32 3,2 23 f
— Pleuelstange und Rahmen M10x1,25 32 3,2 23
— Hinterrad-Stossd@mpfer und Rahmen Mi12x1,25 =1t 589 43 “
— Kettenspanner M8 x1,25 23 2.3 17,2 i
— Keitenkasten und Hinterradschwinge MB x1,0 4 a4 2,9:3.;
— Kettenschutz und Hinterradschwinge ME x1,0 7 07 | 518
— Kettenfithrung und Hinterradschwinge MB x1,0 7 0,7 513
— Schraube (am Hinterradschwingenende) ME x1,0 3 0,3 2,2%
Vorderrad / Hinterrad: =
— Vorderradachse und Mutter Midx1,5 110 11,0 BO 2| -
— Hinterradachse und Mutter M16x1,5 90 g0 85
— Vorderradachshalter ME x1,0 8 0,8 S,E% ;
— Bremssattel (vorne) und Vorderradgabel M10x1,25 35 3,5 255
— Bremssattel (hinten) und Halterung M10x1,25 35 3,5 EE%Ff
— Halterung und Hinterradschwinge M10x1,25 45 4.5 32_3';
Fussraste / Pedal / Sténder: H
_ Seitensténder und Rahmen Mi0x1,25 | 40 | 40 | 208 F
— Hinterrad-Bremslichtschalter und Rahmen MB x1,0 4 04 2,9'?%: 3
— Fussraste (fiir Fahrer}) und Rahmen M10x1,25 45 45 3z ﬁ 3
— Fussraste (fir Sozius) und Rahmen MB x1,25 20 2.0 14'3;*3’
— Hauptbremszylinder (Hinterradbremse) und Rahmen| MB8 x1,25 20 2,0 ‘14';,31_
— Ausgleichbehélter (Hinterradbremss) und Rahmen MB x1,0 4 0,4 29 3K
Tank / Sitz / Abdeckung / Kotfligel: R
— Zulassungsschild-Halterung M6 %1,0 5 05 36%-B
— Hinterer Reflektor M5 x0,8 4 04 | 297:E
— Qitank und Olschlauch MB x1,0 10 1,0 723 B
— Ablassschraube (Oltank) MB x1,25 18 1,8 137 &
— Spezialschraube (Oltank) Mi2x1,25 20 2,0 14__‘3,
— Sturzhelmhaiter und Rahmen MB x1,0 4 0,4 293k
— Sitz und Rahmen M& x1,0 w0 | 10 | 729k
— Vordere Kotfligel und Unterbefastigung MB x1,0 T 0,7 51 5'
= Hintere Kotfiligel MB x1,0 7 0,7 51|
— Batteriekasten und Rahmen MB x1,0 7 0.7 5.1{5
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Anzuziehendes Tail Gewindegrisse AnEogamoeant
Nm | mkg | ftlb
— Kraftstofftankstitze und Rahmen ME x1,0 7 0,7 5.1
- Kraftstofftank und Rahmen ME x1,0 7 0,7 51
— Kraftstoffpumpe und Rahmen M5 x0,8 5 0,5 3.6
— Kraftstoffpumpe und Klemme MBE =1,0 7 0,7 5,1
— i.:JItank und Rahmen M8 x1,25 10 1.0 7.2
— Olkihler und Rahmen M6 x1,0 7 07 | 51
— CDI-Einheit und Kotiligel MB =10 2 0,4 2,9
— Zulassungsschild-Halterung und Schiussleuchts M6 x1,0 7 0,7 5,1
— Spannungsregler und Batteriekasten M6 x1,0 7 0,7 5.1
— Spannungsregler und Batteriekasten M16x1,25 35 3,5 25 vy
— Spannungsregler und Batteriekasten M12x1,25 24 2.4 17 M ASS "
ANMERKUNG: un
1. Zuerst die Ringmutter mit Hilfe eines Drehmomentschliissels mit 38 Nm (3,8 mrkg, 27 ft-lb) NSTELL"
festziehen und danach um eine Drehung l6sen. E ’
2. Danach die Ringmutter nochmals mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen. D ATEN

Zylinderkopldeckeal f Kipphebel / Ventil
i Dekompressionshsbal
2 Oldichiung
3 Dekompressionssail
4 Einlassventildackel
5 Auslassventildsckal
6 O-Ring
7 O-Ring
8 O-Ring
9 Blindschrauba

10 Kipphebea!

11 Kentermuttar

12 Wellenscheiba

13 O-Ring

4 Kipphebehwvalla

13 Ventikeil

16 Vemilfzderhaltsring

17 Ventilschaftabdichiung

18 Innere Vemillzder

19 Aussers Vantilfadar

20 Ventillzgersitz

21 Einlassventi

22 Auslassvantil




Zylinderkopf / Nockenwalle
1 Mockenwelle

2 Steuerkettenradar

3 Ventifdhrung

4 O-Ring

5 Zindkerze

6 Kettenfihrung (vorne)

7 Steuerkene

8 Kattanfiihrung (hinten)

8 Stevarkettenspanner

84




Anzugsreihenfolge

[ 42 Nm 4.2 m-kg. 30 fr-B)

[22 Nm (2.2 m-kg. 16 fr-1b] |

Zylinder
Dichtung
Zylindar
O-Aing
Dichtung
Passstilt
Passstift

[FL LI

[+ 101

|

-

2

7

[ 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 fr-b]

85
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Kurbelwelle / Kolben
1 Kaolbenrngsatz
2 Kolbenbolzan
3 Springring
4 Kurbalstift
3 Kurbelscheibe 1
8 Scheibe
7 Plauslstange
8 Pleusliager
9 Kurbelscheibe 2
10 Lager
11 Unterlegscheiba
12 Lagerdeckalscheibe
13 Antrisbsrad
14 Maba
15 Ausgleichswellen-Zzhnrad
16 Qidichiring
17 Lager
16 Ausgleich
18 Lager




[130 Nm 111.0 m-kg, 80 it-ibl|

r@@

[12 Nm [1.2 m+kg, 8.7 f-1b} |

Kupplung

1 Schubstangs 1
Kugal
Reioscheibe (= 2 und = §)
Hupplungsnabeniadar
Kupplungsschaibe
Reibscheiba (anderas)
Druckscheibe
Primar-Abtrisbsred, kompleit
Schubstange 2

10 Schubhsebal, komplen
11 Sicherungsschraute

12 Slechscheibs
13 Cldichiung
4 Eylindarrollaniager
13 Zylindemoileniager
16 Prim&rantrisosrad

[l RN = R I S

EINSTELL-
DATEN




Gatriebe

1 Lager

2 Zshnrad 1. Gang
3 Zsharad 4, Gang
4 Zahnrad 3. Gang
5 Zahnrad 5. Gang
G Antrisbswella

T Zahnrad 2. Gang
8 Scheibe

8 Lager

10 Cidichtung

11 Erillendeckel

12 Antrighskettanrad
13 L=ger

14 Hauprwelle

15 Rizel 4. Gang

16 Ritzel 3. Gang
17 Hitzel 5. Gang

18 Ritzel 2. Gang

19 Lager

[7-Nm 10.7 m-kg. 5.1 ft-161]

liissige

£
Schraubensicherung
{ verwenden
fag ®

B8




[20 Nm 2.0 m-kg, 14 fr.ib]] EINSTELL
DATEN

Kickstarter

Oidichtung

Anschiag
Kickstangrwale
Kickstartarzehnrag
Sperrklinkanrad
Kickstarter-Zwischenrad
Spemaiinkenradiihrung
2 Kapalhebal

2 QOldichtung

10 Dakompressignshebel

(U s T (I TR I L Y

89




EINSTELL-

DATEN _

Anlasser-Antrieb

1 Anlasser-Antrigbszahnrad

2 Primar-Anizsserzwischenzahnrad
3 Lager

4 Primar-Zwischenzannragwella

5 Sekundir-Anlasserzwischenzannmad
6 Sekunoir-Zwischenzahnradwalla
7 Lager

8 Anlasserzahnrag

9 Anlasserkupplung

10 L=ger

11 CDI-Magnazinger

Bei Montage:
O:Motordl auftragen

M:Molybdindisulfidél auftragen

|30 Nm 3.0 m-kg, 22 ft-1b)

Nach Einbau,
Schraubenende verstemmen

_.r
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EINSTELL-

Vergaser Teikei ¥ 27 PV ab B[."B3
1 Yeroincungsamm 10 L=anzuischraube

2 Disennaceissts (primar) 11 Drcssaiklapgenscnraubensalz
3 Drosssivenil Zcawimmear
Zznuccetien-Anrsicherun Stzrarsplbensaiz
Nacaiventilsaiz Abizzeschraube

G-Fing rzuzieiisa (sakuncarn)
Haunmarstduoer {pomdr|
3 Hauprgdse iprimdr)

2 Lzerauicise

R -
[ATRRT s RO & S

=1 o Ly

Hzysmarsmduner 1sagunodr)
Ssxunciraoioen
Dusannacelsats {sasundar)




2 Nm
0.2 m-kg, 1.4 fr-1b)

Vargaser abh B].'86
Verpinoungsarm
Disennadelsaz
Drasselventil
SEcnuobeinen-Anrsichenuing
Nacelventilsatz
HzuotcersiSucer

C-=ing

Haupialse

L=anauidisa

Ay O o~ 0% L 0= L3 3 =

?_/,’1 2 Nm (0.2 m-kg. 1.4 fr-Ib) |
=

=)

INm

(0.3 m-kg, 2.2 ft-lb)

11
12
13
12
15
1B
17
18

Laanaufscheusensalz
Drasselanscuegschraubensae
Senwimmar
Siznamiungarnaibensatz
Ablassscorausa

Hauvomwiize

Hepprarsidptar

Dresselventl

Cisennacelsss

/

T

T Y L

L

i

fa Ly

SHHE e e el A et

D TR =

.

s
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|8 Nm 0.6 m-kg, 4.3 ft-1b]

EINSTELL-
DATEN

[35 Nm (3.5 m-kg. 25 ft.ib}]

Belagfeder mit langerexr
Lasche in Drehrichtung
der Bremsscheibe
einbauen

Vorderrad-Bremssatial gb 8].'83
Entlbiterschaibe
Bramsplatien-Andruckisder
Bremsplatta
Bremsplatien-Andruckscheibe
Halteschraube

& Holben des Bramssattals

7 Bramsscheloe

e Je L3 B3 =
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| 2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft-Ib]

7

1, Lo R

Neuteile verwenden

i T

L

| 27 Nm (2.7 m+kg, 19 ft-Ib)

-

L b vl e R

Neuteile :
verwenden
18 Nm (1.8 m kg, 13 fz-1b] | x f
i‘,l
[ 35 Nm (3.5 m-kg. 25 ft-Ib) | |
Neuteile
verwenden

f1u551ge Schraubensicherung verwenden

Qn\[zn Nm (2.0 m-

kg. 14 ft-Ib) |

Vaorder- und Hinterradbremse ab BJ.'86/'87
Hauptbremszylinderkappa
Gummidichtung
Hauptbremszylindersatz
Hauptbremszyiinder
Bremsschlauch
Bremssattel
Bremsbelagplatianfader
Holban

Kelbandichtung
Bremsbelagplatia
Bremsschaibe

= DWW o=l L A —

AR F e St e N
i, J o !

b ) S e e e it

g4

BT TR SR i R e R R R T PR TR




[23 Nm 12.3 m-kg, 17 fz-1b)

[ 20 Nm (2.0 m-kg. 14 ft-tbi |

flissige Schrauben-

l_a Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-lb) . sicherung verwenden
Vorderredgahel
1 Hutschraubha 11 Dampierstangs
2 O-Ring 12 Oldichisiick
3 Fedarsitz 13 Staubdichtung
4 Gebeifader (lein) 14 Spranoring
5 Fadersitz 15 Oldichiung
6 Gabeilader (gross) 16 Schelbe
7 Inneres Gabelrahr 17 Gleitmatall
B Fahrungsbuchse 18 Aussars Gabelfzdar
8 Holbenring 18 Achshalter
10 Ruckholfader 20 Gsbsimanschana

85




896

@\/.-ﬂ\ |5 Nm (0,5 m+kg, 3,6 fi-ib]]
A=
@/D %

@ [50 Nm (5.0 m-kg, 36 tLib)]
Stahlschwinge
ab Bj. 86:

@ 59 Nm

{100 N [10.0 m-kg. 72 .15} ]

Stahlschwinge ab Bj. 86
B5 Nm

(50 Nm (5.0 m-kg, 35 f-ib]|

@_\\ ab Bj."86: 32 Nm
50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft-1b)]

Hinterradschwinge

1 Hintemadschwinga

2 Relais-Am

3 Relais-Arm-Pleuslstange




N e e e

70 Nm (7.0 m-kg. 50 ft-Ib) |

Hinterrad-Stossdimpfer
1 Hinterrad-Stesso&mpiersinheit
2 Fadger

Federvorspannung: ‘
Slancarciange: 235 mm
Mincestidngs: 2345 mm

Maximallgnge: 220,82 mm [
I
Didmofungsxrait: : | i
1
Basitian Han 372 ‘Weaken
5 < z 2 i

a7




7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-lb)

CDI-Magnetzinder

1 Rowr

2 Aufnahmesgule

3 Stromsocuie / Lacsscule

‘Wigersiang cer Auinanmesgule:

20— 130 0 =ei 20°C BcnwarzGa - Slawlesn
20 =130 0 2ed 20"C . ScnwarGah = SrantWass)
‘Wiusrstang cgr Lacsesuia:

0.2 = 3,5 0 zei 20°C \WeissGah — WaiszGany
Widerstang car Stromszule:

160 — 240 1Y =8 20°C .Zraun = Ag







9 Wartungsdaten

A. Motor

Zylinderkopf:
— Volumen
— Verzugsgrenzs

Zylinder;
— Bohrungsdurchmesser
-~ Max. zul. Konizitat
— Max. zul. Unrundheit
Nockenwelle:
- Antrieb
— Innendurchmessar
der Nockenwellen-Lagerdeckel
= Aussendurchmesser
der Nockenwellen-Lagerzapfen
— Spiel zwischen Lagerzapfen
und Lagerdeckel
— Nockenabmessungen
Einlass «=An
Grenze
“B:Fl
Grenzs
A «Cn
Auslass «As
Grenze
wln
a ___! Grenze
I-lC.l!
Max. zul. Schiag der Nockenwelle

— Steuerketten-Typ/ Gliederzahi
~ Steuerketteneinsiallung
Kipphebel/ Kipphebelwelle:

- Lagerinnendurchmesser / Grenze

- Wellenaussendurchmesser/ Grenzs
— Spiel Kipphebel Welle

‘u’enule 'u'ent:lsntzﬂ , Ventilfiibrungen:

- Venn!smei {kalter Zustand) Snlass

- ventticmel {kalter !usianc'; Auslass

LN oy

68,0 - 68,4 cm?
0,03 mm

* Linien zeigen Messungan mit Haarlinez! an

Qﬁfig% mm
0,08 mm
0.01 mm

Kettentrieb (links)

=-0,021

230 mm

-2,020
23-0033 mm

0,020 - 0,054 mm

36,52 — 36,62 mm
36,42 mm

30,01 —30,11 mm
28,91 mm

6,31 mm

36,70 -36,80 mm
28,60 mm

30,07 - 30,17 mm
28,97 mm

8,63 mm

0.08 mm

75-010/128
Automatisch

125" mm /12,05 mm
122388 mm /11,85 mm
0.002 - 0,042 mm

o — e —

. o

0.07 —-0,12 mm
.i2=0,17T mm




— \entilteller-Durchmesser «A» Einlass 36,0=0,1 mm
— Ventilteller-Durchmesser «A» Auslass 31,0=0,1 mm
— Ventilteller-Brsite «8» Einlass 2,26mm

— Ventiltzller-Breits «B» Auslass 2,26 mm

— Ventilsitz-Breite «C» Einlass 1,1=0,1mm
— Ventilsitz-Breite «C» Auslass 1,1=0,1 mm
— Ventiligller-Stérke «0=» Einlass 1,202 mm
— Ventilteller-Starke «D» Auslass 1,0£0,2 mm
— Ventilschaft-Aussendurchmesser Einlass  7-38% mm

— Ventilschaft-Aussendurchmesser Auslass  7-34:5 mm

— Veniilflhrungs-Innendurchmesser Einlass 7507 mm

— Ventilflihrungs-innendurchmesser Auslass 775" mm

— Spiel zwischen Ventilschaft Einlass 0,010-0,037 mm

—~ Spiel zwischen Ventilschaft Auslass 0,030-0,057 mm
— Max. zul. Ventilschafischlag 0,01 mm

— Ventilsitzbreits (Standard) 1,1 mm
Ventilieder: un

— Ungespannte Linge E'NSTELL-
Innere Feder Einlass 40,1 mm -

Innere Feder Auslass 40,1 mm ATEN
Aussare Feder Einlass 43,8 mm D

Aussere Feder Auslass 43.8mm
— Federkonstante
Innere Feder Einlass K;: 0,911 kg/mm
Ka: 1,180 kg/mmi
Innere Feder Auslass K,: 0,811 kg/mm
K,: 1,180 kg/mm
Aussere Feder Einlass K: 1,76 kg/mm
Ka: 2,35 kg/mm
Aussere Feder Auslass K,: 1,76 kg/mm
K;: 2,35 kg/mm
— Eingebaute Federldnge (Ventil geschlossen)
innere Feder Einlass 22,7 mm
Innere Feder Auslass 22,7 mm
Aussere Feder Einlass 34,2 mm
Aussere Feder Auslass 34,2 mm

— Federkraft im eingebauten Zustand
(Vantil geschlossen)

Innere Fader Einlass

Innere Feder Auslass |

Aussere Feder Einlass

Aussere Feder Auslass
= Max. zul. Neigung

Innere Feder Ein- und Auslass

Aussere Feder Ein- und Auslass
- Windungsrichtung (Craufsicht)

Koloen: CUUTUUR NN RN e

— Kolbendurchmesser / Messpunkt (A)
o i

L7 TNIA

|

16,8—19,4 kg
16,8—19,4 kg
7,3-8,9kg

15,2-18,6 kg

2,5°M1,7mm
2,5°1,7 mm
Einlass

Ausszn

@

95,0 mm/ 86,0 mm
{von Unterseite Kolbenmantel) '

Auslass

Aussen

@

D101,
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~ Spiel zwischan Kolben und Zylinder
Verschieissgrenze

- 1. Ubergrdsse

— 2. Ubergrésse

- 3. Ubergrosse

— 4, Ubergrésse

— Versaiz der Kalbenbolzenbohrung

Kolbenringe:
— Querschniit
L Oberster Kolbenrin
0 s °

Tl

Zweiter Kolbanrin

71 §

T
'-’C\\\ b‘. L |

B Olabstreifring

LA

— Endspalt (eingebaut) Verschleissgrenze
Oberster Kolbenring
Zweiter Kolbenring
Olabstreifring

— Seitliches Spiel Verschleissgrenze
Oberster Kolbenring
Zweiter Kolbenring
Olabstreifring

— Plattierung oder Anstrich
Oberster Kolbenring
Zwaeiter Kolbenring
Olabstreifring

Kurbelwelle:

=

— Abstand zwischen Kurbelwangen «A»
= Max. zul. Schlag «C»

— Seitliches Spiel am Pleuelfuss «Ds

- Ausweichung des Pleuelauges «F»
Ausgleichswelle:

~ Antrisb der Ausgleichswelle
Kupplung:

— Heibscheibenstirke / Stiickzahl

— Verschieissgrenze

Kupplungsscheibenstirka / Stiickzahl
— Max. zul. Verzug
Ungespannte Lénge
der Kupplungsfeder / Stiickzahl
Grenze
-~ Zahnfiankenspiel-Kennzahl

fiir Prim&runtersetzungsgetriebe
— Kupplungs-Betdtigung
CGetriebe:
— Max. zul. Schlag der Hauptwelle
Schaltung:
— Bauart
Kickstarter:
— Bauart

I

0,045 <0,065 mm
0,1 mm

95,50 mm

88,00 mm
1,5 mm Innenseite

B=1,2mm
T=38mm

B=1,2mm
T=38mm

B=25mm
T=34mm

0,30-0,45mm
0,30-0,45 mm
0,20-0,70 mm

0,04 -0,08 mm
0,03-0,07 mm
0,02 -0,06 mm

Chrom-Plattierung, Ferox-Anstrich
Parker-Aing
Chrom-Plattierung

A=7495-7500mm
0,02 mm

0,25-0,75 mm

0,8 mm

Zahnrader

=12,80+x0,0Bmm/B
=23,00=010mm/2
=12,60mm
=2280mm
1.2mm/7

0,2 mm

346mm/5
32,6 mm

7=
Innere Schubstange, Nocke

0,08 mm

Schalttrommel und Fiihrungsstange

Sperrklinke




Dekompressionseinrichtung:

-~ Bauart

— Seilzugsspiel

Luftfilter:

- 0l

Schmiersystermn:

- Olfilter

Olpumpe

Ausseres Rotor-Spiel / Grenze
Seitliches Rotor-Spiel
Umgehungsventil-Einstelldruck
Uberdruckventil-Betriebsdruck

Synchronisiert mit Kickstarter
0,5 mm

Motordl SAE 10W 30 SE

Papier, Drahtgeflecht
Trochoide-Pumpe
0,03—-0,09 mm/ 0,12 mm
0,03-0,8mm
S8£20kPa

98+20kPa

Allgemeine technische Daten

XT 600 Z TENERE ab Bj. '83 / XT 600 ab Bj, '84

Abmessungen:

— Gesamtlange

— Gesamtbraite

— Gesamthihe

— Sitzhdhe

— Radstand

— Mindestbodenabstand
Gewichi:

— Fahrfertig mit vollem Tank
Kleinster Wendekraishalbmesser
Motor:

— Bauart
Zylinder-Ancrdnung
Hubraum

Bohrungx Hub
Verdichtungsverhaltnis
Verdichtungsdruck

— Anlasser

Schmiersystem

Motordl — Typ und Qualitat
Motordl-Einfiilllmenge:

— Periodischerr Olwechsel
— Austausch des Offilters

— Gesamtmenge

— Oltank

Luftfilter

Krafistoii

= Typ

- Krafistofftank — Fassungsvermégen
— Reserve

Vergaser:

- Typ

— Herstaller

Zindkerze:

= Typ

— Hersteller

— Elektrodenabstand
Kupplung

Getriebe:

- Priméruntersetzungssystem

2215 mm

B8O mm

1230 mm

B30 mm

1430 mm (G): 1445 mm
265 mm (G): 270 mm

163 kg / {G): 162 kg / 149 kg
2200 mm / {G): 2300 mm

Lufigekiinlter Viertakt, S30OHC
Einzylinder

585 cm?

895,0x84,0 mm

8,5:1

10 bar

Kickstarter
Trockenschmisrung

Motordl SAE 20 W 40 SE

1,9 Liter
2,0 Liter
2,4 Liter
1,7 Liter
Masses Element

Normal / niedergebleites Benzin
28 Liter / 11,5 Liter

2 Liter
Y 27 BV

TEIKE]

DR 7 ES DPR 7 EA-Q ader DPR 8 EA-9
NGK NGK

0,6 —-0,7 mm 0.8-0.9 mm

Mehrscheiben-Masskupplung

Stirnréder
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Prim&runtersetzungsverhaltnis
Sekundéruntersetzungssystem

— Sekundiruntersetzungsverhiltnis

— Getrisbe-Bauart
Betatigung
Untersetzungsverhéltnisss:
1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang

5. Gang

Fahrgestell:

— Rahmenbauart

— Nachlaufwinkel

— Nachlaufbetrag

Reifen:

— Bauart

— Reifengrsse (vorng)

— Reifengrosse (hinten)

— Hersteller

Reifendruck: Siehe Seite 106
Bremsen;

— Vorderradbremse

— Betétigung

— Hinterradbremse

- Betatigung
Radaufh@ngung:

— Vorderradauthéngung

— Hinterradaufhéngung
Stossdémpfar:

— Vorderrad-Stossddmpfer
— Hinterrad-Stossdampfer
Hub der Radaufhangung:

— Hub der Vorderradaufhangung
— Hub der Hinterradaufndngung
Elektrische Anlags:
Zindanlage
Lichtmaschine
Batterie-Typ
Batterie-Kapazitat
Scheinwerier

Wattzahlix St.:

— Scheinwerfer

— Blinkleuchten .

— Schluss-Bremslauchta

— Instrumentenbeleuchtung
— Nummernschildbelsuchiung
Kontrollampen-Wattzahl = St.:
— Leerlauf-Kontrolilampe (Neutral)

|

— Femlicht-Kontrollampe {High Beam)
— Blinkleuchten-Kantrollampe {Turn}

XT 600 Z TENERE ab Bj|.'86 / XT 600 ab Bj.'87 / TENERE &b BJ.'88

Abmeassungen:
— @Gesamilange

74/31

Kette

38/15
Finfgang-Synchrongetrisbe
Linker Fuss

a1/12
2717
24/20
21/22
21/27

Stahlrohr-Rautenrahmen
27,77
111 mm

Mit Schiauch

3,00 8 21-4 PR

4,60 S 18-4 PR (G): 4,00-18-4 PR
Bridgestone

Hydraulische Einzel-Scheibenbremsea
Rechte Hand

Trommelbremse

Rechter Fuss

Teleskopgabel (pneumatisch/machanisch)
Schwinge (Monocross-Radaufhdangung)

(:}Edﬁmpfung Luft- und Schraubenfeder
Oldampfung, Gas- und Schraubenfeder

255 mm
235 mm

cDI
Wechselstrom-Lichtmaschine
12N5-3B

12V 5 AH

Glihbirnen-Typ (Halogen)

B0 W/ 55 Wx1

21 Wx4

53W/21 Wx1
3.4 Wx2

4 Wx1 (E): 3,4 W1

3.4 Wx1

3.4 W=x1
3,4 Wx1

2285 mm




Gesamtbreite
Gesamthdhe

Sitzhéhe

Radstand
Mindestbodenireiheit
Grundgewicht:

— Mit OI- und Kraftstofistand
Kleinster Wendekraishalbmesser
Mator:

— Bauart
Zylinder-Anordnung
Hubraum

BohrungxHub
Verdichtungsverhéltnis
Verdichtungsdruck
Anlasser

|

|

Schmiersystem

Olsorte und Qualitat:

- Motardl

Olmenge:

— Motordl
Aegelméssiger Olwechsel
Mit Olfiltterwechssl
Gesamtdlmenge

Luftfilter

Kraftstoff:

— Krafistofisorie

— Kraftstofitank

— Reserve

Vergaser:

— Bauart / Anzahl

— Hersteller

Ziindkerze:

— Bauart / Elektrodenabstand

~ Hersteller

. Kupplung:

— Bauart

Getriebe:

— Bauart

— Bedlenungssysiem

— Primédruntersetzungssystem

— Priméruntersetzungsverhiltnis

— Sekundaruntersetzungssystem
—~ Sekundiruntersetzungsverhéltnis

— Untersetzungsverhéltnisse:
. Gang

. Gang

. Gang

. Gang

. Gang

Fahrgestell:

— Rahmenbauart

— Machlaui

[ L

890 mm
1260 mm
BS0 mm
1450 mm
265 mm

175 kg/ 153 kg / 185 kg
2300 mm / 2200 mm / 2300 mm

Luftgekiihlter Viertakt, SOHC

Einzylinder

595 cm’

85,0x84,0 mm

8,5:1

i1 bar

Elektrischer Anlasser und Kickstarter / Kickstarier /
E-Starisr

Trockenschmierung

Motordl SAE 20 W 40 SE

1,9 Liter
2,0 Liter
2.4 Liter
Nasselement

Narmal / niedergebleites Benzin
23,0 Liter / 13 Liter
3,2 Liter

Y 27 PV / 1 Stick
TEIKE

DR7ES/0,6-0,7 mm
DPR7EA-S/0,B~09mm
DPR B EA-8/0,8-0,2 mm
N.G.K

Mehrscheiben-Masskupplung

Synchrongstriebe 5-Gang
Linke Fussbedienung
Stimzehnrad

74/31

Kettenantrisb

39/15 2 KF

40/15 TENERE und 2 NF

3112
2717
24/20
21/22
19/24 TENERE 21/27

Rautenrahmen

27.,25°

27,127 (fUr Hinterreifen «4,00 S 16-4 PR«
verwendeat nur in der Bundasrepublik Deuischland)

Ll;?N STELL-
DATEN
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LINSTELL-
DATEN
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— Nachlaufbetrag

Reifen:

— Bauart

— Grosse Vorderrad
— Grosse Hinterrad

Hersteller Varderrad

I

Hersteller Hinterrad

Reifendruck (kalter Zustand):
- Max. zul, Last"
- Kalter Zustand
Bis zu 90 kg Last”
90 kg — Max. zul. Last
Gelandefahrt
Hochgeschwindigkeitsfahrt

108 mm

107 mm_(fir Hinterreifen =4,00 S 18-4 PR
verwendet nur in der Bundesrepublik Deutschland)
Ausgenommen flir Deutschland Fiir Deutschland

Mit Schlauch Mit Schiauch

3,00 S 21-4 PR 3,00 321-4PR

460 S 18-4 PR 4,00 S 18-4 PR
4,60 § 18-4 PR

Bridgestone (TW 25) Bridgestone (TW 25

Dunlop (K 850 A) Dunlop (K 850 A)

Bridgestone (TW 28) Bridgestone (TW 2g)

Dunlop (K 850 A) Duniop (K 850 A)

313 kg / 202 kg

Vorme Hinten

1580 kPa 150 kPa
150 kPa 180 kPa
100 kPa 100 kPa
150 kPa 150 kPa

* Die Last ist das Gesamtgewicht der Zuladung, des Fahrers, des Sozius und des Zubehérs

Bremsen:

— Vorderradbremse

— Hinterradbremse
Radaufhdngung:

— Vorderradaufhangung

— Hinterradaufhdngung
Stossdampiar:

- Vorderrad-Stossdémpfer

— Hinterrad-Stossdampfer

Hub der Radaufhéngung:

— Hub der Vorderradaufhéngung
— Hub der Hinterradauthdngung
Elektrische Anlage:

— Zindanlage

— Lichtmaschine

— Batterie-Typ

~ Batterie-Kapazitat

-Scheinwerfer

Glihbirnen-Leistung = Anzahl:
— Scheinwerfer
Schluss-Bremslicht
Blinklicht

Zusatzleuchie
Instrumentenbeleuchtung
Kentrollampe Leistung=Anzahi:
— «Neutral»

— «High Beamm»

= «TUme

|

Einfach, Scheibenbremss
Trommelbremse / ab Bj. '87 Scheibenbremse

Teleskopgabel
Schwinge (Neue Monocross-Radaufhéngung)

Luft- und Olddmpfer, Schraubenfeder
Gas- und Qldampfer, Schraubenieder

255 mm
235 mm

CDi

Schwungradmagnetzinder

GM 12 AZ/GM 4 A-3 B oder FB 4 L-B
12V, 12 AH, 12 V, 4 AH

Quarz-Birne

12V, 60 W/ 55 Wx 1

12V, 5 W /21 Wx2

12V, 21 Wx4

12V4W, 12V 34 W (B)x1
12V 3,4 Wx2

3,4 Wx1
3.4 Wx1
3,4 Wx1

B. Fahrgestell

Modell

Lenkersystem:

— Lagerbauart
Vorderradauth@ngung:

— Hub der Vorderradgabel

XT 600 Z (U) TENERE ab Bj.'88
Kegelrolleniager

255 mm




Ungespannte.L&nge der Gabelfeder
Mindest ungespannte Lings
Federkonstante / Hub (K1)
Federkonstante / Hub {K2)
Olmenge

Olstand

— Qlsorte
Umschlossener Luftdruck:
— Standard

— Mindest — Maximal

Modell

Lenkersystam:

— Lagerbauart

Vaorderradauthangung:

— Hub der Vorderradaabei

— Ungespannte Linge der Gabelieder
Mindest ungespannte Lénge
Federkonstante / Hub (K1)
Oimenge

Qlstand

-~ Olsorte
Umschlossener Luftdruck:
— Standard

— Mindest — Maximal

Modell

Lenkersystem:

— Lagerbauart

Vorderradaufh&ngung:

— Hub der Vorderradgabel
Ungespannte Lange der Gabelfeder
Federkonstante / Hub (K1)
Federkonstante / Hub (K2)
Olmenge

Olstand

|

I

— Qlsorte
Umschlossener Lufidruck

Modell

Lenkarsysterm:

— Lagerbauart
Vorderradaufhangung:

Hub der Vorderradgabel
Ungespannte Lange der Gabelfeder
Mindest ungespannte Lénge
Federkonstante / Hub (K1)
— Federkonstante / Hub (K2)
- Qimenge

— Qistand

I

BO3 mm

593 mm

225 Nfmm/0-=76,0mm

4,6 N/mm / 76,0 — 255 mm

517 cm?®

120 mm

{(von Oberkante des ohne Feder zusammengedriickten
inneren Gabelbeinrohres)

Gabelal 10 W oder gleichwertig

0 kPz
0 - 100 kPa

XT 600 ab Bj."87
Kegelrollenlager

255 mm

414,5 mm

410,0 mm

4.6 N/mm / 0,0 - 255,0 mm

537 cm?

140 mm

{von Cberkante des ohne Feder zusammengedriickten
inneren Gabelbeinrohras)

Gabeldl 10 W oder gleichwertig

0 kPa2
0 - 100 kPa

XT 600 ab Bj.'84
Kegelrollenlager

255 mm

465,5 mm / 460,5 mm

2,1 Nmm/0-170 mm

4.1 N/mm / 170 — 255 mm

4B3z2,5 cm?

147 mm

(von Oberkante des ohne Feder zusammengedriickten
inneren Gabelbeinrohres)

Motordl SAE 10 W 30 SE

39 kPa

XT 600 Z TENERE ab Bj.'83
Kegelrollenlager

255 mm

L: 134,4 mm / 133,4 mm

[: 43,9 mm / 434,9 mm

2,1 N‘mm /0 -1585 mm

4,1 Nfmm / 155 = 255 mm

487=25 cm®

145 mm

{von Oberkante des ohne Feder zusammengedrickten
inneren Gabelbeinrohres)

Motordl SAE 10 W 30 SE




Umschlossener Luftdruck 59 kPa

Gilt fir sémtliche Typen

Hinterrad:
— Bauart Speichenrad
— Felgengrdsse MT 2,50x18
-~ Felgen-Baustoff Aluminium
— Felgen-Schlaggrenzen:
Senkrecht 2,0 mm
Seitlich 2,0 mm
L Antriebskette:
M ASS- — Bauart / Hersteller DID 520 V 6 / DAIDO
— Anzahl der Kettenglieder 104 (XT 800 102)
n d — Kettendurchhang 30 - 40 mm
U Vorderrad-Scheibenbramse:
E,N S TE LL- — Bauart Einfach
— Aussendurchmesser 267 mm
D ATEN ~ Scheibendicke 4,0 mm
— Dicke der Bremsbelagplatten 6,8 mm
— Verschleissgrenze 0.8 mm

Hauptbremszylinder-Innendurchmesser 12,7 mm
Bremssattelzylinder-Innendurchmesser 38,1 mm

— Bremsilissigkeitssarte DOT Nr. 4 oder DOT Nr. 3
Hinterrad-Schelbenbremse:

— Bauart Einfach

— Aussendurchmesser 220 mm

—~ Scheibendicke 5,0 mm

— Dicke der Bremsbelagplatien 6,0 mm

— Verschleissgrenze 0,8 mm

- Hauptbremszylinder-lnnendurchmesser 12,7 mm
— Bremssattelzylinder-Innendurchmesser 34,9 mm

— Bremsflissigkeitssorte DOT Nr. 4 oder DOT Nr. 3
Trommelbremse:
— Typ Hintere Simplex-Bremsan
= Durchmesser der Bremstrommel:
Verschleissgrenze 151 mm
.~ Bremsbelagdicke Hintere 4 mm
— Bremsbelagdicke Granze 2 mm

— Ungespannte Lénge der Bremsbackenfeder 58,0 mm
Bremshebel und Bremspedal:

— Spiel am Bremshsbel 2,0 = 5,0 mm; am Bremshebelende j
— Position des Bremspedals 5,0 — 10,0 mm; unter Fussrasten-Oberkante =
Kupplungshebel und Gasdrehgrifi: L
— Spiel des Kupplungshebels 2,0 - 3,0 mm; am Kupplungsdrehzapfen |
— Spiel des Gasseiles 2,0 - 5,0 mm; am Drehgriifflansch I
Hinterradauthéngung: I
— Hub des Stossdampiers 74 mm
- Ungespannte Federlinge 2445 mm |
— Einbaulénge 235 mm [
— Federkonstante / Hub 80 N/mm /0 — 65,0 mm
— Zusétzliche Feder Nein
— Umschlossener Gasdruck 1500 kPA
Hinterradschwinge:
— Grenze des Spiels 1,0 mm
Schwingenende von Seite zu Seite bewsgen

— Seitliches Spiel 0,3 mm an den Schwingsndrehzapien

108




Vorderrad:

— Bauart Speichenrad
— Felgengrissa 1,60%21
— Felgen-Baustoff Aluminium
— Felgen-Schlaggrenzen
Senkrecht 2,0 mm
Seitlich 2,0 mm

C. Elektrik

Ziindkerzenstecker:
— Bauart Harzausfihrung M A Ss.
~ Widerstand 8 - 12 k2 bei 20°C
Ladesystem:
— Bauart Wechselstrom-Schwungmagnetziinder
— Modell / Hersteller VCD 92 / Nippon Denso ’NSTELL.
~ Ausgangsleitung 14 V 12 A bei 5000 U/min E
T B M e
o o= DATEN
g e =t v Ly ) f e ’_/—’/_
s A
5 3r}f:::|1|=|:|w|
] i oy | | N
s R
7 e
< 2 I id e [
EfiENENNEN T
o RN RN
0 1 2 3 4 5 & 7 8
Motordrehzahi [ % 107 U/min)
— Widerstand der Ladespule (Farbe) 0,7 -1,1 0 bei 20°C
Spannungsregler / Gleichrichter:
— Modell / Hersteller SH 568 / Shindengen (neue Typen)
— Spannungsregler: SH 222 / Shindengen (itere Typen)
Bauart Halbleiter — Kurzschlusstyp
Regelspannung ohne Lasi 14,3 -15,3
— Qleichrichter:
Kapaziidt . 25 A
Hichstspannung 240V
Batterie:
~ Spezifisches Gewicht 1,280
Anlasser: B
— Modell / Hersteller SM 13/ Mitsuba
— Ausgangsleistung 0,8 kw
— Birsten-Gesamtléngs 12 mm
- Grenze 5 mm
-~ Birstenfaderdruck 680 —-920 g
— Grenze 520 g
— Kollektor-Durchmesser 28 mm
— Verschleissgrenze 27 mm
— Glimmer-Unterschneidung 0,7 mm
Anlasserschaltzr;
— Modell / Hersteller 1 26-22011-D 000 Honda Lock
— Mennstromstérke (Ampers) 100 A
Spannung 12V
Ziindanlage:
— Zindzeitpunkt (vor dem oberen Totpunkt) 12° bsi 1200 U/min
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— Zindzeitversiellung
(vor dem oberen Totpunkt)
- Zundzeitversteller

4p°

36° bei 6000 U/min
Elektrische

35°

30°

25°

20°

15°

10°

SG

Ziindzeitpunkt (Vor oberen Tolpunkl)

3 4 5

68 7 8

Motor-Drehzahl | x 10 U/min)

CDI:

— Magnetziinder-Modell / Hersteller

— Widerstand der Aufnahmespule
Farbe

— Widerstand der Stromspule
Farbe 4

— CDI-Einheit Madell / Herstaller

Zindspule:

Modell / Herstellar

Mindestziindiunkenstracke

Widerstand der Primarspule

Widerstand der Sekundérspule

Signalharn:

- Bauart

— Anzahl

— Modell / Hersteller

I

.— Max. Stromstarke "

Blinkerrelais:
- Bauart
— Modell / ngsteller

— Blinker-Selbstausschaltvarrichtung

— Blinkifrequenz

— Leistung

Stromkreis-Unterbrecher:

— Bauart

— Stromstarke der einzeinen Schalikreise

VCD 92 / Nippon Denso

92 — 138 (1 bei 20°C
Blaw/Gelb — Schwarz/Gelb
92 — 138 {1 bei 20°C
Grin/Weiss — Schwarz/Gelb
112 = 132 (2 bei 20°C
Braun — Rat

QAB 52 / Nippon Denso

J 0138 / Nippon Denso
6,0 mm

0,15 - 0,21 Q bei 20°C
3,8 - 5,8 kQ bai 20°C

Flache Ausfiihrung
1 Stiick

¥F-12 / Nikko
25A

Kondensator

FZ 249 SD / Nippon Denso
FJ 245 EF / Nippon Denso (D)
Nein

75 — 95 Zyklen/min.

21 Wx2+3,4 W

Sicherung
20A
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