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NOTICE

This manual has been written by Yamaha
Motor Company for use by Authorized
Yamaha Dealers and their qualified mechanic.
In light of this purpose it has been assumed
that certain basic mechanical precepts and
procedures inherent to basic knowledge,
repairs or service to this model may render
the motorcycle unsafe, and for this reason we
must advise that all repairs and/or service
performed by an Authorized Yamaha Dealer
who is in posession of the requisite basic
product knowledge.

The Research, Engineering and Overseas
Service Department of Yamaha are continual-
ly striving to further improve all models
manufactured by the company. Modifications
are therefore inevitable and significant
changes in specifications or procedures will be
forwarded to all Authorized Yamaha Dealers
and will, where applicable, appear in future
editions of this manual.

AVERTISSEMENT

Ce manuel a été écrit par la Yamaha Motor
Company & l'intention des concessionnaires
Yamaha autorisés et de leurs mécaniciens
qualifiés. Ceci étant, il a été supposé que
certains principes mécaniques et certaines pro-
cédures de base inhérents 4 une connaissance
de base, aux réparations ou i I'entretien de ce
modéle peuvent rendre la motocyclette dan-
gereux que toutes les réparation etfou tout
I'entretien soient faits par un concessionnaire
Yamaha autorisé qui est en possession de la
connaissance de base du produit requise. Les
Départements de Recherche d’Engineering et
Entranger de Yamaha s'efforcent en perma-
nence d'améliorer tous les modéles fabriqués
par la compagnie.

Les modifications sont de ce fait inévitables et
les changements significatifs dans les caracté-
ristiques ou les procédures seront envoyés
tous les concessionnaire Yamaha autorisés et,
applicables de suite, apparaitront dans les
éditions futures de ce manuel,

EINLEITUNG

Diese Anleitung wurde von der Yamaha Motor
Company zusammengestellt und ist fir
anerkannte Yamaha-Héndler und ihre quali-
fizierten Mechaniker bestimmt. Bei der
Abfassung wurde daher davon ausgegangen,
dal gewisse Grundregeln der Montabe und
Verfahren, die bei unseren Erzeugnissen
Anwendung finden, dem Laser bereits
hinlanglich bekant sind.

Ohne dieses Grundwissen ausgefiihrte
Instandsetzungs- und  Wartungsarbeiten
konnen zur Folge haben, dal das Fahrzeug
nicht betriebssicher ist. Aus diesem Grunde
empfehlen wir, sdmtliche Instandsetzungs-
und Wartungsarbeiten ausschlieBlich wvon
einer anerkannten Yamaha-Vertragswerkstatt
diirchfiilhren zu lassen, die iben die fir unsere
Erzeugnisse erforderlichen Grundkenntnisse
verfigt.

Die Versuchs-, Entwicklungss und Kunden-
dienstabteilungen von Yamaha sind sténdig
bemiiht, alle von der Gesellschaft hergesteliten
Modelle noch weiter zu verbessem. Die
dadurch bedingten Anderungen der technis-
chen Daten oder Verfahren werden simtlichen
Yamaha-Vertragshandlern mitgeteilt und

gegebenenfalls in kiinftigen Auflagen dieser
Anleitung beriicksichtigt.




FOREWORD

This Supplementary Service Manual has been
prepared to introduce new service and new
data for the XJ650.

For complete information on service proce-
dures, it is necessary to use this Supplemen-
tary Service Manual together with following
manual:

AVANT-PROPOS

Ce Supplément Au Manual d'Atelier a été
préparé pour introduire les nouveauz entre-
tiens et le nouvelles données pour les XJ650.
Pour une information compléte concernant
les procédures d’entretien, il est nécessaire
d'utiliser ce Supplément Au Manuel d'Atelier
ensemble avec le manuel suivant:

VORWORT

Diese zusatzliche Wartungsanleitung wurde
hergestelit, um neue Wartungsarbeiten und
neue Daten fiir das Modell XJ650. L
Zur volistandigen Information der Wartungs-
arbeiten und Wartungsvorginge, muB diese
Ergénzung zur Wartungsanleitung zusammen
mit den nachfolgend aufgefiihrten Anleitun
verwendet werden: -

XJ650 Service Manual (4K0-28197-80)
XJ650 Supplementary Service Manual
(11N-28197-80)

SERVICE DEPT.
INTERNATIONAL DIVISION
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

Manuel d’Atelier pour XJ650
(4K0-28197-80)

Supplement au Manuel D’atelier XJ650
(11N-28197-80)

SERVICE APRES VENTE
SECTION INTERNATIONALE
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

XJ650 Wartungsanleitung (4K0-28197-80) |
XJ650 Ergantung zur Wartungsanleitung |I'
(11N-28197-80

KUNDENDIENSTABTEII
FACHGEBIET UBE
YAMAHA MOTOR CO., LTD,
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Particularly important information is distin-
guished in this manual by the following

notations:

iﬁTE:

A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.

A CAUTION indicates special procedures that
must be followed to avoid damage to the
motorcycle.

WARNING:

A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury to a
machine operator or person inspecting or
repairing the motorcycle.

Dans ce manuel, les informations particuliére-

ment importantes sont repérées par les nota-
tions suivantes:

NB.:

Un N.B. fournit les renseignements nécessaires
pour rendre les procédures plus faciles ou plus
claires.

Un ATTENTION indique les procédures
spéciales qui doivent étre suivies pour éviter
dénodommager la motocyclette.

AVERTIASEMENT:

Un AVERTISSEMENT indique les procédures
spéciales devant étre suivies pour éviter un
accident 4 l'utilisateur de la motocyclette ou
i la personne l'inspectant ou la réparant.

Besonders wichtige Informationen in dieser
Anleitung sind wie folgt gekennzeichnet:
ANMERKUNG:

Eine ANMERKUNG enthélt Informationen,
die einen Vorgang einfacher oder deutlicher
macht.

Unter dem Titel ACHTUNG sind spezielle
Vorgédnge beschrieben, die eingehalten werden
miissen, um Beschiadigungen an der Maschine
Zu vermeiden.

WARNUNG:

Eine WARNUNG bezeichnet einen besondere
Vorgang, der eingehalten werden muB, um
Verletzungen des Fahrers bzw. der Mechaniker
bei der Durchfihrung won Prifungsoder
Reparaturarbeiten zu vermeiden.

XJ650 SUPPLEMENTARY
SERVICE MANUAL

C 1982 by Yamaha Motor Co., Ltd.

1st Edition, November 1982
All rights reserved. Any reprinting or
unauthorized use without the written
permission of Yamaha Motor Co,, Ltd.

is expressly prohibited.
Printed in Japan

X1650 SUPPLEMENT AU
MANUEL D’ATELIER
' 1982 Yamaha Motor Co., Ltd.
lére Edition, Novembre 1982
Tous droits réservés. Toute réimpression ou
utilisation sans la permission écrite de la
Yamaha Motor Co., Ltd.
est formellement interdite.

Imprimé en Japon
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C 1982 der Yamaha Motor Co., Ltd.
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Alle Rechte Vorbehalten. Nachdruck,
auch auszugsweise, oder nicht
autorisierte Verwendung ist ohne
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Starting Serial Number Premier numéro de la série Serien-Anfangsnummer
XJ650 (27F) 4K0-070101 X1650 (27F) 4K0-070101 XJ650 (27F)
XJ650 (27G) 4K0-200101 XJ650 (27G) 4K0-200101 XJB50 (27G)
XJ650 (30K) 4K0-300101 XJ650 (30K) 4K0-300101 XJ650 (30K)




PERIODIC MAINTENANCE Unit: km (miles)
Initial Thereafter every
a e 500 1,500 | 3000 | 3,000 6,000
(300) (1,000) | (2,000) | (2,000) 4,000)
Cylinder(s) Check compression o (5]
Valvels) Check/Adiut vaive clesrance check “m—
Spark plugls) Inspect/Clean or replace as required 0 L8] @]
Air Tilter Dry type  Clean/Replace as required o O {}ﬁl
Carburetor(s) Check operation/Adjust as required O (o]
Brake system {complete) Check/Adjust as required - Repair as required 0 o 0 l:ﬁgi
Wheels and tires Check pressure/Wear/Balance/Damage @] o] 9] O
F Check bearings for smooth rotation, fo)
Wheel bearings Replace if n o O
Fuel cock Clean/Flush tank as required (@] 0] (]
Fittings/Fasteners Tighten before each trip and/or ... o] o o] O
Battery Top-up/Check specific gravity and breather pipe O &) O &)
Ignition timing Check/Repair as required check check
A.C. Generator Replace generator brushes - Every 15,000 (10,000
Lights/Signals Check operation/Replace as required O o O | O |




ENTRETIEN PERIODIQUE

Unité: km (miles)

Initial Ensuite, tous les
Description Remarques 500 1.500 3.000 3.000 6.000
(300) (1.000) | (2000) | (2.000) (4.000)
Cylindre(s) Vérifier la compression O o]
Soupape(s) Vérifier et ajuster le jeu des soupapes vérifier %m}
Bougie(s) Contréler et nettoyer ou remplacer si nécessaire O O 9]
Filtre 4 aire Type see — Nettoyer et remplacer si nécesszire o o dﬁ]
Carbureteur(s) Vérifier le fonctionnement et ajuster si nécessaire o O
Systéme de freinage (complet) |  Vérifier et ajuster si necessaire — Reparer si nécessaire ) {{:ﬁ}
Vérifier la n de gonflage, I'usure, I'équilibrage o) o
Roues et poeas e @
Tt Cun:rﬂuri si les ru-u!n.mnu tournent en douceur, o o
Robinet d’essence Nettoyer et rincer le réservoir 4 carburant si nécessaire o (0] o
Accessoires et fixations Resserer avant chaque déplacement et/ou ... O o) O o
I'electrolyte et I'état du tube d’aération
Avance 4 I'allumage Vérifier et ajuster si nécessaire wvérifier vérifier
Alternateur Changer les balais de I'alternateur tous les 15.000 (10.000)
Dispositifs d'éclairage et Vérifier le fonctionnement et remplacer si
& Sanatiition b soimie o] O (0] O




REGELMASSIGE WARTUNG Einheit: km (mile)
Anfanglich nach Danach
Wartungspunkt Bemerkung 500 1.500 3.000 3.000 6.000

{3000 {1.000) {2.000) (2.000) {4.000)

Zylinder Verdichtung priifen O o

Ventile(e) Ventilspielprifen/Einstellen priifen ‘I Eﬁ:mﬁml

Ziindkerze(n) Priifen/Reinigen oder austauschen, wenn erforderlich o &) o

Luftfitter Reinigen/Austauschen, wenn erforderlich (Trockentyp) o o |

Vergaser Funktion priifen/Einstellen, wenn erforderlich o o

Bremssystem Priifen/Einstellen/Instandsetzen, wenn erforderlich O (o] 9] [: %j

Réder und Reifen Reifendruck/VerschleiB/Auswuchtung/Rundlauf priifen O O o o

Kugelager auf ruhiges Laufen kontrollieren

Radisger Falls erforderlich smeuern O O

Kraftstoffhahn Reinigen /Tank spulen, wenn erforderlich o O o]

Befestigungselemente Festziehen, vor jeder Fahrt und/oder ... @ (o] o] Q

Batterie Auffillen/Spez. Gewicht priifen/Entluftungsrohr kontrollieren O o (@] (9]

Ziindzeitpunkt Einstellen/Instandsetzen, wenn erfo rderlich priifen priifen

Wechselstromgenerador Generatorbiirsten erneuern alle 15.000 (10.000)

Leuchten/Kontrollampen Funktion priifen/Austauschen, wenn erforderlich O (8] &) @]




LUBRICATION INTERVALS Unit: km (miles)
- Initial Thereafter every
Item Remarks (Recisinrioinded Nosrionnts} 500 1500 | 3000 | 3000 | 6000
{300} (1,000) | (2,000) | (2,000} | (4,000)
. Replace/Warm engine 5,000
Engine oil before draining See page 17. Q (3,000)
O fitter Replace/After installing start B 5,000 10,000
engine check oil leaks (3,000) (6,000)
SAE BO APIGL4 10,000
Hystasio e T Use new fluid only DOT # 3 check | check | check | check
Control/Meter cables Apply thoroughly SAE 10W 30motor oil o} @] @]
Throttle grip/Housing Apply lightly Lithium base grease o O Q
Rear arm pivot Medium-weight wheel bearing 12,000
bearing Apply grease fully yearly or ... oredse (8.000)
Brake pedal shaft Apply lightly SAE 10W 30 motor oil o o
Change pedal shaft/
Brake and clutch lever pivot Apply lightly SAE 10W 30 motor oil o (9]
Center and side stand pivots | Apply lightly SAE 10W 30 motor oil O (0]
Drain completely /Replace SAE 10W 30 type SE
Front forks _ Check specifications motor oll © ©
. Inspect thoroughly/ Medium-weight wheel bearing 12,000
Steering bearings Brck sodersmdy i Sk (8,000)
Speedometer gear housing W thlmfwf Lithium base grease {‘az:gjg
NOTE:

Brake fluid replacement.

1. When disassembling the master cylinder or caliper cylinder, replace the brake fluid.

Normally check the brake fluid level and add the fluid as required.
2. On the inner parts of the master cylinder and caliper cylinder, replace the oil seals every two years.
3. Replace the brake hoses every four years, or if cracked or damaged.
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FREQUENCES DE GRAISSAGE Unité: km (miles)
Type Initial Ensuite, tous les
Description Remarques brifiants recommandés 500 1500 | 3000 | 3000 | 6.000
: " ) (300) (1.000) | (2.000) | (2.000) | (4.000)
Remplacer/Faire chauffer le : 5.000
Huile moteuar avant la vidange Voir la parge 29, o o (3.000)
Remplacer/Mettre le moteur
en marche aprés nt _ 5.000 10.000
iy s ot vtifer Vo uttes Qe 2 (3.000) (6.000)
éventuelles
Huile de transmission Huile pour hypoide o 10.000
finale Remplwer SAE 80 API CL4 (6.000)
m wm Uniquement du fluide ... DOT #3 vérifier | vérifier | vérifier | wvérifier
o b Huiler largement Huile moteur SAE 10W 30 o 0 o
Poignée des gaz/boitier Graisser légérement Graisse 4 base de lithium 0] O o
P Graisser largement tous les Graisse semifluide pour 12.000
Bras oscillant arriére e roulement de roue " (8.000)
Axe de pédale de frein Graisser légérement Huile moteur SAE 10W 30 O O
Axe de pédale de sélecteur/
Pivot de levier de frein et Graisser légérement Huile moteur SAE 10W 30 O (0]
de levier d’embrayage
wmﬁ;“’“ Graisser légérement Huile moteur SAE 10W 30 (o o]
la lotalité du fluide/
Fourches avant Remplacer —V érifier selon des ws?mm 10% 30 o o
Roulements de Vérifier com t et Graisse semifluide pour 12.000
direction r«r.-npl.'h:umcl%:::?:l roulement de roue visifior (8.000)
Carter d" Veérifier tet . 12.000
indicateur de vitesses remplir t Genlann & baso do fithiom (8.000)

N.B.:

Remplacement des liquides de frein:
Lors du démontage du maitre-cylindre ou du méchoire-cylindre, remplacer des liquides de frein.
Vérifier le niveau des liquides de frein normalement et ajouter des liquides 4 la demande.
. Dans les parties intérieures du maitre<cylindre et du michoirecylindre, remplacer le joint d’huile tous les deux ans.
Remplacer les tuyaux de frein tous les quatre ans, ou quand ils sont fissurés ou autrement endommageés.




REGELMASSIGE SCHMIERUNG

Einheit: km (mile)

Anfinglich nach Danach alle
Schmierpunkt Bemerkung Empfohlenes Schmiermittel 500 1.500 3.000 3.000 6.000
{300) {1.000) | (2.000) | {2.000) | (4.000)
Vor dem Olablassen, Motor , 5.000
Maotordl Sasiian 1 Siehe Saite 41 L] O (3.000)
Auswechseln/Nach dem
5.000 10.000
Cifitter Einbau Motor anlassen und - O
auf Olaustritt achten {3.000) {6.000)
Getriebed! des
SAE BO API GL4 10.000
Zwischengetriebes/ Auswechseln 0
Endantriebes Hypoid-Getriebed! (6.000)
Bremsfidsigkeitq B e DOT #3 priten | prifen | prifen | prifen
Seilziige und 5
Iatramentieiien Grindlichdlen Motordl SAE 10W 30 O Q O
Gasdrehgriff/Gehause Leicht schmieren Lithiumfert o o @]
Kugellaufringe der Griindlich mit Fett schmieren " 12.000
Hinterradschwinge jahrlich oder ... Witteleohwres Radiegerfert ) : (8.000)
FuBbremshebelwelle Leicht schmieren Motorl SAE 10W 30
Schaltpedalwelle/
Drehzapfen von Bremsund Leicht schmieren Motordl SAE 10W 30
Kupplungshebel
Drehzapfen von Haupt . .
prsip s e b Leicht schmieren Motordl SAE 10W 30 O
Vorderradgabel N andig entleeren/Daten | Motord) SAE 10W 30 SE o
Kugellaufringe der Sorgfiltig prifen/miig mit 2 12.000
Lenkung Schmierfett fillen Mittelschweres Radlagerfett priifen (8.000)
Antriebsgehause der Sorgfaltig prifen/MaBig mit 12.000
Geschwindigkeitsmessers Schmierfett fillen Lithiumbett (8.000)
ANMERKUNG:
Auswechseln der Bremsflissigkeit:

1.

Nach Demontage des Hauptbremszylinders und des Zangenzylinders, die Bremsfiillsigkeit auswechsein.

Gewohnlich zunéchst das Niveau der Bremsflisssigkeit nachpriifen, dann, wenn erforderlich, die Flissigkeit nachfillen.
2. Die Oldichtungen im Innern des Hauptbremszylinders und des Bremssattelzylinders alle zwei Jahre auswechseln.
3.

Die Bremsschlauche alle vier Jahre durch andere ersetzen.




NEW SERVICE NOUVEL ENTRETIEN NEUE

WARTUNGSARBEITEN
*CHASSIS *PARTIE CYCLE *FAHRGESTELL
A. FRONT FORK A. FOURCHE AVANT A. VORDERRADGABEL
1. Oring 9. Taper spindle
2 Air valve 10. Retsining clip
3. Cap-bolt 11. Dust seal
4, Spacer 12. Oil wmal
5. Inner fork tubs 13. Drain bolt
6. Spring saat 14. Outer tube
7. Fork spring 15. Cylinder securing bolt
8. Damper rod
1. Joint torgue 9. Fusée conique
2. Clapet i air 10. Jonc de retenue
3. Ensemble boulon 11. Joint antipoussiére
capuchon 12. Bague d'etanchéité
4. Entretoise 13. Vis de vidange
5. Tube interne de fourche 14. Tube externe
6. Siege de ressort 15. Boulon de fixation de
7. Ressort de fourche cylinder
B. Tige d'amortisseur
1. O-Ring 9. Konusspindel
2. Lufoventil 10. Sprengring
3. Hutschraube 11. Staubdichtung
4. Abstandhalter 12. Wellendichtring
§. Inneres Gabelbeinrohr 13. Ablass-Schraube
6. Fadersitz 14, Ausssre Gabelbeinrohr
7. Gabelfeder 15. Bagelrylinder-
B. Dimpfungsstange Sicherungsschraube




1.

WARNING:

1.

Front fork oil change

Fork oil leakage can cause loss of sta-
bility and safe handling. Have any
problem corrected before operating the
motorcycle.

Securely support the motorcycle so there
is no danger of it falling over.

Elevate the front wheel by placing a
suitable stand under the engine.

Remove the handlebar.

Remove the air valve caps from the
each fork.

Keep the valve open while pressing it for
several seconds so that the air can be let
out of the inner tube.

Loosen the fork pinch bolts and remove
the cap bolts from inner fork tubes.

I. Changement de "huile de la fourche avant

AVERTISSEMENT:

1. Une fuite d'huile de fourche peut
entrainer une perte de stabilité et une
conduite dangereuse.  Eliminer tout
probléme de cet ordre avant d'utiliser la
motocyclette.

Supporter fermement la motocyclette de
maniére a ce qu’'elle ne risque pas de se
renverser,

(3]

a. Elever la roue avant en plagant une cale
appropriée sous le moteur,

b. Enlever le guidon.

¢. Enlever les capuchons de clapet & air de
chaque bras de fourche.

d. Tenir
dessus pendant plusieurs secondes de
maniére 4 ce que l'air puisse s'échapper
du tube intérieur.

¢. Desserrer les boulons de pincement de la

le clapet ouvert en appuyant

fourche avant et enlever le boulon-
capuchon de chaque tube intérieur,

1. Vorderradgabel-Olwechsel
WARNUNG:

1. Awustritt des Vorderradgabeldls kann zu
verminderter Stabilitit und verschlech-
tertem Lenkvermdgen filhren. Stdrungen
unbedingt beheben lassen, bevor Sie das
Motorrad fahren.

2. Das Motorrad abstitzen, damit dieses
nicht umfallen kann,

a. Motor unterbauen, um das Vorderrad
vom Boden abzuheben.

b. Die Lenker abmantieren.

c. Die Luftventilkappen von den beiden
Gabelbeinen entfernen.

1. Air valve cap
1. Capuchon de clapet i air
1. Lufiventil kappen

d. Das Ventil fir einige Sekunden offnen,
so dal die im inneren Gabelrohr ent-
haltene Druckluft entweichen kann. ,

e. Die Gabelbein-Klemmschrauben |dsen
und die Deckschrauben von den inl'lilall'll'l'fI
Gabelbeinrohren entfernen.




f. Place open container under each drain
hole. Remove drain screw from each
outer tube.

WARNING:

Do not allow oil to contact the disc brake
components. If any oil should contact the
brake components it must be removed before
the motorcycle is operated. Oil will cause
diminished braking capacity and will damage
the rubber components of the brake assembly.

1. Push
2. Pinch bolt

1. Appuyer
2. Boulon de bridage

1. StoBen
2. Klemmachraube

g. When most of the oil has drained, slowly
raise and lower the outer tubes to pump
out the remaining oil.

h. Inspect the drain screw gasket. Replace
if damaged. Reinstall the drain screw.

i. Pour specified amount of oil into the
fork inner tube.

f. Mettre un récipient ouvert sous chaque
trou de vidange. Enlever la vis de
vidange de chaque tube externe,

AVERTISSEMENT:

Ne pas verser d’huile sur les composants du
frein i disque. Si de I'huile est versée sur les
composants du frein 4 disque, elle doit étre
éliminée avant d'utiliser la motocyclette.
L'huile diminuera I'efficacité de freinage et
endommagera les piéces en caoutchouc de
I'ensemble frein.

f. Ein Auffanggefaf unter den Ablaboh-
rungen aufstellen. Die AblaBischrauben
aus den beiden duBeren Gabelbeinroh-
ren entfernen.

WARNUNG:

Darauf achten, dal kein 6l auf die Bauteile
der Scheibenbremse gelangt. Falls Ol auf die
Bauteile der Scheibenbremse verschiittet
wurde, dieses unbedingt vor Fahrtantritt ent-
fernen, da Ol das Bremsvermogen beeintrich-
tigt un die Gummiteile der Bremse beschidi-
gen konnte,

1. Drain screw
1. Vis de vidange
1. AblaBschraube

g. Quand la plupart de I'huile s’est écoulée,
monter et baisser lentement les tubes ex-
ternes pour chasser ['huile restante.

h. Inspecter le joint de la vis de vidange. Le
changer s'il est endommagé. Remettre la
vis de vidange.

i. Verser la quantité spécifiée d’huile dans
le tube de fourche interne.

g. Sobald das meiste Ol abgelaufen ist, die
auBeren Gabelbeinrohre langsam anheben
und absenken, um das restliche Ol
herauszupumpen.

h. Die Dichtung der AblaBschraube kon-
trollieren. Ist diese beschadigt, eine
neue Dichtung verwenden. Die AblaB-
schraube wieder anbringen.

i. Die vorgeschriebene Olmenge in die in-
neren Gabelbeinrohre einfiillen.



Front fork oil (each fork):
241 cm® (8.48 Imp oz, 8.156 US oz}
SAE 10W30 type SE motor oil

Huile de fourche avant (chaque bras):
241 cm® (8,48 Imp oz, 8,15 US oz)
Huile moteur SAE 10W30 type SE

j. After filling, slowly pump the forks up
and down to distribute the oil.

k. Inspect the “O-ring” on the cap bolt.
Replace "O-ring” if damaged.

I. Reinstall the cap bolts and tighten the

j. Aprés le remplissage, pomper lentement
avec la fourche afin de distribuer 'huile.
k. Inspecter le joint torique du boulon-

capuchon. Le changers'il est endommage.

l. Remettre les boulons-capuchon et serrer

Vordergabel6l (pro Gabelbein):
241 em? (8,48 Imp oz, 8,15 US 0z)
Motordl SAE 10W30 SE

j. Nach dem Einfillen des Oles ist die
Vorderradgabel mehrmals niederzu-
drucken, um das Ol zu verteilen.

k. Den O-Ring der Hutschraube kontrollie-
ren und ggf. erneuern.

1. Cap bolt

2. D-ring

1. Boulon-capuchon
2. Joint torigue

1. Hutschraube

2. O-Ring

I. Die Hutschraube anbringen und die

pinch bolts. les boulons de pincement. Klemmschraube festziehen.
Tightening torque: Couple de serrage: Arnzugsmoment:
Cap bolt: 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft-Ib) Boulon-capuchon: Hutschraube:

Pinch bolt: 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft:Ib)

m. Fill the fork with air using a manual air
pump or other pressurized air supply.
Refer to “Front fork adjustment” for

23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)
Boulon de pincement:
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft.lb)

23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft.lb)
Klemmschraube:
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)

m. Mettre de l'air dans la fourche a I'aide
d'une pompe & air manuelle ou de tout
autre dispositif d’alimentation d’air

m. Die Gabelbeine unter Druck setzen;
dazu eine manuelle Luftpumpe oder
ginen DruckluftanschiuB verwenden,

proper air pressure adjusting. pressunisé, Pour un réglage correct de la Der Luftdruck is gemaf “Einstellung
pression de ['air, voir le paragraphe der Vorderradgabel einzustellen.
“Réglage de fourche avant™.
Maximum air pressure: Pression d'air maximale: Maximaler Luftdruck:

118 kPa (1.2 kg/ecm? 17 psi)
Do not exceed this amount.

118 kPa (1,2 kg/cm?, 17 psi)
Ne pas dépasser cette valeur.

118 kPa (1,2 kg/em?, 17 psi)
Diesen Luftdruck nicht uberschreiten.

i




2. Removal and disassembly

WARNING:

Securely support the motorcycle so it won't
fall over when the front wheel and front forks
are removed,

2. Dépose et démontage

AVERTISSEMENT:

Bien soutenir la motocyclette afin qu'elle ne
se renverse pas lorsque la roue avant et la
fourche avant sont enlevées.

a. Remove the front wheel and front
fender,

b. Remove the caliper cylinder securing
bolts.

NOTE:
Do not depress the brake lever when the

wheel is off the motorcycle as the brake pads
will be forced shut,

a. Enlever la roue avant et le pare-boue
avant.

b. Enlever les boulons de fixation de cy-
lindre d’etrier.

N.B.:
MNe pas actionner le levier de frein quand la
roue est enlevée de la motocyclette les pla-
quettes de frein seraient éjectées.

¢. Remove the fork air valve cap and
depress the valve until the air pressure
escapes completely from both forks.

d. Loosen the fork pinch bolts in the han-
dle crown and underbracket, and remove
the cap bolts from inner fork tubes.

¢. Enlever le capuchon du clapet & air de
fourche puis appuyer sur ce clapet
jusqu'a ce que tout 'air soit chassé des
deux bras de fourche.

d. Desserrer les boulons de bridage de
fourche au niveau de I'étrier supérieur et
de I'étrier inférieur et enlever le boulon-
capuchon de chaque tube intérieur.

2. Ausbau und Demontage

WARNUNG:

Das Motorrad so abstiitzen, dal es nicht um-
fallt, wenn das Vorderrad und die Gabelbeine

ausgebaut werden,

a. Vorderrad und Vorderrad-Kotflige! aus-
bauen.

b. Die Befestigungsschraube des Bremssat-
telzylinders entfernen.

ANMERKUNG:
Den Bremshebel nicht betatigen, wenn das
Rad aus dem Motorrad ausgebaut ist, da
anderenfalls die Bremsbelagplatte herausge-
dricket werden,

¢. Die Kappe des Gabelbein-Luftventils ab-
nehmen und das Ventil hineindricken,
um die Druckluft aus beiden Gabelbei-
nen vollstandig abzulassen.

1. Push

1. Appuyer
1. Stolan

d. Die Gabelbein-Klemmschrauben an der
Lenkerkrone und an der unteren Gabel-
beinkonsole IGsen und die Deckschrauben
von den inneren Gabelbeinrohren
entfernen,



e. Place an open container under each drain
hole. Remove the drain screw from each
outer tube.

WARNING:

Do not allow oil to contact the disc brake
components. If any oil should contact the
brake components it must be removed before
the motorcycle is operated. Oil will cause
diminished braking capacity and will damage
the rubber components of the brake assembly.

f. Slide the inner fork tube out of the han-
dle crown and underbracket.

NOTE:
Perform the fork disassembly and reassembly
procedures on one fork at a time.

e, Metire un récipient sous chaque trou de
vidange. Enlever la vis de vidange de
chaque tube externe.

AVERTISSEMENT:

Prendre garde & ne pas verser d'huile sur les
composants de frein & disque. Si de T'huile
est versée sur les composants de frein, elle
doit étre éliminée avant d'utiliser la moto-
cyclette. L'huile diminuera I'efficacité du
freinage et endommagera les parties en
caoutchouc du systéme de freinage.

f. Extraire le tube interne de fourche par
I'étrier supérieur et I'étrier inférieur.

NB.:

Le démontage et le remontage de la fourche
doivent étre faits bras par bras.

g. Remove the spacer, spring seat, and fork
spring.

h. Remove the cylinder securing bolt from
the bottom of the outer tube while hold-
ing the damper rod with the front fork
cylinder comp. holder (special tool).
Pull the inner tube out of the outer tube.

g Enlever 'entretoise, le siége de ressort et
le ressort de fourche.

h. Enlever le boulon de fiscation de cylindre
du bas du tube externe tout en tenant la
tige d’amortisseur avec le support de
cylindre de fourche avant comp. (outil
spécial). Séparer le tube interne du tube
externe.

T

e. Ein GefdR@ unter den AblaBoffnungen
anordnen. Die AblaBschrauben aus den
beiden Gabelbeinen herausdrehen.

WARNUNG:

Darauf achten, dal kein Ol auf die Teile der
Scheibenbremse gelangt. Falls Ol auf die
Teile der Scheibenbremse gelangt, unbedingt
das Ol entfernen, bevor das Motorrad gefahren
wird. Ol filhrt némlich zu verringerter Brems-
leistung und kann eine Beschddigung der
Gummiteile der Bremse verursachen.

f. Das innere Gabelbeinrohr aus der
Lenkerkrone und der unteren Gabelbein-
konsole schieben.

ANMERKUNG:
Jeweils nur ein Gabelbein demontieren und
wieder zusammenbauen,

g. Abstandhalter, Federsitz und Gabelbein-
feder entfernen.

h. Die 2ylinder-Befestigungsschraube an
der Unterseite des duBeren Gabelbein-
rohses l6sen und entfernen, indem die
Dampfungsstange mit dem Halter fur die
Zylindereinheit der Vorderradgabel
(Séezialwerkzeug) gehalten wird. Danach
inneres Gabelbeinrohr aus dem &uBeren
Gabelbeinrohr herausziehen.




.
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To remove the fork seal. Pry out the
dust seal and remove the spring clip over
the oil seal. Pry out the oil seal, being
very careful to not damage the fork tube
surfaces.

Pour enlever la bague d’étanchéité,
extraire le joint anti-poussiére puis
enlever le circuit situé sur cette bague.
Extraire la bague d’étanchéité en prenant
garde 4 ne pas endommager les surfaces
de tube de fourche.

Um den Gabelbein-Dichtring zu enfer-
nen, den Staubschutzdeckel abnehmen.
Die Federklemme iiber der Olringdich-
tung abnehmen. Danach den Oldichtring
herausdrciiekn, wobei jedoch vorsichtig
vorgegangen werden muB, um die
Oberflache der Gabelbeinrohre nicht zu
zerkratzen.

1. Dust seal
1. Joint antipoussiere
1. Staubdichtung

1. Oil seal
1. Bague d'étanchéité
1. Wellendichtring

Inspection

Clean and inspect all front fork compo-
nents. Replace any worn or damaged
components prior to reassembly.
Examine the inner fork tube and replace
if the tube is severely scratched or bent.

. Controle

Nettoyer tous les piéces de la fourche
avant puis les controler. Avant le re-
montage, changer toutes les piéces usées
ou endommagées.

. Examiner le tube interne. S'il est grave-

ment rayé ou déformé, il doit étre
changé.

3. Prifung

Alle Bauteile der Vorderradgabel reinigen
und kontrollieren. Abgenutzte oder
beschadigte Bauteile sind vor dem
Zusammenbau zu erneuern.

Inneres Gabelbeinrohr kontrollieren und
erneuern, wenn dieses stark verbogen ist
oder Kratzer aufweist.



WARNING:

Do not attempt to straighten a bent inner
fork tube as this may dangerously weaken the
tube.

AVERTISSEMENT

Ne pas essayer de redresser un tube interne
déformé, ceci pourrait I'affaiblir dangereuse-
ment.

Niemals das innere Gabelbeinrohr geradebie-
gen, da dadurch die Festigkeit beeintrichtigt
werden kdnnte.

b. Inspect the outer surface of the fork seal
seat and outer surface of the guide bush-
ing seat in the outer fork tube. [f these
surfaces are damaged, replace the outer
fork tube.

c. Check the outer fork tube for dents.
Replace the tube if for necessary.

d. Check the free length of the fork spring.

b. Controler les surfaces externes du siége
de bague d'étanchéité de fourche et du
sigige de bague guide dans le tube ex-
terne. Si ces surfaces sont endommagées,
changer le tube externe.

c. Contrdler si le tube externe n’est pas
cabossé. S'il est cabossé, le changer.

d. Controler la longueur libre du ressort de
fourche.

b. Die AuBenseite des Dichtungssitzes und
des Filhrungsbuchsensitzes im auBeren
Gabelbeinrohr kontrollieren. Falls diese
Stellen beschadigt sind, das auBere
Gabelbeinrohr erneuern.

c. Das duBere Gabelbeinrohr auf Dellen
priifen. Wenn erforderlicht, das duBere
Gabelbeinrohr erneuern.

d. Die ungespannte Linge der Gabelbein-
feder kontrollieren.

Fork spring free length:
469 mm (18.48 in)

Longueur libre du ressort de fourche:
469 mm (18,48 in)

Ungespannte Lange der Gabelbeinfeder:
469 mm (18,48 in)

e. Check the O-ring of the cap bolt assem-
bly, and replace it, if damaged.

f. Check the oil seal spacer. If the spacer is
damaged or bent, replace it.

e. Contrdler le joint torique de I'ensemble
boulon-capuchon, et le changer s'il est
endommagé.

f. Controler I'entretoise bague d'étanchéité.
Si elle est endommagée ou déformée, la
changer.

- P =

e. O-Ring der Hutschraube kontrollieren
und ggf. erneuern.

1. O-ring
1. Joint torique
1. O-Ring

f. Den Abstandhalter des Wellendichtringes
iiberprifen. Ist der Abstandhalter bes-
chadigt oder verbogen, diesen erneuern.




g Check the damper rod for wear, damage,

or contamination. Blow out all oil
passages with compressed air. If it is
worn or damaged, replace it.

. Assembly

. Make sure all components are clean be-
fore assembly. Always install a new fork
seal. Do not re-use seal.

. Apply oil to the fork seal and install the
seal by pressing in with a large socket.
Install the retaining clip and dust seal.

Install the damper rod assembly into the
inner fork tube. Hold the damper rod
with the front-fork-cylinder comp holder
(special tool).

. Put the taper spindle on the damper rod.
Hold the inner fork tube, and carefully
install the outer fork tube over the taper
spindle.

d’huile a I'air comprimé. Si cette tige est
usée ou déformée, la changer.

w00

. Remontage
. Avant le remontage, s'assurer que tous

les composants sont bien propres.
Toujours utiliser des bagues d'étanchéité
neuves. Ne pas réutiliser une vieille
bague d'étanchéité.

. Huiler la bague d'étanchéité et la mettre

en place en appuyant dessus avec une
grosse douille. Installer le circlip et le
joint anti-poussiére.

. Monter I'ensemble tige d’amortisseur

dans le tube interne. Tenir la tige
d’amortisseur avec le support de cylindre
de fourche avant comp. (Outil spécial).

. Mettre la fusée conique sur la tige

d'amortisseur.

. Tenir le tube interne et monter soigneus-

ment le tube externe sur la fusée conique.
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durchblassen. Werden Abnutzung oder
Beschidigung festgestellt, die Démp-
fungsstange erneuern.

. Zusammenbau

Vor dem Zusammenbau darauf achten,
daB alle Teile sauber sind. Immer einen
neuen Gabelbein-Oldichtung einbauen.
Den alten Oldichtring nicht mehr ver-
wenden

. Ol auf dem Oldichtring auftragen und

dem Dichtring-Abstandhalter sowie den
Dichtring mit einer groBen Hiilse ein-
pressen. Danach die Sicherungsklemme
anbringen. 7

Dé@mpfungsstange in inneres Gabelbein-
rohr einsetzen. Dampfungsstange mit

Gabelzylinderhalter (Spezialwerkzeug)
festhalten.

. Kegelspindel au Dampfungsstange an-

bringen.

Inneres Gabelbeinrohr festhalten und
duBeres Gabelbeinrohr vorsichtig iber
die Kegelspindel schieben.



f. Apply a thread-locking compound such
as Loctité®  to the threads of the cylin-
der securing bolt, install the bolt in the
damper rod, and torque it to specifica-

f. Mettre un agent de blocage tel que du
Loctite® sur le filetage du boulon de
fixation de cylindre, monter ce boulon
dans la tige d’amortisseur, et le serrer au

f. Sicherungslack wie Loctite® auf dem

Gewinde der Zylinderbefestigungssch-
raube auftragen, die Schraube in die
Dampfungsstange eindrehen und mit

tion. couple spécifié. dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.
Tightening torque: Couple de serrage: Anzugsmoment:

23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft.Ib)

23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)

g. Pour the specified amoutt of the recom-
mended fork oil into the inner fork tube.

g. Verser la quantité spécifiée d’huile de
fourche préconisée dans le tube interne.

23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)

g. Die vorgeschriebene Menge des empfoh-
lenen Gabeldles in das innere Gabelbein-
rohr einfillen.

Fork oil capacity:

241 cm® (8.48 Imp oz, 8.15 US oz)
Recommended oil:

Yamaha Fork Oil 10 wt or

SAE 10W30 type SE motor oil

Quantité dans le tube interne:

241 cm® (8,48 Imp oz, 8,15 US oz)
Huile préconisée:

Huile pour fourche Yamaha 10 wt ou

Gabeldimenge:

241 cm® (8,48 Imp oz, 8,15 US oz)
Empfohlenes Ol:

Yamaha Gabeldl 10W oder Motordl

Huile moteur SAE 10W30 type SE

SAE 10W30 SE

h. Install the fork spring, spring seat, spacer
and the cap-bolt assembly. Tighten the

h. Monter le ressort de fourche, le siége de
ressort, I'entretoise et I'ensemble boulon

h. Die Gabelbeinfeder, Federsitz, Abstand-
halter  und die Hutschraubeneinheit

cap-bolt assembly to specification. capuchon. einbauen.
Serrer I'ensemble boulon capuchon au Die Hutschraubeneinheit mit dem vor-
couple spécifié. geschriebenen Anzugsmoment festzie-
hen.
Tightening torque: Couple de serrage: Anzugsmoment:
23 Nm (2.3 m-kg, 16 ft-Ib) 23 Nm (2,3 m-kg, 16 ft-Ib) 23 Nm (2,3 m-kg, 16 ft:Ib)
NOTE: N.B.: ANMERKUNG:

When installing the fork springs, the greater
pitch should be at the bottom. The main fork
spring has a small coil diameter at the bottom.

Lors de la mise en place des ressorts de
fourche, le plus grand pas doit étre en bas. Le
diamétre des spires inféricures du ressort de
fourche principal est petit.

Wenn die Gabelbeinfedern eingebaut werden,
dann muB die groBere Teilung der Federn
nach unten gerichtet sein. Der Durchmesser
der Hauptfeder ist an der Unterseite kleiner
als oben.




1. Slide the fork into the underbracket, and

tighten the pinch bolts at the under

i Glisser la fourche dans I'étrier inférieur
puis serrer les boulons de bridage au

Die Gabelbeine in die untere Konsole
einschieben und die Klemmschrauben

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)

NOTE:
1.

Do not tighten the handle crown pinch
bolt.

2. Make the bottom of the flange of the

cap-bolt assembly level with the top of
the handle crown.

3. Face the air valve towards the front

as shown below.

20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

[ bracket. niveau de I'étrier inférieur. an der wunteren Gabelbeinfiihrung
l festziehen.
ightening torque: Couple de serrage: Anzugsmoment:

20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

N.B.:

1. Ne pas serrer le boulon de bridage de
I'étrier supérieur.

2. Mettre le bas de la collerette de I'ensem-
ble boulon capuchon de niveau avec le
haut de I’étrier supérieur.

3. Orienter le clapet 4 air vers I'avant
comme illustré ci-dessous.

ANMERKUNG:

1.

2.

3.

Nicht die Klemmschrauben an der
Lenkerkrone festziehen.

Die Unterseite des Flansches der Hutsch-
raubeneinheit mit der Oberkante der
Lenkerkrone ausrichten.

Luftventil gemaR Abbildung nach vorne
richten.

1. Air valve
1. Clapet & air

SATY -

1. Luftventil



j. Tighten the pinch bolt at the handle
crown.

j. Serrer le boulon de bridage au niveau de
I'étrier supérieur.

j. Die Klemmschraube an der Lenkerkrone
festziehen.

Tightening torque:
20 Nm (2.0 m -kg, 14 ft-Ib)

Couple de serrage:
20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

Anzugsmoment:
20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

k. Slowly pump the outer fork tube up and
down to distribute the oil.

|. Install the proper amount of air in the
forks. Take care not to exceed the max-
imum allowable air pressure.

k. Pomper lentement avec le tube externes
pour répartir I"huile.

l. Injecter la quantité correcte d’air dans
les bras de fourche. Prendre garde 4 ne
pas dépasser la pression maximale tolérée.

k. Die auBeren Gabelbeinrohre langsam auf
und ab bewegen, um das Ol zu verteilen.

I. Den vorgeschriebenen Luftdruck in den
Gabelbeinrohren herstellen. Dabei nicht
den maximal zuldssigen Luftdruck iber-
schreiten.

Maximum air pressure:
118 kPa (1.2 kg/en?, 17 psi)
Do not exceed this amount.

Pression d’air maximale:
118 kPa (1,2 kg/cn?, 17 psi)
Ne pas dépasser cette valeur,

Maz. zul. Luftdruck:
118 kPa (1,2 kg/en?, 17 psi)
Diesen Wert nicht iiberschreiten.

m. Install the air valve cap.
n. Install the front wheel, front fender and
brake caliper cylinders.

m. Monter le capuchon de clapet a air.
n. Monter la roue avant, le pare-boue avant
et les cylindres d'étrier de frein.

m. Die Luftventulkappe anbringen.
n. Vorderrad, Vorderrad-Kotfligen und
Bremssattelzylinder einbauen.

Front axle tightening torque:
107 Nm (10.7 m-kg, 77 ft-Ib)

Brake caliper cylinder tightening torque:
26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft:Ib)

o. Connect the speedometer cable to the
drive unit, and check the operation of
the motorcycle.

5. Adjustment

Always adjust each fork preload on to the

same setting. Uneven adjustment can cause
poor handling and loss of stability.

Couple de serrage d’axe avant:

107 Nm (10,7 m-kg, 77 ft-1b)
Couple de serrage de cylindre d'étrier
de frein:

26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft-Ib)

0. Brancher le cible d'indicateur de vitesse
4 sa prise, puis contrdler le fonctionne-
ment de la motocyclette,

5. Réglage

AVERTISSEMENT

régler la précontraine 4 la méme
sur chaque bras de fourche. Un
inégal peut entrainer une mauvaise
bilité et une perte de stabilité.

1]

Vorderachse-Anzugsmoment:
107 Nm (10,7 m-kg, 77 ft-Ib)
Bremssattelzylinder-Anzugsmoment:
26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft:Ib)

o. Die Geschwindigkeitsmesserwelle an der
Antriebseinheit anbringen und die Funk-
tion des Motorrades liberprifen.

5. Einstellung

WARNUNG

Die Vorspannung der Gabelbeine auf den
gleichen Wert einstellen. UngleichméBiger
Einstellung kann zu verschlechtertem Fahrt
verhalten und verminderter Stabilitit fihren.




& Elevate the front wheel by placing the
motorcycle on the centerstand.

checking and adjusting the air pressure,
should be no weight on the front end of
motorcycle.

S

a. Elever la roue avant en mettant la moto-
cyclette sur la béquille centrale.

NB.:
Lors du contrble et du réglage de la pression
d’air, il ne doit pas y avoir de poids sur
I'extrémité avant de la motocyclette.

a. Das Motorrad am Mittelsinder abstellen
um das Vorderrad vom Boden abzuh-
ben.

ANMERKUNG:
Wenn der Luftdruck gepriift und eingestellit
wird, darf die vorderradgabel nicht belastet
sein.

hh.ﬁmmmndrmmﬁunm
_ fork.

c. Using the air gauge, check and adjust the
air pressure,
If the air pressure is increased, the sus-
pension becomes stiffer and if decreased,
it becomes softer.

To increase:
Use a manual air pump or other pressurized

air supply.
To decrease:
Release the air by pushing the valve pin.

b. Enlever les capuchons de clapet a air de
chaque bras de fourche.

b. Die Luftventilkappen von den beiden
Gabelbeinen abnehmen.

¢. A laide du manométre, contrdler et
régler la pression d’air.
Si la pression d’air est augmentée, la
suspension devient plus dure; et si elle
est diminuée, la suspension devient plus
douce.

Pour augmenter la pression:

Utiliser une pompe a air manuelle ou toute
autre alimentation d’air comprimé.

Pour diminuer la pression:

Chasser I'air en appuyant sur I'axe du clapet.

c. Mit Hilfe eines Manometers den Luft-
durck prifen und einstellen. Durch
ErhShung oder Verminderung des Luft-
drucks kann hértere bzw. weichere
Federung erhalten werden.

Erhohung des Luftdrucks:

Eine Handpumpe oder eine andere Druckluft-
quelle verwenden.

Verminderung des Luftdrucks:

Den Luftdruck verminder, indem gegen den
Ventilstift gedriickt wird.




392 kPa (0.4 kg/en?®, 5.7 psi)
Maximum air pressure:
" 118 kPa (1.2 kg/em?, 17 psi)
Minimum air pressure: Zero

exceed the maximum pressure, or oil

Pression d’air standard.

39,2 kPa (0,4 kg/cn?, 5,7 psi)
Pression d’air maximale:

118 kPa (1,2 kg/end®, 17 psi)

Pression d'air minimale: Zéro

Standard- Luftdruck:

39,2 kPa (0,4 kg/cm?®, 5,7 psi)
Maximaler Luftdruck:

118 kPa (1,2 kg/em?, 17 psi)
Minimaler Luftdruck: Null

Ne jamais dépasser la pression maximale, la
bague d'étanchéité pourrait étre endommagée.

difference between both the left and
 right tubes should be 9.81 kPa (0.1 kg/em ,
1.4 psi) or less.

AVERTISSEMENT

La difference de pression entre les tubes
gauche et droit étre de 9,81 kPa (0,1 kg/cm?,
1,4 psi) max.

d. Install the air valve caps securely.

B. Rear shock absorber
1. Adjustment

WARNING:

Always adjust each shock absorber on to the
= same setting. Uneven adjustment can cause
| poor handling and loss of stability,

a. Spring preload
If the spring seat is raised, the spring
becomes stiffer and if lowered, it be-
comes softer.

d. Installer fermement les capuchons de
clapet a air.

B. Amortisseur arriére
1. Réglage

AVERTISSEMENT

Toujours régler chaque amortisseur 4 la méme
position. Un réglage inégal risque d’entrainer
une mauvaise maniabilité et une perte de
stabilité.

a. Charge préalable de ressort
Si le siége de ressort est élévée, le ressort
devient plus dur et s'il est abaissé, il de-
vient plus doux.
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Niemals den maximal zuldssigen Luftdruck
iiberschreiten, da sonst der WEllendichtring

beschidigt werden kdnnte.

WARNUNG

Der Druckunterschied zwischen dem linken
und rechten Gabelbein darf nicht mehr als
9,81 kPa (0,1 kg/cm’, 1,4 psi) betragen.

d. Die Luftventilkappen richtig anbringen.

B. Einstellen der Hinterrad-Stodampfer
1. Einstellung




d position — A Normale Position — A
position — Softest A. Position — Weichste
E. position — Stiffest E. Position — Hirteste
Damping force b. Force d’amortisseurment b. Dampfungskraft

Turn the damping adjuster to increase or
decrease the damping. If it is difficult
to turn it with your finger, use a screw
driver,

Tournez le dispositif de réglage d’amor-
tissement pour augmenter ou diminuer

d'amortissement. S'il est difficile de le

tourner avec votre doigt, utilisez un

tournevis.

Den Déampfereinsteller drehen, um die
Démpfungskraft zu erhShen bzw. zu
vermindern. Falls der Einsteller mit den
Fingern nicht gedreht werden kann,
einen Schraubendreher verwenden.

Standard position — No. 1
No. 1 — Minimum damping
No. 4 — Maximum damping

Position standard — No. 1
No. 1 — Amortissement minimale
No. 4 — Amortissement maximale

Standard-Position — Nr. 1
Nr. 1 — Minimale Dampfung
Nr. 4 — Maximale Dampfung

- NOTE:
Whe adjusting the damping, the adjuster
should be placed in the clicked position. If
ot, damping will be set to the maximum
{No. 4).

!.
L

N.B.:

Lors du réglage d’amortissement, le dispositif

de réglage doit

étre mis en position

d’enclenchement, si ce n’est pas le cas, amor-
tissement sera réglée 4 la valeur maximale

(No. 4).

ANMERKUNG:
Bei Einstellung der Dampfung ist der Ein-
steller jeweils in eine Raststellung zu bringen,
da sonst maximale Dampfung (Nr. 4) er-
halten wird.




C. Recommended combinations of the front fork and the rear shock absorber. Use this table as a guide to meet specific riding conditions and

machine load.

C. Combinaisons fourche avant et amortisseur arriére recommandées. Utiliser ce tableau comme guide pour accorder les conditions ce conduite
et la charge de la machine,
C. Empfohlene Kombinationen von Vorderradgabel und Hinterrad-StoRdampfer. Diese Tabelle als Bezugstable fiir bestimmte Fahrbedingungen

und Zuladungen verwenden.

),

A

Front fork
Fourche avant
Vorderradgabel

Loading condition
Condition de charge

Ajr pressure
Pression d'air
Luftdruck

Solo rider

en solo
Solo fahrt

With
passenger
Avec

passenger
Mit Sozius

With accessory
equipment
Avec des
accessories
Mit Zubehdr

39.2~ 78.5 kPa

1 (0.4~ 0.8 kg/en?,

5.7~ 11.4 psi

39.2~78.5 kPa
2 {0.4~08

5.7~ 11.4 psi) ’

39.2~78.5 kPa

3 (0.4~ 0.8 kg/ent,

5.7~11.4 psi)

2.3

78.5~118 kPa

4 (0.8~ 1.2 kgfen?,
11.4~17.1 psi)

3.4
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iSw): for Sweden (D}): for Denmark (B): for
{FL): for Finland (S): for Switzerland {H): for Holland
(N): for Norway (G): for Germany (F): for France
Specifications (Ar): for Austria (E): for England (1) for italy
XJ650
~ Model code number 27F 27G (G) 30K (S)
| Frame starting number 4K0-070101 4K0-200101 (G) 4K0-300101 (S)
1 starting number 4K0-070101 4K0-200101 (G) 4K0-300101 (S)

Dimensions:

Overall length 2,170 mm (86.4 in)
Overall width 730 mm (28.7 in)
Overall height 1,130 mm (44.5 in)
Seat height 780 mm (30.7 in)
Wheelbase 1,435 mm (56.5 in)
Minimum ground clearance 140 mm ( 5.5in)
Caster (steering head angle) 27° a5’
Trail 115 mm { 4.53 in)

Basic weight:
With oil and full fuel tank 227 kg (500 Ib)

Engine:
Type D.0.H.C., air-cooled, gasoline
Bore x stroke x cylinders 63.0 x 52.4 mm x 4 (2.480 x 2.063 in x 4)
Displacement 653 e (39.85 cu.in)
Compression ratio 92:1

Lubrication:
Lubrication system Pressure lubricated, wet sump
Delivery pump type Trochoid

Carburetion:
Manufacture HITACHI
Type HSC32, constant velocity

Air filter: Dry type element

Ignition:
Type Battery ignition (Full transistor ignition)
Spark plug BP7ES (NGK)

Charging:
Type Three-phase, regulated alternator
Manufacture 1.D. No, HITACHI, LD118-08
Maximum output 14V 19A at 5,000 r/min
Battery type 12N12A4A, 12V, 12Ah (10)
Regulator/Rectifier S8534, 1.C. type, full wave
Regulating voltage (No. load) 14.2~ 148V




XJ650
Starting Electric
Primary drive:
Type Spur gear
Teeth, ratio 97/58 (1.672)
Clutch: Wet, multiple disc
Transmission:
Type Constant mesh, 5-speed, drum shifter
Teeth, ratio 1st 35/16 (2.187)
2nd 30/20 (1.500)
3rd 30/26 (1.153)
ath 28/30 (0.933)
5th 26/32 (0.812)
Secondary Drive:
Type Shaft drive

Transmission output:
Tvpe, teeth, ratio

Spur gear, 49/36, 1.361

Middle gear case:
Type, teeth, ratio Bevel gear, 19/18, 1.065
Final gear case:
Type teeth, ratio Bevel gear, 32/11, 2.909
Chassis:
Frame Tubular steel double cradle
Suspension: Front (type) Telescopic fork
Rear (type) Swing arm
Tires: Front 3.25H194PR
Rear 120/90-18 65H
Brakes: Front Dual hydraulic disc
Rear Drum brake
Fuel tank: Total 19.5 L (4.20 Imp gal, 5.15 US gal)
Wheels: Front MT1.86 x 19, Cast Aluminium

MT2.15 x 18, Cast Aluminium

e -




Recc lubricant:
~ If temperature does not go below 5°C (4FF)
If temperature does not go above 15°C (60°F)

2.65 L (2.33 Imp gt, 2.80 US qt)
295L (2.60 Impqt, 3.12 US qt)
36 L(3.17 Impqt, 3.81 USqt)

SAE 20W 40 SE motor oil
SAE 10W 30 SE motor oil

1,078 kPa (11 kg/em?, 156 psi)
88 kPa ( 1 kg/cm’, 14 psi)

Camshaft bearing surface diameter
Camshaft-to-cap clearance:
Standard
Maximum
Camshaft run-out limit

Dimensions Standard size Wear limit
A 36.80 mm (1.449 in) 36.65 mm (1.443 in)
Intake B 28.00 mm (1.102 in) 27.85 mm (1.096 in)
C 8.50 mm (0.335 in) -
A 35.80 mm (1.409 in) 35.65 mm (1.404 in)
Exhaust B 28.00 mm (1.102 in) 27.85 mm (1.096 in)
c 7.80 mm (0.307 in) -

24.967 ~ 24.980 mm (0.9830 ~0.9835 in)

0.020 ~ 0.054 mm (0.0008 ~ 0.0021 in)

0.160 mm (0.006 in)
0.1 mm (0.004 in)




Valves: Allowable tilt from vertical Inner Exhaust
r‘ Intake/Exhaust: 25° Intake Exhaust Intake Exhaust
35.89 mm 39.5 mm e
Free length (1.413in) = (1,666 in)
; 2.36 kg/mm 4.58 kg/mm
Spring rate (132 Ibfin) 3 (2586 Ib/in) e
Installed length 31.0 mm i 34.0 mm -
(valve closed) {1.220 in) {1.339in)
Installed pressure 9.0 kg 19.1 kg
Ou 0 =L
s — (valve closed) (20 Ib) (42.1 Ib) %
Crompressed length 225 mm 23.5 mm 25.5 mm 26.5 mm
: o {(valve open) (0.886 in) {(0.925 in) {1.004 in) (1.043 in)
er
i Compressed pressure 29.06 kg 26.7 kg 58.0 kg 635 kg
{valve open) (64.1 1b) (58.9 Ib) {127 Ib) (118 1b)
Intake Exhaust
Direction of windings (Top to bottom) 0.03 mm (0.0012 in)
Valve stem run-out maximum :
Valve seat width standard/maximum 1.0 mm (0.039 in)/2.0 mm (0.080 in)
INTAKE EXHAUST
Clearance 0.11~ 0.15 mm Clearance 0.16~ 0.20 mm
{Cold engine) (0.0043~ 0.0059 in) (Cold engine) (0.0063 ~0.0079 in}
T : 33+ 0.1 mm - 28 £ 0.1 mm
A" head diameter (1.30 + 0.0039 in) A" head diameter {1.10 + 0.0039 in)
“B" face width 2.3 mm (0.091 in) “B" face width 2.3 mm (0.091 in)
i ; 1+ 01mm = ; 1+ 0.1 mm
C" seat width (0.0394 + 0.039 in) C* seat width (0.0394 + 0.0039 in)
HDH 3 » - 1.0”14 ml‘l‘l pafy - 1 o | 1.0‘""1.4 l'l"ll'l'l
margin thickness (minimum) (0.039 ~0.055 in) D’* margin thickness (minimum) (0,039~ 0,055 in)
-0.010 —0.025
: 7 o025 ™™ ) 7 50s0 ™M
Stem diameter (0.D.) Stem diameter (0.D.) _0.0010 -
(02766 9900 in) (0.2756 30016 ™
R 7000 o
G . = i ) i i ! - 3
uide diameter (1.D.) (0.2756 30005 i) Guide diameter (1.D.) (0.2756 :.goma in)
0.010 ~0.037 mm 0.025~ 0.052 mm

Stem-to-guide clearance

(0.0004 ~ 0.0015 in)

Stem-to-guide clearance

{(0.0010 ~ 0.0020 in)
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Cylinder and piston:
Cylinder material Aluminium alloy
Cylinder liner Pressed in; special cast iron
Bore size: standard 63.0 mm (2.480 in)
wear limit 63.1 mm (2.484 in)
Cylinder taper limit 0.05 mm (0.0020 in)
Cylinder out-of-round limit 0.01 mm (0.0040 in)
Piston clearance:  standard 0.03 ~ 0.05 mm (0.0012~ 0.0020 in)
maximum 0.1 mm (0.0038 in)
Piston rings: Top 2nd Qil
- — — e S -
Design éa ﬁ‘f: @ﬁ
Eng gap (installed): standard UA5e 030 .00 an
’ (0.0059~ 0.0138 in) (0.012~- 0.035 in)
e 1.0 mm 1.5 mm
iy (0.039 in) (0.0591 in)
: : 0.03~ 0.07 mm 0.02 ~ 0.06 mm
Side Clearance: - stindard (0.0012~ 0.0028 in) (0.0008~ 0.0024 in) =
= 0.15 mm
s (0.0059 in)

Crankshaft:
Crank journal/bearing oil clearance
Main journal run-out (maximum)
Connecting rod:
Rod bearing oil clearance

0.040 ~ 0.064 mm (0.0016 ~ 0.0025 in)
0.04 mm (0.00186 in)

0.03~ 0.09 mm (0.0012~0.0035 in)

Qil pump:
Housing-to-outer rotor clearance
Outer rotor-to-inner rotor clearance

0.08 ~ 0.15 mm (0.0035~ 0.0059 in})
0.03 ~ 0.09 mm (0.0012 ~ 0.0035 in)
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Clutch:
Friction plate thickness: standard 3.0mm (0.12 in)
minimum 2.8 mm (0.11 in)
Clutch plate thickness 1.6 mm (0.063 in)
Warp maximum 0.05 mm (0.002 in)
Clutch spring length: standard 40.1 mm (1.579 in)
minimum 39.1 mm (1.539 in)
Spring rate 1.184 kg/mm (66.3 Ib/in) *
Clutch lever freeplay (at lever pivot point) 2~ 3mm (0,08~ 0.12in)
Transmission shaft run-out maximum 0.08 mm (0.0031 in)
Middle gear case lash 0.1 ~ 0.2 mm (0.0039 ~ 0.0079 in)

LUBRICATION CHART

/ Lifter je—] In. Camshaft |

Cam chain
Area [ Lifter je— Ex. Camshaft
r‘ Middle gear Area k&= l F
[ Yo (i A T | e Il I
' {_l Pty mf}‘m [ Con-Rod Bearing

B o]

={ Main Gallary ]

rl Generator Shaft }‘-": 0il Filter

OIL PRESSURE INFORMATION
Relief Vaive Opening 5.0 .
Bypath Valve Opening 1.0 kg/em
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N 27F, 30K 27G 27F, 30K 27G
HITACHI .- Pilot screw (Turns out) 2% -
Aodel 1.D. No. HSC32 5N9 01 11R 00 Air jet, Main #50 -
Main jet #1112 #1186 Air jet, Pilot #2085 #203
Pilot jet #43 - Inlet valve size ¢ 2.0 mm (0.079 in) -
St jet ¢ 09 - Engine idle speed 1,060 £ 50 r/min -
- Jet needle Y-10 Y-15
‘Fuel level 321 mm (0.118% 0.039 in) -
*Load is the total weight of cargo, rider,
3. M passenger, and accessories.
-~ Wheels and tires:
Rim run-out: vertical 2.0 mm (0.079 in)
horizontal 2.0 mm (0.079 in)
Tire pressure (cold): Front Rear
S 177 kPa 196 kP
90 kg (198 Ib) load ~ 150 kg (331 Ib) load" T o P ot PO
226 kPa 245 kPa
High speed riding (2.3 kg/er?, 32 psi) (2.5 kg/cm?, 36 psi)
Brakes:
Front
Recommended fiuid DOT#3
Pad thickness wear limit 1.5 mm (0.059 in)
Brake disc maximum deflection 0.15 mm (0.006 in)
4.5 mm (0.18 in)
Front brake free play (end of lever) 5.0~ 8.0mm (0.2~ 0.3 in)
Rear
Brake lining wear limit 2 mm (0.08 in)
. Rear brake free play (end of pedal) 20~ 30 mm (0.8~ 1.2 in)
| Front forks:
Travel 150 mm (5.91 in)
Spring free length 469 mm (18.46 in)
Spring preload length 510.5 mm (20.10 in)
Spring rate: 0~ 100 mm (0~ 3.94 in) 0.45 kg/mm (25.2 Ib/in)
100 ~150 mm (3.94~5.91 in) 0.60 kg/mm (33.6 Ib/in)
Fork oil capacity (each side) 241 e’ (8.48 Imp oz, 8.15 US oz)
Oil type SAE 10W 30 type SE motor oil

_m_




Rear shock absorbers:
Spring free length
Spring preload length
Spring rate: 0~55mm (0~ 2.17 in)
5§56~ 80 mm (2.17 ~ 3.15 in)

233 mm (9.17 in)

216,5 mm (8.524 in)
1.8 kg/mm (100.8 Ib/in)
2.4 kg/mm (134.4 Ib/in)

Travel B0 mm (3.16 in)
4. Electrical
Ignition timing: 7%at 1,060 r/min
.0'
© _  |1.600£200 r/min < N\
?.: e . \37.5% 294,000 r/min
@ N =
% 20° 3,300+ 300 r/min/36.5°
E
E 10° S 7% 11,080 rimin
5 * .
1 2 3 4 5 [
Engine Speed (x 1,000 r/min)
Spark plug: NGK BP7ES
Electrode gap 0.7~ 0.8 mm (0.023 ~ 0.032 in)
Spark plug cap resistance 5.5KQ at 20°C (68°F)
Pick up coil:
Resistance 8501 + 10% at 20°C (68°F)
Ignition coil type: HITACHI CM-12-09
Spark plug 6 mm (0.24 in)/ or more at 500 r/min
(19 KV/100 r/min at 6V, 16KV /9,500 r/min at 14V)
Primary resistance 2.50 + 10% at 20°C (68°F)
Secondary resistance 11K £ 20% at 20°C (66°F)
Starter motor type: NIPPON DENSO ADB4D4
Armature coil resistance 0.01402 at 20°C (66'F)
Brush length. standard 12 mm (0.47 in)
minimum 8.5 mm (0.33in)




B00 + 150 g (28.22 £ 5.29 oz)
0.6 mm (0.024 in)

GS 12N12A4A
1.2 Amps for 10 Hours

HITACHI LD119-08

14V 19A at 5,000 r/min
4.00 £ 10% at 20°C (68°F)
0.4652 £ 10% at 20°C (68°F)
17 mm (0.67 in)

10 mm (0.39 In)

360 g (12.7 o2)

S8534/TOSHIBA
145 + 03V
3A

HITACHI A104-70
Less than BV
350 #120C (68°F)

OIL LEVEL
NEUTRAL
HIGH BEAM
| Meter light

12V, 60W/55W

12V, sW/21w

12V, 21W x 4

12V, 4W (England: 12V, 3.4W)

12V,34W x 2
12V, 3.4W
12V, 3.4W
12V, 34W
12V,3.4W x 2




C. Torque Specifications

: Tightening torque
Part to be tightened Part name Thread size Q'ty Nn | mig | b Remarks
ENGINE.
Cylinder head Nut M10 P1.25 12 32 3.2 23 Apply oil
Cylinder head cover Bolt Mé P10 20 10 1.0 1.2
Spark plug - 4 20 20 14
Cylinder Nut M8 P1.25 2|2 | 20 |1 A0 IS oe
Cam shaft cap Bolt M&é P1.0 20 10 1.0 7.2 Tighten in 3-stages.
Cam sprocket Bolt M7 P10 4 20 20 14
Cam chain tensioner end plug - 1 16 1.5 n
Cam chain tensioner securing bolt Bolt M& P1.0 2 10 1.0 7.2
Connecting rod Nut M7 P0.76 8 25 25 18
Generator (rotor) Bolt M10 P1.25 1 65 6.5 40
7 M14 P15 1 43 4.3 n Crankcase drain

ol o M8 P1.25 1| 24 24 | 17 Middle gear case drain
Qil filter Bolt M20 P1.5 1 16 156 1
Pump cover Screw ME P10 4 7 0.7 5.1
Strainer cover Bolt Mé P1.0 13 10 1.0 7.2

MB P1.25 12 24 24 17
Crankosss Flangebolt | yg p1o 27 | 12 12 | 87
Clutch boss Nut M20 P1.0 1 72 1.2 52
Clutch spring screw Bolt M8 P10 6 10 1.0 7.2
Change pedal Bolt ME P1.0 1 10 1.0 7.2
Neutral switch - M10 P1.25 1 20 20 145
Exhaust pipe Nut M6 P1.0 B8 10 1.0 1.2




Part to be tightened Part name Thread size Q'ty Ne | ln-lngJ_ft-lb Remarks
t DRIVE:
"-m'ﬁ-r-
Drive Shaft Nut M34 P15 1 10 n 80 Stake,
~ Mount cover Screw M8 P1.25 4 25 25 18 Stake.
~ Driven shaf Nut M14 P15 1 120 12 85 Use LOCTITE: Stake,
~ Bearing cap Flange bolt M8 P1.25 4 25 25 | 18
 —Final Gear—
Drive shaft Nut M14 P15 1 110 1 80
Bearing housing Flange Bolt M10 P1.25 2 23 23 17
Bearing housing Nut M8 P1.25 6 23 23 17
0il mount screw Plug M14 P15 1 23 23 17
Qil drain screw Plug M14 P15 1 23 23 17
Bearing retainer - MBs P1.5 1 110 n 80 Left hand screw
~ CHASSIS.
Front,upper Nut M10 P1.26 2 42 4.2 30
Engine mounting bolt | Front, under Bolt M10 P1.25 2 42 42 30
Rear Nut M12 P1.25 2 70 7.0 50
Engine mounting stay | Front Bolt M8 P1.25 4 20 2.0 14
) Bolt M14 P1.25 1 54 5.4 39
EPUSR CrONeY & ispring sheft Bolt M8 P125 1 | 20 | 20 | 14
Handle crown & Inner tube Nut cap MB P1.25 1 20 20 14
Handle crown & Handle holder Bolt M8 P1.25 2 20 20 14
Front fork
Under bracket & Inner tube Bolt M8 P1.25 4 20 2.0 14
Front wheel shaft Nut Castle Mi14 P15 1 107 10.7 77
Front wheel Nut self
Axle pinch boit iosking M8 P1.25 2 | 20| 20 | 14
. Pivot shaft Bolt M22 P15 1 55| 055 | 4.0 Taper roller bearing
" ' Rear wheel shaft Nut castle M14 P15 1 107 10.7 77




Tightening torque

Part to be tightened Part name Thread size Q'ty Ne vy Remarks
Rear shock absorber (Upper) Nut cap M10 P1.25 2 30 30 22
Rear shock absorber (Lower) : :;ZMP M10 P1.25 2 30 3.0 22
Footrest Nut M10 P1.25 2 42 42 30
Tension bar & Brake plate Boit M8 P1.25 1 20 20 14
Tension bar & Rear arm Bolt M8 P1.25 1 20 20 14
Camshaft lever & Camshaft Bolt M6 P10 1 9 09 6.5
Disc brake & section
Brake disc & Hub (Front) Bolt M8 P1.25 12 20 20 14 Lock washer
Master cylinder & Brake hose (Front) Bolt union M10 P1.25 1 26 26 19
Brake hose & Joint Bolt union M10 P1.25 1 26 26 19
Caliper & Brake hose Bolt union M10 P1.26 1 26 26 19
Caliper & Front fork (Front) Bolt MB P1.25 1 26 26 19
Caliper bleed screw (Front) - MB P1.25 1 6 06 43
Front fender Bolt MB P1.25 4 10 1.0 7.2
Master cylinder cap Screw M5 PO.8 2 18| 0.8 13
Pivot shaft Bolt M22 P15 1 100 10.0 72 Lock washer
Final gear & Rear arm Nut M10 P1.256 4 42 42 30
Hexagon
Cross joint bolt with M8 P1.25 4 44 44 32
washer
Muftfler bracket & Frame Bolt M10 P1.25 3 43 4.3 3
Rear fender Bolt M10 P1.25 2 32 32 23
Muffier bracket & Muffler Bolt M10 P1.25 2 25 256 18
Master cylinder & Master cylinder bracket Bolt M8 P1.0 2 9 09 6.5




(Sw): pour la Suéde (D): pour la Danemark (B): pour la Belgique
J CARACTERISTIQUES (FL): pour la Finlande (S): pour la Suisse (H): pour la Pays-Bas
! (N): pour la Norvége  (G): pour la Allemagne {F): pour la France
‘A. Caractéristiques Générales (Ar): pourls Autriche  (E): pour la Grande-Bretaque (I): pour la Italie
XJ650
Numéro de code de modéle 27F 27G(G) 30K (S)
Numéro de début de série du cadre 4K0-070101 4K0-200101 (G) 4K0-300101 (S)
Numéro de début de série du moteur 4K0-070101 4K0-200101 (G) 4K0-300101 (S)
Dimensions:
Longueur hors-tout 2.170 mm (85,4 in)
Largeur hors-tout 730 mm (28,7 in)
Hauteur hors-tout 1.130 mm (44,5 in)
Hauteur de la selle 780 mm (30,7 in)
Empattement 1.435 mm (56,5 in)
Garde au sol minimale 140 mm ( 5.5 in)
Angle de chasse (angle de la téte de fourche) 27°45'
Chasse 115 mm ( 4,53 in)
Poids:
Avec huile et réservoir 4 carburant plein 227 kg (500 Ib)
Moteur.
Type 4 temps, essence, refroidi par air, DOHC (2ACT)
, Alésage x course x cylindres 630 x 524mmx 4(2,480 x 2,063 inx 4)
| Cylindrée 653 cm® (39,85 cu.in)
' Toux de compression 92:1
| Lubrification:
| Systéme de lubrification Lubrification sous pression, carter humide
Type de pompe d'alimentation Trochoidale
Carburation:
Fabrique HITACHI
Type HSC32, tirage constant
Filtre 4 air: Type sec
Allumage:
Type Allumage par batterie (Allumage entiérement transistorisé)
Bougie BP7ES (NGK)




XJ650
Charge:
Type Triphasé, alternateur régulé
Fabrique, No. d'Ident. HITACHI, LD11908
Débit maximum 14V/19 Amp 4 5.000 t/mn
Type de batterie 12N12A4A, 12V, 12Ah (10)
Régulateur/Redresseur $8534, type i C.1., double alternance
Tension de régulation (Sans charge) 142~ 148V
Démarrage Démarreur électrique
Transmission primaire:
Type nage droit
Dents, taux 97/58 (1,672)
Embrayage: Humide, multi-disques
Boite i vitesses:
Type Prese constante, S-vitesse, sélecteur 4 barillet
Dents, taux lére 35/16 (2,187)
2éme 30/20 (1,500)
3é¢me 30/26 (1,153)
4éme 28/30 (0,933)
5éme 26/32 (0,812)
Transmission secondaire:
Type Transmission par arbre
Sortie de la boite 4 vitesses:
Type, dents, taux Engrenage, 49/36, 1,361
Carter de transmission intermédaire:
Type, dents, taux Engrenage, 19/18, 1,055
Carter de transmission finale:
Type, dents, taux Engrenage conique, 32/11, 2,909
Chidsis:
Cadre Acier tubulaire, double berceau
Suspension:  Avant (type) Fourche télescopique
Arriére (type) Bras oscillant
Pneus: Avant 3,25H194PR
Arriére 120/90-18 65H
Freins: Avant Double disque hydraulique
Arriére A ambour
Réservoir 4 essence:  Totale 19,5 L (4,29 Imp. gal, 5,15 US gal)
Roues: Avant MTI1.85 x 19, Alliage d’ Aluminium
Arriere MT2,15 x 18, Alliage d’ Aluminium

=BT -




- B. Caractéristiques d’Entretien

Lubrifiant recommandé:
Si la température ne descend pas au-dessous de 5T
Si la température ne dépasse pas 15°C

1. Moteur

" Quantité d'huile moteur.
Vidange périodique 2,65 L (2,33 Imp qt, 2,80 US qt)
Changement du filtre 4 huile 295 L (2,60 Imp qt, 3,12 US qt)
Quantité totale 36 L(3,17 Impqt, 381 USqt)

Huile moteur SAE 20W 40 SE
Huile moteur SAE 10W 30 SE

Pression de démarrage (su niveau de la mer)

1.078 kPa (11 kg/cn?, 156 psi)

Différence maximale entre les cylindres 98 kPa ( 1 kg/em?, 14 psi)
Arbres 4 cames
Dimensions Taille standard Limite d'usure
A 36,80 mm (1,449 in) 36,65 mm (1,443 in)
H Admission B 28,00 mm (1,102 in) 27,85 mm (1,096 in)
C 8,50 mm (0,335 in) =
A 35,80 mm (1,409 in) 35,65 mm (1,406 in)
Echappement B 28,00 mm (1,102 in) 27,85 mm (1,096 in)
oL - C 7,80 mm (0,307 in) -
Diamétre de palier d’arbre 4 cames
Jeu arbre 4 cames - Chapeau: 24,967 ~ 24,980 mm (0,9830 ~ 0,9835 in)
Standard 0,020 ~ 0,054 mm (0,0008 ~ 0,0031 in)
Maximum 0,160 mm (0,006 in)
Limite d'ovalisation d’arbre 4 cames 0,1 mm (0,004 in)




Soupape

Inclinaison toléree par
rapport i la verticale

o Interne Externe
Admission: 2.5 — e
Echappement 2.5~ Admission Echappement | Admission Echappement
” 359 mm - 39.5 mm -
MORIINE Soee (1,413 in) (1,555 in)
2,36 kg/mm 4,58 kg/mm
Constante de ressort (132 Iblin) - (256 Ibin) -
ngueur mis en place 31,0 mm 34,0 mm
(soupape fermée) (1,220 in) i (1,339 in) 55
Externe Externe Pression mis en place 90kg . 19,1 kg
(soupape fermée) (201b) (42,11b) .
Longueur comprime 22,5 mm 23,5 mm 25,5 mm 26,5 mm
Interne Interne (soupape ouverte) (0,886 in) (0,925 in) (1,004 in) (1,043 in)
Pression comprimé 29,06 kg 26,7 kg 58,0 kg 535kg
(soupape ouverte) (64,1 1b) (589 1b) (127 Ib) (118 1b)
Admission Echappement
Sens des spires .
(Du haut vers le bas) 0,03 mm (0,0012 in)
Voile maximum de queue de soupape 1,0 mm (0,039 in)/2,0 mm (0,080 in)
Largeur standard/maximum de siége de soupape
ADMISSION ECHAPPEMENT
; 0,11~ 0,15 mm X 0,16~0,20 m
Jeu (Moteur froid) (0,0043 ~0,0059 in) Jeu (Moteur froid) (0,0063 -0.00“‘.}1'9 in)
e 33+ 0,1 mm R 28 £ 0,1 mm
Diametre “A™ de la téte (130 + 0,0039 in) Diametre “A" de la téte (1,10 + 0,0039 in)
Largeur “B" de la face 2,3 mm (0,091 in) Largeur “B" de la face 2,3 mm (0,091 in)
T 1 30.]“‘-1“ el : liﬂ,lmm
Largeur “C" du siege (00394 + 0,039 in) Latgpls =" G Hops (0,0394 + 0,0039 in)
. . “ry I.D*i.‘!ll‘lm . ' wy l.ﬂ"‘l.‘m
Epaisseur (minimale) “D" de la marge (0,039 ~0,055 in) Epaisseur (minimale) “D" de la marge (0,039~ 0,055 in)
-0,010 0,025
Diametre de la (DE.) T-oozs ™ Diametre de la (DE) "o ™™
queue . -0.0004 queue (L. -0,001
(02756 ~90004 in) (02756 5ljg1610)
143.011 P -,-1-?’.012 P
Diametre du guide (D.1. ) Diametre du guide (D.1. '
R (02756 *3:°0%5 in) b (0.2756 *3.%%%in)
0,010~ 0,037 mm 0,025 ~ 0,052 mm
Jeu entre queue et guide (0.0004 ~ 0,0015 in) Jeu entre queue et guide {0,0010~ 0,0020 in)




( 1
I s
| s Al |
Cylindre et piston:
Matériau des cylindres Aluminium
Chemise de cylindre Montrée i la presse, fonte spéciale
Taile de I'alésage. standard 63,0 mm (2,480 in)
limite d'usure 63,1 mm (2,484 in)
Limite de conicité de cylindre 0,05 mm (0,0020 in)
Limite d’ovalisation de cylindre 0,01 mm (0,0004 in)
Jeu de piston: standard 0,03 ~ 0,05 mm (0,0012~ 0,0020 in)
maximum 0,1 mm (0,0039 in)
Seg ments: Sommet Zeme Racleur d'huile
A s e
i 4 Ao =
Ecartement des extrémités: standard 0,15~ 0,35 mm 0,3~ 0,9 mm
{mis en place) (0,0059~0,0138 in) (0,012~ 0,035 in)
h 1,0 mm 1,5 mm
Rk (0,039 in) (0,0591 in)
Jeu latéral: standard 0,03~ 0,07 mm 0,02~ 0,06 mm
(0,0012~ 0,0028 in) (0,0008~ 0,0024 in) -
iy 0,15 mm
ok (0,0059 in)
Vilebrequin:
Intervalle de lubrification tourillon/roulement 0,040~ 0,064 mm (0,0016~ 0,0025 in)
Voile (maximum) de palier 0,04 mm (0,0016 in)
Bielles:
Intervalle de lubrification de coussinet de bielle 0,03~ 0,09 mm (0,0012 ~0,0035 in)
Pompe 4 huile:

Jeu entre rotor externe et logement
Jeu entre rotor externe et rotor interne

0,09~ 0,15 mm (0,0035~ 0,0059 in)
0,03 ~ 0,09 mm (0,0012 ~ 0,0035 in)




Embrayage.
Epaisseur de disque de friction: standard

Epaisseur de disque d’embrayage
Voil maximum
Longueur de ressort d'embrayage:  standard
minimum
Constante de ressort
Jeu de levier d’embrayage (au niveau de I'axe pivot du levier)

3.0 mm (0,12 in)

2,8 mm (0,11 in)

1,6 mm (0,063 in)

0,05 mm (0,002 in)

40,1 mm (1,579 in)

39,1 mm (1,539 in)

1,184 kg/mm (66,3 Ibfin)
2 ~ 3 mm (0,08~ 0,12 in)

Voile maximum darbre de boite 4 vitesses

0,08 mm (0,0031 in)

Jeu du carter de transmission intermédiaire

0,1~ 0,2 mm (0,0039~0,0079 in)

Arbre a cames
Poussoirs i‘— d’abmission

Zone de la chaine

de distribution Poussoirs Ii—l Arbre a cames
Zone de la transmission ¢ d'échappement
r intermédiaire
Chaine primaire
lEm e Hj"' e ] I ;hton s.TC }rlindr¥ #
Chaine prilmireh— Coussinets de bielle
Barbotage
ﬁru de sélection |
I? Coussinets de vilebrequin
| S T
=B Galerie principale
o |
Arbre de générateur pa—" [Filtze & ik |
INFORMATION CONCERNANT
, LA PRESSION D'HUILE
[ Refroidisseur d’huile | | Soupape de trop plein | z"“““’l_ . :;‘mﬁ:}
T Ouverture de la soupape

Carter & huile |

de dérivation: 1 bar (1.0 kglem®)




ration

27F , 30K 27G 27F, 30K 27G
Fabricant A - Vis de ralenti 2% -
~ No. d'ldent. du modéle HSC32 5N9 01 11R 00 Gicleur d'air, Principal #50 -
Gicleur principal #112 #116 Gicleur d'air, Ralenti #205 #203
~ Gicleur de ralenti #43 - Taille de Ia soupape d'entrée $2,0 mm (0,079 in) -
Gicleur de starter $09 - Régime de ralenti du moteur 1.050 £ 50 t/mn -
Aiguille de gicleur Y-10 Y-15
Niveau du carburant 3% | mm(0,118 £ 0,039 in) -
¥ *Ia e de est le
Partie cycle pﬂmﬁ w:nu::m mm I e, %
Roues et pneus:
Voile de jante: vertical 2,0 mm
horizontal 2,0 mm
Pression de gonflage des pneus (i froid) : AV AR
Jusqu'd de 90 kg* 177 kPa (1,8 kg/em?, 26 psi) 196 kPa (2,0 kg/cm?®, 28 psi)
Entre 90 kg et 150 kg* 196 kPa (2,0 kg/em?, 28 psi) 226 kPa (2,3 kg/em?, 32 psi)
Entre 150 kg et 217 kg* (charge maximum) 196 kPa (2,0 kg/en?, 28 psi) 275 kPa (2,8 kg/em?, 40 psi)
Conduite 4 grande vitesse 226 kPa (2,3 kgfem?, 32 psi) 245 kPa (2,5 kg/cm?, 36 psi)
Freins:
Avant
Liquide recommandé DOT #3
Limite d'usure de patin 1,5 mm (0,059 in)
Déflexion maximale de disque de frein 0,15 mm (0,006 in)
Epaisseur minimale de disque de frein (avant/arriére) 4.5 mm (0,18 in)
Jeu du frein avant (4 extrémité du levier) 5,0~ 8,0mm (0,2 ~ 0,3 in)
Arridre
Limite d'usure de garniture de frein 2 mm (0,08 in)
Jeu du frein arriére (i extrémité du pédale) 20 ~ 30 mm (0,8 ~ 1,2 in)
Fourche avant
Course 150 mm (5,91 in)
| Longueur de ressort libre 469 mm ( 18,46 in)
| Longueur de ressort monte 510,5 mm (20,10 in)
Constante de ressort: 0~ 100 mm (0~ 3,94 in) 0,45 kg/mm (25,2 Ib/in)
100~150 mm (3,94~5 91 in) 0,60 kg/mm (33,6 Ib/in)
Quantité d'huile de fourche (chaque coté) 241 cnr’ (8,48 Imp oz, 8,15 US oz)

Type d'huile

Huile moteur SAE 10W 30




Armotisseur arriére:

Longueur de ressort libre 233 mm (9,17 in)
Longueur de ressort monté 216,5 mm (8,524 in)
Constante de ressort: 0~ 55 mm (0 ~2,17 in) 1.8 kg/mm (1008 Ib/in)
55~ B0 mm (2,17~ 3,15in) 2.4 kg/mm (134.4 Ib/in)
Course 80 mm (3,15 in)
4. Partie electrique
Allumage : 7% 1.050 tr/mn
40, 1.600% 200 tr/mn/9°
5 - S V75 24,000 tfmn
.1-' 2 \“3.1001 300 1z/mn/35.5°
g 10 7% /1,050 tr/mn
e S S B
Régime du moteur
{x 1.000 tr/mn)
Bougie: NGK BP7ES
Ecartement des électrodes 0,7~ 0,8 mm (0,023 ~ 0,032 in)
Résistance de capuchon de bgugie: 55K 420
Bobine exploratrice:
Résistance 65002 + 10% 4 20°C
Type de bobine d'allumage: HITACHI CM-1209
Etincellement 6 mm (0,24 in) minimum i 500 tr/mn
(19KV/100 tr/mn de 6V, 16KV/9.500 tr/mn de 14V)
Résistance primaire 250 + 10% 420¢C
Résistance secondaire 11K +20% 4 20°C
Type de démarreur: NIPPON DENSO DB4D4
Résistance de I'enroulement du rotor 0,014Q 4207
Longueur des balais: standard 12 mm (0,47 in)
minimale 8,5 mm (0,33 in)

— ) =




B0O+ 150 g (28,22 5,29 oz)

Echancrure du mica du rotor 0,6 mm (0,024 in)
" Type de batterie: GS 12N12A4A
. Charge 1,2 Amp. pendant 10 Heures
Type de générateur: HITACHI LD119-08
~ Débit 14V 19A 4 5.000 tr/mn

Résistance de 'enroulement de champ (interne)
Résistance de I'enroulement du stator (exteme)

400 + 10% 4 20°C
0,461 + 20% 4 20T

Longueur des balais: standard 17 mm (0,67 in)
minimals 10mm (0,39 i)
Pression de ressort de balais 360 g (12,7 oz)
* Type de régulateur: S8534/TOSHIBA
~ Tension régulée 145+ 03V
Intensité admissible 3A
Relais du démarreur: HITACHI A104-70
Tension de mise en circuit Moins de 8V
Résistance de 'enroulement 350 a20°C
~ Phare 12V, 60W/55W
Feu arriére/Frein 12V, SW/21W
Clignoteur 12V, 21W x 4
Témoin auxiliaire 12V, 4W (Grande Bretaque: 12V 3.4W)
Témoin:
TURN 12V, 34Wx 2
OIL LEVEL 12V, 34W
NEUTRAL 12V, 3.4W
HIGH BEAM 12V, 3 4W
- Eclairage de compteur 12V, 34W x2




C. Couples de serrage

: Taille du Couple de serrage
Piéce 4 serrer Désignation filetage Qté Nm | mig | Rib Remarques
MOTEUR:
Culasse Ecrou M10 P1,25 12 32 32 23 Huiler.
Cache-culbuteurs Boulon Mé P10 20 10 1.0 72
Bougie = 4 20 2.0 14
Bloc-cylindres Ecrou M8 P125 BIE I EEET i
Chapeau d'arbre 4 cames Boulon M6 PLO 20 10 1,0 72
Pignon de distribution Boulon M7 P10 4 20 20 | 14
Bouchon d'extrémité - 1 15 15 11
Boulon de tendeur de chaine de distribution Boulon M6 P10 2 10 1,0 7.2
Bielle Ecrou M7 P05 8 25 25 18
Géndrateur Boulon M10 P1,25 1 55 55 40
. Mi4 Pl 1 43 43 Carter

Souchan G videngs Houlon M8 H'.gs 1| 24 | 24 A g i o S
Filtre 4 huile Boulon M20 P15 1 15 1,5 11
Couvercle de pompe Vis M& P10 4 7 0,7 50
Couvercle de crépine Boulon M6 P10 13 10 1,0 7.2
e Boulon a M8 P1,25 12 24 24 17

collerette M6 P10 27 12 1,2 87
Noix d'embrayage Ecrou M20 P10 1 2 | 72 | 52
Vis de ressort d’embrayage Boulon M6 P10 5 10 1,0 72
Pédale de sélecteur Boulon Mé PLD 1 10 1,0 7.2
Contacteur de point-mort - M10 P1,25 1 20 20 14,5
Tuyau d’échappement Ecrou Mé P10 8 10 1,0 7.2

Y -




du Couple de serrage
Pidce 4 serrer Désignation m QHé #m-k; [ i Remarques
TRANSMISSION PAR CARDAN
—Transmission intermédiare—
1 Arbre de transmission Ecrou M34 P15 1 110 11 B0 Ecraser. |
Couvercle de silent-bloc Vis ME P125 4 25 1.5 18 Ecraser.
Arbre mené Ecrou M14 P15 1 120 12 BS Utiliser du LOCTITE, Ecraser.
Chapeau de roulement Boulon i collerettel M8  P1,25 4 25 2.5 18
—Transmision finale—
Arbre de transmission Ecrou Mi4 P15 1 110 1 B0
Boitier de roulement Boulon d collerettel MID P1.25 2 23 23| 17
Boitier de roulement Ecrou ME P1,25 6 23 23 17
Vis de remplissage d’huile Bouchon Ml14 P15 1 23 23 | 17
Vis de vidange d'huile Bouchon Ml4 P15 1 23 23 | 17
Retenue de roulement - M65 P15 1 110 i1 8O Filetage 4 pas 4 gauche
PARTIECYCLE
Boulon de montage Supérieur avant Ecrou MI0 P1,25 2 42 42 | 30
du moteur Inférieur avant Boulon M10 P1.25 2 42 4.2 30
Arriére Ecrou M12 P1,25 2 70 70 | 50
Support de montage du moteur | Avant Boulon M8  P125 4 20 20 | 14
Couronne de direction & Axe de direction Boulon Ml4 P1.25 | 54 54 | 39
Boulon M8 P1.25 1 20 20 14
Couronne de direction & Tube interne Ecrou capuchon | M8  P1,25 1 20 20 14
Couronne de direction & Support de guidon Boulon M8 P1.25 2 20 20 14
Fourche avant
Etrier inférieur & Tube interne Boulon ME P1,25 4 20 2.0 14
Axe de la roue avant Boulon i collerette] MI14 PLS 1 107 10,7 77
:;“l;:m“:tplmmm' t d'axe ri:::mbh s P1.25 2 2 20 iy
Axe de pivot Boulon M22 PLS 1 55 055| 40 Roulement 4 rouleaux coniq
Axe de la roue arridre Ecrou rénélé MIi4 P15 1 107 10,7 77




: Taille du Couple de
Piéce d serrer Désignation filetage Oté N m':;n‘l:t-lh Remarques
Amortisseur arriére (Haut) Ecrou-capuchon| M10 P1,25 2 30 30 | 1
Amortisseur | arriére (bas) Uaaa [0 RS 2 |3 |30 | 2
Repose-pied Ecrou M10 P1.25 2 42 42 | 30
Barre de tension & Flasque de frein Boulon M8 P125 1 20 | 20 | 14
Barre de tension & Bras arriére Boulon M8 P125 1 20 20 | 14
Levier d'axe 4 came & Axe i came Boulon M6 P10 1 9 09 65
Frein 4 disque
Disque de frein & Moyeu (Avant) Boulon M8 P125 12 20 2,0 14 Rondelle-frein
Maitrecylindre & Tuyau de frein (Avant) Boulon de : MIO  P125 i 2% 26 '
Tuyau de frein & Raccord eyt I M JE L 1 | 26 | 26 | 19
Etrier & Tuyaude frein(Avant) e MO P125 1 2% | 26 | 19
Etrier & Fourche avant (Avant) Boulon M8 P125 1 26 26 19
Vis de purge d'étrier (Avant) - M8 P1725 1 6 0,6 43
Pare-boue avant Boulon M8 P1.25 4 10 1,0 72
Bouchon de maitre-cylindre Vis M5 P08 2 18| 018 | 13
Axe de pivot Boulon M22 P15 1 |00 [100 | 72 Rondelle-frein
Carter de transmission finale & Bras arriére Ecrou M10 P1.25 4 42 42 | 30
Boulon
Cardan hexagonal M8 P125 4 44 44 | 32
avec rondelle
Support de pot d'échappement & Cadre Boulon MI0 P125 3 43 43 | 31
Pare-boue arriére Boulon MI0 P1.25 2 32 32 | 23
Support de pot d'échappement & Pot d'échappement | Boulon MI0 P1,25 2 25 y & 18
Maitre-cylindre & Support de miitre-cylindre Boulon M6 PID 2 9 0,9 6.5

—47 —




(Swl: filr Schweden (D}: fiir Danemark (B): fiir Beigien

ISCHE DATEN (FL): fir Fintand (S): fir Schweize (H): fur Holland
iND:  fiir Norwegen {G): fir Deutschiand {F): fiir Frankreich
(ar): fir Oswerreich {E}: fiir England (t): for imlien
XJ650
Modell-Code-Nr. 27F 27G (G) 30K (S)
Anfangsseriennummer des Rahmens 4K0-070101 4K0-200101 (G) 4K0-300101 (S)
Anfangsseriennummer des Motors 4K0-070101 4K0-200101 (G) 4K0-300101 (S}
~ Abmessugen:
Gesamtlinge 2170 mm (85,4 in)
Gesamtbreite 730 mm (28,7 in)
Gesamthohe 1130 mm (44,5 in)
Sitzhéhe 780 mm (30,7 in)
Radstand 1.435 mm (56,5 in)
Mindestbodenfreiheit 140mm (| 55in)
Nachlaufwinkel (Lenkerkopfwinkel) 27°%5°
Nachlaufbetrag 1M5mm | 453in)
I
Gewicht:
227 kg (500 Ib)
T__Mntnr:
Bauart Lufrgekiihlter Otto-Motor mit doppelter obenliegender
Nockenwelle
Bohrung x Hub x Zylinderzahl 63,0 x524 mm x 4 (2,480 x 2,063 in x 4)
Hubraum 653 cm (39,85 cu.in)
Verdichtungsverhaltnis 82:1
Schmierung:
Schmiersystem Druckumlsufschmierung mit NaBsumpf
Schmierdlpumpe Trochoidepumpe
Vergaser:
Hersteller HITACHI
Bauart HSC 32, Fallstromvergaser
Luftfilver: Trockenfilter
Zindung:
Bauart Batterieziindung (volltransistorisierte Zindung)
Zindkerzen BP7ES (NGK)




Ladesystem:
Bauart Drehstrom-Lichtmaschine
Hersteller, Kenn-Nr, HITACHI, 119-08
Max. Ausgangsleistung 14V 19A bei 5.000 U/min
Batterie 12N 12A4A 12V, 12Ah (10}
Spannungsregler/Gleichrichter S8534, |.C. Ausfihrung, vollwelle
Regelspannung (ohne Last} 14,2~ 14 8V
AnlaBsystem: Elektrischer Anlasser
Primarantrieb:
Bauart Stirnrider
Zahnezahl, untersetzungsverhaltnis 97/58 (1,672
Kupplung: Mehrscheiben-NaBkupplung
Getriebe:
Bauart Synchrongetriebe, finf Garge, Schaltwalze
Zihne, Untersetzungsverhaltnisse 1. Gang 35/16 (2,187)
2. Gang 30/20 (1,500)
3. Gang 30/26 (1,153)
4. Gang 28/30 (0,933)
5. Gang 26/32 (0812)
Sekunddrantrieb:
Bauart Antriebswelle
Getriebeausgang:
Bauart, Zahnezahl, Untersetzungsverhaltnis Stirnrader, 49/36, 1,361
Zwischengetriebe:
Bauart, Zihnezahl, Untersetzungsverhaltnis Schrigverzahnte Rader, 19/18, 1,065
Endantrieb:
Bauart, Zihnezahl, Untersetzungsverhaltnis Schragverzahnte Rader, 32/11, 2,909
Fahrgestell:
Rahmen Stahlrohr-Doppelschieifenrahmen
Radaufhingung: Vorne {Bauart) Teleskopgabel
Hinten (Bauart) Schwinge
Reifen: Vome 3,25H19-4PR
Hinten 120/90-18 65H
Bremsan: Vorne Doppelte, hydraulische Scheibenbremse
Hinten Bremstrommel
Kraftstofftank: Gesamt 195 L (4,28 Imp gal, 5,15 US gal)
Felgen: Vorne MT1,85 x 19, Aluminium-GuBfeige
Hinten MT2,15 x 18, Aluminium-GuBfelge




1. Motor

Motorélmenge :
RegelmaBiger Olwechsal 2,65 L (2,33 Imp qt, 2,80 US qt)
Ol filterwechsel 295 L (2,60 Imp gt, 3,12 US qt)
Gesamtélmenge 36 L(3.17 Impagt, 3,81 USqgt)

Empfohlenes Schmiermittel
Bei Temperaturen iiber 5T Motorél SAE 20W 40 SE
Bei Temperaturen iiber 15°C Matorél SAE 10W 30 SE

Verdichtungsdruck (meereshdhen)

1.078 kPa (11 kg/em?, 156 psi)
98 kPa ( 1 kg/em®, 14 psi)

Durchmesser der Nockenwellen-Lagerfachen
Spiel zwischen Nockenwellen und Lagerdeckel:
Standard
Maximum
Durchbiegungsgrenze der Nockenwelle

Abmessungen Sollwerte Verscheillgrenze

A 36,80 mm (1,449 in) 36,65 mm (1,443 in)

EinlaB B 28,00 mm (1,102 in) 27.85 mm (1,096 in)
c 8,50 mm (0,335 in) =

A 35,80 mm (1,408 in) 35,65 mm (1,404 in)

Auslal B 28,00 mm (1,102 in) 27,85 mm (1,096 in)
C 7,80 mm (0,307 in) -

24,967 ~ 24,980 mm (0,8830 ~ 0,9835 in|

0,020 ~ 0,054 mm (0,0008 ~ 0,0021 in)
0,160 mm (0,006 in)
0.1 mm (0,004 in)




Zul, Neigung gegendber

Ventile: der Vertikalen
Auslag: 25° Einlal AuslaB Einlal Auslal
35,9 mm 39,5 mm
Ungespannte Lange (1413 in) = (1,555 in) .-
2,36 kg/mm 4,58 kg/mm
Federkonstants (132 Ib/in) " (256 Ib/in) %
Eingebaute Lange 31,0 mm - 34,0 mm
(Ventil geschlossen) {1,220 in) (1,339 in) =
A F
et o Federkraft im eingebauten | 8,0 kg - 19,1 kg
Zustand (Ventil geschlossen) | (20 Ib) (42,1 Ib) s
Innere Innere Zussmmengedriickte Lange | 22,5 mm 23,5 mm 25,5 mm 26,56 mm
Feder Feder {Ventil gedfinet) {0,886 in) {0,925 in) (1,004 in) {1,043 in)
Komprimierter 29,06 kg 26,7 kg 58,0 kg 53,5 kg
et — (Ventil gedffnet) (64,1 Ib) {589 Ib) (127 b) {118 Ib)
Windungsrichtung
[Van oben nach unten) 0,03 mm (0,0012 in)
Maximale zul. Ventilschaftbiegung 1,0 mm (0,039 in}/2,0 mm {0,080 in)
Ventilsitzbreite Standard /Maximum
EINLAR AUSLAB
p 0,11~ 0,15 mm . 0,16 ~0,20 mm
Spiel (kalter Motor) (0,0043~ 0,0058 in) Spiel (kalter Motor) (0,0063~ 0,0079 in}
33+ 0,1 mm 28 £+ 0,1 mm

Ventiltellerdurchmesser , A"

(1,30 + 0,0039 in)

Ventilteller durchmesser , A"

Ventiltellerbreite , B"

2,3 mm (0,091 in)

{1,10 £ D,0039 in)

Ventiltellerbreite ,B"

Ventilsitzbreite , C"

2.3 mm (0,091 in)

Ventiltellerhohe ,,D"

Ventilschaft-AuBendurchmesser

Ventilfilhrungs-Innendurchmesser

1 + 0,1 mm i ! - 1 +01mm
(0,0394 + 0,039 in) Ventilsitzbreite .G (00394 + 0,0039 in)
1,0~ 14 mm - = 1,0~ 1.4 mm
{0,039~ 0,085 in) Ventiltellerhhe ..D (0,039~ 0,065 in)
9,010 0,035
"o0s ™" Ventilschaft Fstgint e 1)
.AuBendurchmesser
- ~0,0010 ;
(0,2756 _n-g':g‘inl 10,2756 _5'o4g M
o +0.012
?E 2 mm 7 i mm

10,2756 3.99% in)

Ventilfihrungs-Innendurchmesser

Spiel zwischen Ventilschaft und
Ventilfilhrung

0,010 ~ 0,037 mm
(0,0004 ~ 0,0015 in)

tn,zrsajg-m in)

Spiel zwischen Ventilschaft und
Ventilfiihrung

0,026 ~ 0,052 mm
{0,0010~0,0020 in)




] ]
s ) b %o
| J "‘D"
| _—_ - I
Zylinder und Kolben:
Zylinderblock -Werkstoff Aluminium
Zylinderbuchsen SpezialguBeisen, eingepreBt
Bohrungsdurchmesser:  Standard 63,0 mm (2,480 in)
VerschleiBgrenze 63,1 mm (2,484 in)
Zylinderbohrungs-Konizitatsgrenze 0,05 mm (0,0020 in)
Zylinderbohrungs-Ovalititsgrenze 0,01 mm (0,0004 in)
Kolbenspiel: Standard 0,03 ~ 0,06 mm (0,0012 ~ 0,0020 in)
Maximum 0,1 mm (0,0039 in)
Kolbenringe: Oberster Zweiter Olabstreifring
Konstruktion /ﬁm ﬁ[:] m
; : 0,15 ~ 0,35 mm 0,3~0,9 mm
Endspeit (singsbeut):  Standard (0,0069~ 0,0138 in) (0,012~ 0,035 in)
: 1.0 mm 1.5 mm
Vierschisifgrenze (0,039 in) (0,0891 in)
: LA 0,03 ~0,07 mm 0,02~ 0,06 mm
i Stangerd (0,0012~ 0,0028 in) (0,0008~ 0,0024 in) =
0,15 mm
VerschleiBgrenze (0,00589 in) -
Kurbelwelle:
Lagerspiel 0,040~ 0,064 mm (0,0016 ~0,0025 in)
Lagerzapfend nrundheit (Max.) 0,04 mm (0,0016 in)
Pleuelstange:
Pleuelaugen-Lagerspiel 0,03 ~ 0,08 mm (0,0012 ~0,0035 in)
Olpumpe:
Spielzwischen Gehause und duBerem Rotor 0,08 ~ 0,15 mm (0,0035~ 0,0058 in)
Spiel zwischen innerem und dullerem Rotor 0,03 ~ 0,00 mm (0,0012 ~ 0,0035 in)




Kupplung:
Dicke der Reibscheiben:

Kupplungsscheiben
Max. zulassiger Verzug
Kupplungsfedernlange:

Federkonstante

Standard
VerschleiBgrenze

Standard
Verschleifgrenze

Spiel am Kupplungshebel {am Hebeldrehpunkt)

3,0 mm (0,12 in)

2.8 mm (0,11 in)

1,6 mm (0,063 in)

0,05 mm (0,002 in)

40,1 mm (1,579 in}

39,1 mm (1,539 in)

1,184 kg/mm (66,3 Ib/in)
2~ 3mm{0,08~0,12in)

Max. Durchbeiegung der Getriebehauptwelle

0,08 mm (0,0031 in)

Zahnflankenspiel des Zwischengetriebes

0,1~ 0,2 mm (0,0039 ~0,0079 in)

SCHMIERTABELLE

Im Bereich des

"

I_‘ Zwischengetriebes

—

[Kupplung}=—{ Hauptwelle j<———

J’ {—[Primilimn }sm:

1—[ Lichtmaschinenwelle |'-{=

'

Im Bereich der
Steuerkette Ty entilstoBel = AuslaBnockenwelle

VentilstoBel l={ EinlaBnockenwelle >

[ Kolben, Zylinderblock ‘[‘]

ST

Pleuelstangeniager
Scheltenge [ Kurbelwellenlager
I, TR TN

= Hauptbohrungskanal

Oifilter
A

[ Otkihler | [Umgehungskanalventil
F———

Schmierclpumpe
: OLDRUCK-INFORMATIONEN

Bi —I Uberdruckventil ffnet bei 5,0 kg/cm

Umgehungskanalventil ffnet bei 1.0 ka/om




Ungespannte-Lange der Gabelbeinfeder

Eingebaute Lange der Gabelbeinfeder

Federkonstante: 0 ~ 100 mm (0 ~ 3,94 in)
100 ~ 160 mm (3,94 ~5.91 in)

469 mm (18,46 in)
510,5 mm (20,10 in)
0.45 ka/mm (25,2 Ib/in)
0,60 kg/mm (33,6 Ib/in)

27F, 30K 271G 27F, 30K 271G
Hersteller HITACHI .= Luftregulierschraube 2% N
Modell-Nr. HSC32 5N9 01 11R 00 Hauptiuftdise #50 +
Hauptdise #1112 #1186 Leerlauf-Lufudise #206 #203
Leerlaufdise #43 + EinlaBventilgrolie # 2,0 mm (0,079 in) 5
Starterdise 09 1 Motor- Leerlaufdrehzahl 1,060+ 50 UW/min. -
Dusennadel Y-10 Y18
Kraftoffstand 3+ 1mm (0,118 + 0,039 in)
3. Fahrgestell *Die Lastkapazitat setzt sich sus dem Gewicht der Zuladung,
_ des Fehrers, des Sozius und des Zubehbrs zusammen.
Riader und reifen:
Felgenschlag: vertikal 2,0 mm (0,079 in)
horizontal 2,0 mm (0,079 in)
Reifendruck (kalt) Vorne Hinten
" 177 kPa 196 kPa
Bis zu 90 kg Last (1,8 kg/em?, 26 psi) (2,0 kg/enf, 28 psi)
. 196 kPa 226 kPa
90 kg bis 150 kg Last (2.0 kg/em?, 28 psi) (2,3 kg/em?, 32 psi)
: . ; 196 kPa 275 kPa
150 kg bis 217 kg Last™ (maximalezul. Last) (2,0 kﬂfﬂﬂ"l’, 28 psi) (28 kﬂftm‘, 40 psi)
N 226 kPa 245 kPa
Hochgeschwindigkeitstahrt (2,3 ke/cm?, 32 psi) (2,5 kg/cr?, 36 psi)
Bremsen:
Vorne
Empfohlene Bremsflissigkeit DOT #3
Bremsbelagplatten-VerschieiBgrenze 1.5 mm (0,059 in}
Maximaler Bremsscheibenschlag 0,15 mm (0,006 in)
Minimale Bremsscheibendicke 45 mm (0,18 in)
Vorderrad-Bremshebelspiel {Hebelende) 50~ 80mm{0,2~03in)
Hinten
Verschleleillgrenze des Bremsbelags 2 mm (0,08 in)
Hinterrad-Bremsspiel {(am FuBbremshebelende) 20~30 mm (0B~ 1,2in)
Vorderradgabel :
Hub 150 mm (5,91 in)

=B -




Gabelbein-Olfassungsvermagen (pro Gabelbein)
Ohtyp

241 cm’(8,48 Imp oz, 8,16 US oz)
Motordl SAE 10W 30 SE

Hinterrad-StoBdampfer:
Ungespannte Federlinge
Eingebaute Federlange
Federkonstante: 0~55mm (0~ 2,17 in)
65 ~ B0 mm (2,17~ 3,15 in)
Hub

233 mm (8,17 in)
216,5 mm (8,524 in)
1,8 kg/mm (100,8 Ib/in)
2,4 ka/mm (134,4 Ibfin)
80 mm (3,15 in)

4. Elektrische Ausrustiing

Zindzeitpunkt; 7 bei 1.050 U/min.,
i =
1,600 200U/min/g,
,E e \ 37.5° £ 2" /4.000 U/min
- 43300 £ 300 U/min/355
820
J o o "
E.E 10° 1 ___—T %1 [1.050 U/min
25
NZ
0 1 2 3 4 5 6
Maotordrehzahl (x 1.000 U/min)
Zindkerzen NGK BPTES
Elektrodenabstand 0,7~ 0,8 mm (0,023 ~0,032 in)
Widerstand der Kerzenstecker: 55K bei 20T
Suchspule:
Widerstand 65002 +10% bei 20°C
Zundspule: HITACHI
Zindunkenstrecke & mm ) 10,24 in) or more at 500 r/min
{19 KV/100 r/min at 6V, 16KV /9,500 r/min at 14V)
Primarwicklungs-Widerstand 2,50 + 10% bei 20°C

Sekundirwicklungs-Widerstand

11K £ 20% bei 20°C
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Anlasser:

NIPPON DENSO ADB4D4

Lauferwicklungs-Widerstand 0,01402 bei 20°C
Birstenlinge: Standard 12 mm (0,47 in)
VerschleiBgrenze 8,5 mm (0,33 in)

Burstenfederkraft 800+ 150 ¢ (28,22 + 5,20 0z)

Unterschneidung des Kollektor-Glimmers 0,6 mm (0,024 in)
Batterietyp: GS 12N12A4A

Ladestrom 1,2 A fir 10 Stunden
Lichtmaschine: HITACHI LD119-08

Ausgangsleistung 14V, 19A bei 5.000 U/min.

Feldwicklungs-Widerstand 400 + 10% bei 20°C

Statorwicklungs-Widerstand 04602 +10% bei20T

Birstenlange: Standard 17 mm (0,67 in)

Verschleilgrenze 10 mm (0,39 in)

Birstenfederkreft 360g (12,7 oz)
Spannungsregler: S8534/TOSHIBA

Regelspannung 145+ 03V

Zulassige Stromstarke 3a
Anlasser-Relaisschalter: HITACHI A104-70

Einschaltspannung Weniger als BV

Wicklungs-Widerstand 350 bei20C
Scheinwerfer 12V, 60W/55W
SchluBremsleuchte 12V, SW/21W
Blinkleuchte 12V, 21W x 4
Hummenschildbeleuchtung-Zusatzlichtleuchte 12V, 4W, (England: 12V, 3.4W)
Kontrollampen:

TURN 12V, 3.4W x 2

OIL LEVEL 12V, 3.4W

NEUTRAL 12V, 3.4W

HIGH BEAM 12V, 34W
Instrumentenbeleuchtung 12V, 34W x 2
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C. Auzugswerte

i Anz
Anzuziehendes Bauteil B hnung | GewindegroBe | Anzahl [ I"m'"‘::"'l"'h‘ . Bemerkungen
MOTOR:
Zylinderkopf Mutter M0 PI125 | 12 | 32 | 32 | 23 Ol auftragen
Zylinderkopfdeckel Bolzen Mé P10 20 | 10 | 10 7.2
Zindkerze - 4 20 2.0 14
Zylinderblock Mutter M8  P1,25 2 | 20 | 20 | 14 mmm
Nockenwellen-Lagerdeckel Bolzen M6 P10 20 | 10 | 10 72 In drei Schritten festziehen
Nockenwellen-Kettenrad Bolzen M7 P10 4 | 20 | 20 | 14
= 1 5 | 15 | 1
Bolzen ME P10 2 10 1.0 7.2
Verbindungsstange Mutter M7 P0,75 8 | 25 | 25 | 18
Lichtmaschine (Laufer) Bolzen M10  P1,25 1 | 55 | 655 | 40
M P 43 43 N AblaBschraube K a
Aliaasrane it Mr 1-1'5,25 s |3 24 | 17 |unddes Zwi:d'nu-ngnrd“ u;hmbquhm
Offilter Bolzen M20 P15 1 s | t5 | ¥
Pumpendeckel Schraube M6 P10 4 7 07 5.1
Siebdeckel Bolzen M6 P10 13 | 10 | 10 7.2
- M8 P1,25 | 12 | 24 | 24 | 17
Kibatgeiviuse Pachhotoon | 'aa P1fl 27 | 12 | 12 | 87
Kupplungsnabe Mutter M20 P10 1 72 72 52
Kupplungsfederschraube Bolzen M6 P10 5 | 10 | 10 7.2
FuBschalthebel Bolzen M6 P10 1 10 | 10 72
Leerlaufschalter = M10  P1,25 1 20 | 20 | 145
Ausputfrohr Mutter M6 P1,0 8 | 10 | 10 7.2




Anzugsmoment
Anzuziehendes Bauteil E:'H!rmu GewindegroBe | Anzahl Nm | wkg | b Bemerkungen
KARDANANTRIEB
—Zwischengetriebe—
Antriebswelle Mutter M34 P15 1 110 1" 80 Verkarnern
Befestigungsdeckel Schraube M8 P1,25 4 25 25 | 18 Verkarnern
Abtriebswelle Mutter M14 P15 1 120 12 85 LOCTITE verwenden: Verkérnen
Lagerdeckel Flanschbolzen | MB  P1,25 a 25 25 | 18
—Endgetriebe—
Antriebswelle Mutter Mi4 P15 1 110 n 80
Lagergehause Flanschbolzen | M10 P1,25 | 2 23 23 | 17
Lagergehause Murtter M8 P1,25 6 23 23 | 17
Befestigungsschraube fiir des Olgehause VerschiuBschraube | M14 P15 1 23 23 | 17
OlablaBschraube VerschiuBschraube | M14 P15 1 23 23 | 17
Lagerhalter - M65 P15 1 110 11 80 Schraube mit Linksgewinde
FAHRGESTELL:
o Vorne, obere Mutter M10 P1,25 2 42 42 | 30
befestigungsschrauben | Vorne, untere Bolzen M10 P1,25 2 42 42 | 30
Hinten Mutter M12 P1,25 2 70 70 | 50
Motorbefestigungstrager | Vorne Bolzen M8 P1,25 4 20 20 [ 14
Lenkerkrone & Lenkungsschaft Bolzen M14 P1,25 1 54 54 | 39
Bolzen MB P1,25 1 20 20 | 14
Lenkerkrone & Inneres Rohr m:‘:’“"""' M8  P1,25 1 20 20 | 14
Lenkerkrone & Lenkerhalter Bolzen M8 P1,25 2 20 20 | 14
Vorderradgabel
Untere Gabelfiihrung & Inneres Rohr Bolzen M8 P1,25| 4 20 20 | 14
Vorderrad-Achswelle Kronenmutter | M14 P15 1 107 107 | 77
RO ik Sebwsichernde | g P15 | 2 | 20 [ 20 |14
Drehzapfenwelle Bolzen M22 P15 1 55| 055| 4 Kegelrollenlager
Hinterrad-Achswelle Kronenmutter | M14 P15 1 107 10,7 | 77
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Teile-

Anzuziehendes Bauteil bezsichnung Gewindegrole
Hinterer StoBdampfer (obere) resvmesranan B 1
Hinterer Sto&dampfer (untere) : .;EE&LW MIO P125 | 2 30 | 30 | 22
FuBraste Mutter M10 P1,25 2 42 42 30
Bremsstange & Bremsplatte Bolzen M8 P1,25 1 20 20 14
Bremsstange & Hinterradschwinge Bolzen MB P1,25 1 20 20 14
Bremsnockenhebel & Bremsnockenwelle Bolzen M& 1] 1 g 09 65
Scheibenbremse & Scheibenbremsabschnitt
Bremsscheibe & Vorderradhub Bolzen MEB P1,25 2 20 20 14 Sicherungsblech
Hauptbremszylinder & Bremsschlauch (vorne) Verbindungsschraube | M10  P1,25 1 26 26 19
Bremsschlauch & Verbindungsstick Verbindungsschraube | M10 P1,25 1 26 26 19
Bremssattel und Bremsschlauch Verbindungsschraube | M10 P1,25 1 26 26 19
Bremssattel und Vorderradgabel (vorne) Bolzen MBE P1,25 1 26 26 18
Bremssattel-Entlifterschraube (vorne) - ma P1.26 i 6 0.6 43
Vorderrad-Kotfligel Bolzen MB P1,26 4 10 1.0 7.2
Hauptbremszylinderdeckel Schraube M5 POB 2 18 0,18 13
Drehzapfenwelle Bolzen M22 P15 1 100 10 72 Sicherungsb lech
Endgetriebe & Hinterradschwinge Mutter M0 P1.25 4 42 42 30
Kreuzgelenk ool B 4 44 44 | 32
Auspufthalter & Rahmen Bolzen M10 P1,25 3 43 43 31
Hinterrad- Kotfligel Bolzen M10 P1,25 2 32 32 23
Auspuffhalter & Auspufftopf Bolzen M10 P1.25 2 25 25 18
Hauptbremszylinder & Hauptbremszylindertrager Bolzen ME P10 2 9 09 65
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General Torque Specifications

This chart specifies torque for standard
fasteners with standard 1.S.0. pitch threads.
Torque specifications for special components
or assemblies are included in the applicable
sections of this book. To avoid warpage,
tighten multi-fastener assemblies in a criss-

&: Distance across flats
B: Outside thread diameter

cross fashion, in progressive stages, until full
torque is reached. Unless otherwise specified,
torque specifications call for clean, dry

threads. Components should be at room
temperature.
General torgue
A B specifications
(Nut) {Bolt)
Nm m-kg | ft-lb
10 mm 6 mm 6 06 | 456
12 mm 8 mm 15 15 1N
14 mm 10 mm 30 3.0 22
17 mm 12 mm 65 65 | 40
19 mm 14 mm BS BS | 81
22 mm 16 mm 130 13.0 | 94

Caractéristiques Générales de Serrage

Ce tableau donne les couples de serrage pour
les boulons et vis standards avec des filets
1.5.0. courants. Pour les composants ou
ensembles spéciaux, les caractéristiques de
serrage sont comprises dans les sections de ce
manuel se rapportant & ces composants ou
ensembles spéciaux. Pour éviter le voilage des
piéces comprenant beaucoup de boulons ou

A: Distance entre les faces
B: Diametre extérieur du fletage

d’écrous, faire le serrage en plusieurs étapes et
en suivant un ordre entrecroisé jusqu'a ce que
le couple correct soit atteint. A moins que ce
ne soit spécifié autrement, les couples de

Allgemeine Anzugsmomente

Dies Tabelle gilt fiir Befestigungselemente
mit Normalgewinde und ISO-Steigung. Die
Anzugsmoment fiir spezielle Teile sind in
den entsprechenden Abschnitten dieser An-
leitung unafgefihrt. Um ein Verziehen von
Teilen mit mehreren Befestigungselementen

A Schilisselweite
B: Gewindedurchrmesssr

zu vermeiden, diese Befestigungselemente
iiberkreus und in mehreren Schritten fest-
ziehen, bis das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment erreicht ist. Wenn nicht anders ange-

geben, gelten diese Anzugsmoment fiir
trockene Gewinde., Die Bauteile sollten

serrage sont données pour les filets propres et  Raumtemperatur aufweisen.
secs. Les composants doivent étre 4 tempéra-
ture ambiante. Anzugsmoment fiir
A 8 allgemeine
Caractéritiques (Mutter) |(Schraube) | Befestigungselemente
A B Générales de Serrage Nm m-kg | ftdb
(Bevow)| | (Bowlon) = Thd 10 mm 8 mm 6 | 06 |45
10 mm 6 mm 6 06 | 45 12 mm 8 mm 15 15 [ 11
12 mm & mm 15 1.5 11 14 mm 10 mm 30 30 22
14 mm 10 mm 30 30| 22 17 mm 12 mm 55 65 40
17 mm 12 mm 55 55 | 40 19 mm 14 mm : 1 B5 | &1
19 mm 14 mm 85 85 6l 22 mm 16 mm 130 13.0 o4
22 mm 16 mm 130 130

_aa.




CABLE ROUTING CHEMINEMENT DES CABLES KABELFUHRUNGSUBERSICHT
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~ Thread the clutch cable and starter (CHOKE) wire
under the steering lock boss and left side ignition

 ood

- Starter (CHOKE] wire
. Ignition coil
Clutch cable

LR

Passer le cible d'embrayage et le cible de starter
(CHOKE) sous le bossage de 'antivol et la bobine
d'allumage gauche.

Cible de starter (CHOKE)

Bobine d'allumage

Cible d'embrayage

— 62
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Kupplungskabel und Starterklappenkabel [Choke)
unter der Lenkschiolnabe und der linksseitigen
Zindspule durchfiihren,

Starterkisppenkabel (Choke)

Zindspule

Kupplungskabel







Clutch cable

Throttie cable

Thread the clutch cable, throttle cable, starter
(CHOKE) wire, and sll other eiectrical lead wires
mmmmmmmm,
Brake hose

Tachometer cable

Thrattie cable

Speedometer cable

Clutch cable

Brake hose join

Pass sbove the horn bracket and connect to the
hormns.

11. Horn

wN

SR@ummL

1

T 1

—
-

BD9m a3 e .

Cible d'embrayage
Cible d'sccelération

* Passer le cible d'embrayage, le cible d"accelération,

I¢ cible de starter (CHOKE) et tous les fils élec-
triques entre le contacteur i clé et I'étrier supérieur
du guidon.

Tuyau de frein

Cible du compte-tours

Cible d'accélération

Cible de I'indicateur de vitesse

Cible d'embrayage

Raccord de tuyau de frein

Passer sur l¢ support d'avertisseur et connector aux
avertisseurs,

Avertisseur

ot

=

20 e

Verbindungsstick des Bremasschiauches

Uber dem Signalhornhalter durchfihren und mit
den Signalhdrnern verbinden.

Hupe
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