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A. Operation

This model is equipped with three "Constant
Velocity” (CV) carburetors mounted on rub-
ber intake manifolds.

B

Idle circuit

When the engine is at idle speed. the
fuel from the float chamber is metered
by the pilot jet. Then the fuel is mixed
with the air metered by the pilot air jet,
and thereafter flows through the bypass
and the pilot outlet to the engine.

Pilot screw
Pilot outlet
Bypass hole
Throtthe valve
Pilot anr jet
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Pilot jet
. Air
Muxture
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A. Fonctionnement

Ce modéle est muni de trois carburateurs a
“Tirage Constant” (CV) montés sur les col-
lecteurs d’admission en caoutchouc.

L

Circuit de ralenti

Quand l¢ moteur tourne au ralenti. I'es-
sence venant de la cuve a [lotteur est
mesurée par le gicleur de ralenti. Elle est
ensuite mélangée a l'air mesuré par le
gicleur d’air de ralenti, et passe ensuite a
travers le trou de dérivation et la sortie de
ralenti pour arriver jusqu’au moteur.

Emulsion tube
Flpat chamber




2. Main circuit

The fuel flow from the float chamber to
the main circuit 1s metered by the main

jet and supplied to the engine

through

the needle jet. As the engine speed in-
creases, the diaphragm begins to act
and the piston valve connected to the

diaphragm

is moved wupward. This

makes the sectional area of the ventun
increase, and more air supplied to the
engine. At the same time, the jet needle
attached to the center of the piston
valve moves up, and thus the opening of
the needle jet increases. This makes the
fuel flow increase and optimum mixing
ratio which is required for the engine is

maintained.
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Diaphragm
Bypass hole
Throttle valve
Pileat oor et
Emuision tube
Floay chamdyer
Pilor jen
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Mixture
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Piston valve
Main air jet
Jet neadle
Needie jer
Main et

Circuit principal

Le debit d'essence allant de la cuve a flot-
teur au circuit principal est réglé par le
gicleur principal et fourni au moteur par le
gicleur a aiguille. Quand le régime du
moteur augmente, le diaphragme com
mence a agir et I¢ boisseau relié au dia-
phragme est soulevé. Ceci fait augmenter
la section du venturi, et le moteur regoit
plus d’air. En meéme temps, 'aiguillc de
gicleur fixée au centre du boisseau monte,
et ainsi Pouverture du gicleur & aiguille
augmente, Ceci fait augmenter le debit
d’essence, et le taux de melange optimum
nécessaire au moteur est maintenu.




Diaphragm

Air

Mixture
Fuel

Pustion valve
Main air et
Jet naedie
Neadle jet
Main &1
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Starter circuit

The fuel supplied from the float
chamber is metered by the starter jet.
Air is supplied from the air chamber in
the float chamber. This air is mixed with
the metered fuel. The resultant mixture
passes through the starter nozzle and
flows into the starter plunger chamber.
where it is further mixed with air sup-
plied from the air inlet and streams into
the throttle bore.

Floal chamber

-3

1. Circuit de starter

L’essence fournie par la cuve a [lotteur est
réglée par le gicleur de starter. Llair est
fourni par la chambre a air de la cuve a
flotteur. Cet air est mélangé a I'essence
réglée. Le meélange resultant passe a
(ravers le bec de starter et passe dans la
chambre du plongeur de starter, ou il est
encore mélangé a U'air fourni par I'entrec
d’air, et arrive dans la buse.
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—CAUTION:
The pilot screw settings are adjusted for
maximum performance at the factory
with the use of specialized equipment.
Do not attempt to change these set-
tings. If all other engine systems are
functioning correctly, any changes will
decrease performance.

—ATTENTION:
Les reglages de vis de ralenti sont effectues,
pour un rendement maximum, a l'usine a
I'aide d'un outillage spécial. Ne pas essayer
de modifier ces réglages. Si toutes les autres
parties du moteur fonctionnent correctement,
toute modification diminuera ie rendement et
entrainera.

C. Disassembly

—CAUTION:

Separation of the carburetor is not re-
commended. Usual disassembly for
cleaning and inspection is not necessary
to separate the carburetors. The
carburetor body support bolts are
locked with a locking compound such as
“"LOCTITE”. If the carburetors are
separated, misalignment will result.

C. Demontage

—ATTENTION:

La séparation des carburateurs n'est pas re-
commandée. Le démontage habituel pour le
nettoyage ¢t le controle ne nécessite pas la
séparation des carburateurs. Les boulons de
support de corps de carburateur sont bloqueés
avec un agent de blocage tel que du
“LOCTITE”. Si les carburateurs sont
separés, ils ne seront plus alignés.

1. Loosen the starter lever securing SCrews
and remove the starter lever shaft, bu-
shes, and levers. Note the positions of

the bushes

1. Desserrer les vis de¢ fixation du levier de
starter ¢t enlever I'axe de levier de starter.
les bagues et les leviers. Noter les positions
des bagues.

v NG —p
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3. Place the carburetors on a surface plate

and install the lower support plate,
Apply a thread locking compound such
as “LOCTITE" and tighten the screws
securely while holding the carburetor
body.

NOTE: —— —
When reassembling, the surface plate should
be used for the proper carburetor alignment.

D.

1.

b. Install the upper support plate. Apply 2

thread locking compound such as
“LOCTITE” to the support screw
threads and tighten the screws securely.

Inspection

Examine the carburetor body and fuel
passages. If contaminated, wash the
carburetor in a petroleum-based sol-
Do not use caustic carburetor
cleaning solutions. Blow out all pas-
sages and jets with compressed air.
Examine the condition of the floats. If
the floats are damaged. they should be
replaced.

vent.

N.B.: —

Mettre les carburateurs sur un marbre et
installer la plaque de soutien inférieure.
Mettre un agent de blocage tel que du
“LOCTITE" sur les filetages des vis. ¢t
serrer fermement ces vis toul en tenant les
corps de carburateur.

Lors du remontage, le marbre doit étre utilisé
pour que les carburateurs soient correctement
alignes.

b. Installer la plaque de soutien supéricure.

Mettre un agent de blocage tel que du
“LOCTITE” sur les filetages des vis de la
plague, et serrer ces vis fermement.

D. Controle

Examiner le corps de carburateur et les
passages «’essence. Si le carburatcur est
sale, le nettoyer dans un dissolvant a base
de pétrole. Ne pas utiliser de solutions
caustiques de nettoyage de carburateur.
Souffler tous les passages ct gicleurs a I'air
comprime.

Contrdler I'etat des flotteurs. S'ils sont
endommageés, ils doivent étre changes.



3 Inspect the float needle valve and seat
for wear or contamination. Replace
these components as a set.

4. Inspect the vacuum piston and rubber
diaphragm, If the piston is scratched or
the diaphragm is torn, the assembly
must be replaced.

CAUTION:
Do not loosen or tighten the jet needle
set screw. This screw is locked with a
special locking compound.

3. Controler si le pointeau et son siége ne
sont pas usés ou contaminés. Changer
ces composants en un ensemble.

<

4, Contrdler le piston a vide et le dia-
phragme. Si le piston est raye ou si le dia-
phragme est déchiré, I'ensemble doit étre
changé.

ATTENTION:
Ne pas desserrer ou serrer la vis de blocage
de I'aiguille de gicleur, Cette vis est bloguée
avec un agent de blocage spécial.




5. Inspect the starter plunger for damage.
If damaged, replace.

E. Adjustments
1. Float height

Hold the carburetor in a upside down
position. Hold the floats so the tang is
just touching the float needle. Measure
the distance from the top of the float to
the float bowl gasket base surface
without the gasket, If the distance is out
of the specification, correct to the
specification.

Float height:
125 + 0.5 mm (0.492 + 0.020 in)

To correct, band the tang on the float
arm. Both floats must be at the same
height.
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